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1 Préambule

1.1 Cadre réglementaire de I’étude d’impact

1.1.1 Les principaux textes de référence

Le code de I'environnement précise dans son article L.122-1 que « Les projets® qui, par leur
nature, leur dimension ou leur localisation, sont susceptibles d'avoir des incidences notables
sur l'environnement ou la santé humaine font I'objet d'une évaluation environnementale en
fonction de critéres et de seuils définis par voie réglementaire et, pour certains d'entre eux,
apres un examen au cas par cas effectué par l'autorité environnementale. »

Dans le cadre de l'article R.122-2 du code de I'environnement, une demande d’examen au cas
par cas préalable a la réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale a été déposée
le 26 janvier 2017 auprés de I'Autorité Environnementale.

Par décision n°F-053-18-C-0004 en date du 19 février 2018, une étude dimpact
environnementale est requise pour le projet de renouvellement de la ligne ferroviaire de Dol-
de-Bretagne a Dinan.

L’étude d'impact est établie conformément aux articles R.122-1 a R.122-14 pris pour
application des articles L.122-1 a L122-3 du code de I'environnement.

1.1.2 Les fonctions de I’étude d’impact

L'étude d'impact remplit une triple fonction. Elle est a la fois :
- uninstrument d'aide a la conception du projet pour le maitre d'ouvrage ;
- un document d'information du public ;

- un document d'aide a la décision pour les services chargés de linstruction
administrative du dossier.

1.1.3 Le contenu de I’étude d’impact
L’article R.122-5 du code de I'environnement définit ainsi le contenu de I'étude d’'impact :

« |. — Le contenu de I'étude d'impact est proportionné a la sensibilité environnementale de la
zone susceptible d'étre affectée par le projet, a limportance et la nature des travaux,
installations, ouvrages, ou autres interventions dans le milieu naturel ou le paysage projetés
et & leurs incidences prévisibles sur I'environnement ou la santé humaine.

1 Projet : la réalisation de travaux de construction, d'installations ou d'ouvrages, ou d'autres interventions
dans le milieu naturel ou le paysage, y compris celles destinées a I'exploitation des ressources du sol.
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[l. — En application du 2° du Il de l'article L.122-3, I'étude d'impact comporte les éléments
suivants, en fonction des caractéristiques spécifiques du projet et du type d'incidences sur
I'environnement qu'il est susceptible de produire :

1° Un résumé non technique des informations prévues ci-dessous. Ce résumé peut faire l'objet
d'un document indépendant ;

2° Une description du projet, y compris en particulier :

— une description de la localisation du projet ;

— une description des caractéristiques physiques de I'ensemble du projet, y compris, le cas
échéant, des travaux de démolition nécessaires, et des exigences en matiere d'utilisation des
terres lors des phases de construction et de fonctionnement ;

— une description des principales caractéristiques de la phase opérationnelle du projet,
relatives au procédé de fabrication, a la demande et I'utilisation d'énergie, la nature et les
guantités des matériaux et des ressources naturelles utilisés ;

— une estimation des types et des quantités de résidus et d'émissions attendus, tels que la
pollution de I'eau, de l'air, du sol et du sous-sol, le bruit, la vibration, la lumiére, la chaleur, la
radiation, et des types et des quantités de déchets produits durant les phases de construction
et de fonctionnement.

[..]

3° Une description des aspects pertinents de I'état actuel de I'environnement, dénommée
“scénario de référence”, et de leur évolution en cas de mise en ceuvre du projet ainsi qu'un
apercgu de I'évolution probable de I'environnement en I'absence de mise en ceuvre du projet,
dans la mesure ou les changements naturels par rapport au scénario de référence peuvent
étre évalués moyennant un effort raisonnable sur la base des informations environnementales
et des connaissances scientifiques disponibles ;

4° Une description des facteurs mentionnés au Ill de l'article L.122-1 susceptibles d'étre
affectés de maniére notable par le projet : la population, la santé humaine, la biodiversité, les
terres, le sol, I'eau, l'air, le climat, les biens matériels, le patrimoine culturel, y compris les
aspects architecturaux et archéologiques, et le paysage ;

5° Une description des incidences notables que le projet est susceptible d'avoir sur
I'environnement résultant, entre autres :

a) De la construction et de I'existence du projet, y compris, le cas échéant, des travaux de
démolition ;

b) De lutilisation des ressources naturelles, en particulier les terres, le sol, lI'eau et la
biodiversité, en tenant compte, dans la mesure du possible, de la disponibilité durable de ces
ressources ;

c) De I'émission de polluants, du bruit, de la vibration, de la lumiére, la chaleur et la radiation,
de la création de nuisances et de I'élimination et la valorisation des déchets ;

d) Des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel ou pour l'environnement ;
e) Du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuvés, en tenant compte
le cas échéant des problemes environnementaux relatifs a l'utilisation des ressources
naturelles et des zones revétant une importance particuliere pour I'environnement susceptibles
d'étre touchées. Ces projets sont ceux qui, lors du dép6t de I'étude d'impact :

— ont fait I'objet d'une étude d'incidence environnementale au titre de l'article R.181-14 et d'une
enquéte publique ;
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— ont fait I'objet d'une évaluation environnementale au titre du présent code et pour lesquels
un avis de l'autorité environnementale a été rendu public.

Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété mentionnant un délai et devenu caduc,
ceux dont la décision d'autorisation est devenue caduque, dont I'enquéte publique n'est plus
valable ainsi que ceux qui ont été officiellement abandonnés par le maitre d'ouvrage ;

f) Des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du projet au changement
climatique ;

g) Des technologies et des substances utilisées.

La description des éventuelles incidences notables sur les facteurs mentionnés au lll de
l'article L.122-1 porte sur les effets directs et, le cas échéant, sur les effets indirects

secondaires, cumulatifs, transfrontaliers, a court, moyen et long termes, permanents et
temporaires, positifs et négatifs du projet ;

6° Une description des incidences négatives notables attendues du projet sur I'environnement
qui résultent de la vulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs
en rapport avec le projet concerné. Cette description comprend le cas échéant les mesures
envisagées pour éviter ou réduire les incidences négatives notables de ces événements sur
I'environnement et le détail de la préparation et de la réponse envisagée a ces situations
d'urgence ;

7° Une description des solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées par le
maitre d'ouvrage, en fonction du projet proposé et de ses caractéristiques spécifiques, et une
indication des principales raisons du choix effectué, notamment une comparaison des
incidences sur I'environnement et la santé humaine ;

8° Les mesures prévues par le maitre de I'ouvrage pour :

— éviter les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine et
réduire les effets n‘ayant pu étre évités ;

— compenser, lorsque cela est possible, les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits. S'il
n'est pas possible de compenser ces effets, le maitre d'ouvrage justifie cette impossibilité.

La description de ces mesures doit étre accompagnée de l'estimation des dépenses
correspondantes, de I'exposé des effets attendus de ces mesures a I'égard des impacts du
projet sur les éléments mentionnés au 5° ;

9° Le cas échéant, les modalités de suivi des mesures d'évitement, de réduction et de
compensation proposeées ;

10° Une description des méthodes de prévision ou des éléments probants utilisés pour
identifier et évaluer les incidences notables sur I'environnement ;

11° Les noms, qualités et qualifications du ou des experts qui ont préparé I'étude d'impact et
les études ayant contribué a sa réalisation ;

12° Lorsque certains des éléments requis ci-dessus figurent dans I'étude de maitrise des
risques pour les installations nucléaires de base ou dans I'étude des dangers pour les
installations classées pour la protection de I'environnement, il en est fait état dans I'étude
d'impact.
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[ll. — Pour les infrastructures de transport visées aux 5° a 9° du tableau annexé a l'article
R.122-2, I'étude d'impact comprend, en outre :

— une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de
['urbanisation ;

— une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements
fonciers, agricoles et forestiers portant notamment sur la consommation des espaces
agricoles, naturels ou forestiers induits par le projet, en fonction de I'ampleur des travaux
prévisibles et de la sensibilité des milieux concernés ;

— une analyse des codts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité. Cette analyse comprendra les principaux résultats commentés de I'analyse socio-
économique lorsqu'elle est requise par l'article L.1511-2 du code des transports ;

— une évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet,
notamment du fait des déplacements qu'elle entraine ou permet d'éviter ;

— une description des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de
calcul utilisées pour les évaluer et en étudier les conséquences.

Elle indique également les principes des mesures de protection contre les nuisances sonores
qui seront mis en ceuvre en application des dispositions des articles R.571-44 a R 571-52.

[...]»

1.1.4 Le plan de I’étude d’impact

D'un point de vue pratique, afin, d’'une part de prendre en compte les recommandations des
circulaires et guides méthodologiques sur le sujet, et d’autre part de faciliter la lecture et la
compréhension du public, le plan de I'étude d’'impact peut étre adapté, dés lors qu'il contient
bien tous les éléments nécessaires d’un point de vue réglementaire cités plus haut.

Le plan de la présente étude d'impact est donc le suivant :
- Chapitre 1 : Préambule ;
- Chapitre 2 : Résumé non technique ;

- Chapitre 3: Solutions de substitution raisonnables examinées et raison du choix
retenu ;

- Chapitre 4 : Description du projet ;
- Chapitre 5 : Aspects pertinents de I'environnement et leur évolution ;
- Chapitre 6 : Etat initial de I'environnement ;

- Chapitre 7 : Evaluation des incidences notables que le projet est susceptible d’avoir en
phases travaux et exploitation sur I'environnement et mesures d’évitement, de
réduction et de compensation prévues ;

- Chapitre 8: Evaluation des incidences négatives notables du projet résultant de la
vulnérabilité du projet face a des risques d’accidents ou de catastrophes majeurs ;

- Chapitre 9 : Evaluation des incidences du projet sur le réseau Natura 2000 ;
- Chapitre 10 : Cumul des incidences avec d’autres projets existants ou approuveés ;

- Chapitre 11 : Analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement
éventuel de l'urbanisation ;
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- Chapitre 12 : Analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux
ameénagements fonciers ;

- Chapitre 13 : Analyse des codts collectifs, des avantages pour la collectivité et des
consommations énergétiques ;

- Chapitre 14 : Description des méthodes de prévision ou des éléments probants utilisés
pour identifier et évaluer les incidences notables du projet sur I'environnement ;

- Chapitre 15 : Noms, qualité et qualification des experts des études menées ;
- Chapitre 16 : Annexes.
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2 Résumé non technique

2.1 La localisation du projet

Le projet de renouvellement de la ligne ferroviaire reliant Dol-de-Bretagne a Dinan concerne
9 communes appartenant aux départements des Cotes-d’Armor (22) et d’llle-et-Vilaine (35) :

- Dinan (22) ;

- Taden (22) ;

- Saint-Samson-sur-Rance (22) ;
- La Vicomté-sur-Rance (22) ;

- Pleudihen-sur-Rance (22) ;

- Miniac-Morvan (35) ;

- Plerguer (35) ;

- Roz-Landrieux (35) ;

- Dol-de-Bretagne (35).

Cette ligne est un trongon de la ligne 415 000, qui relie Lison dans le département de la
Manche a Lamballe dans le département des Cétes d’Armor.

La portion de ligne Dol — Dinan s’inscrit du PK 138+000 au PK 166+000, soit 28 km.
C’est une ligne a voie unique non électrifiée.

3

N

Qurewrt 4:
% ‘b Rennes
....... 3

Ligne Dol-Dinan (Source : SNCF Réseau)
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2.2 Les solutions de substitution raisonnables examinées et raison du
choix retenu

La vitesse nominale de la ligne est de 100 km/h. En raison de I'état actuel dégradé de la ligne,
la vitesse de circulation est de 80 km/h entre Dol (PK 138+000) et Pleudihen (PK 156+000) et
100 km/h au-dela de Pleudihen.

Le trongon compris entre Dinan et Pleudihen a fait I'objet d’'un renouvellement de voie
classique en 2013. Ces travaux étaient nécessaires afin de pérenniser la ligne. Les impacts
du projet (bruit, poussiéres, ...) ont pris fin en méme temps que le chantier.

Ainsi, les travaux de renouvellement de la voie concernent le trongcon entre Dol
(PK 138+000) et Pleudihen (PK 156+000).

Les travaux ont pour but de pérenniser l'infrastructure. La vitesse de la ligne sera relevée a
120 km/h, le trafic restera inchangé.

Le projet consiste a réhabiliter une infrastructure existante en réalisant des travaux ponctuels
(réfection d’'ouvrages d’art et de la voie ferrée). Une seule solution a été étudiée et a consisté
a identifier les secteurs dégradés ainsi que les secteurs devant étre adaptés pour pouvoir
supporter des trains circulant & une vitesse maximale de 120 km/h.

De ce fait, aucune solution de substitution n’a été examinée.

2.3 La description du projet

Le projet prévoit un renouvellement de voie classique (remplacement de ballast, traverses et
rails) conformément aux référentiels en vigueur. Des travaux connexes sont prévus pour
accompagner le renouvellement de voie notamment :

- mise a niveau des dispositifs d'assainissement ;

- aménagements routiers aux passages a niveau ;

- réfection / assainissement ponctuels de plateforme ;
- aménagements des quais de Plerguer et Miniac ;

- mise en peinture du viaduc de la Fontaine des Eaux.

11 ouvrages ont fait 'objet d’études spécifiques dans le cadre du projet.
Ces études ont mis en avant la nécessité de réaliser des travaux de réfection sur 7 ponts-rails
(PRA) :

- PRA du Moulin (Pk 140+560) ;

- PRA de Bief Jean (Pk 143+700) ;

- PRA de Meulec (Pk 147+255) ;

- PRA du Vieux Bourg (Pk 151+460) ;
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- PRA de Coatquen (Pk 153+340) ;
- PRA de Ville Bodin (Pk 155+158) ;
- PRA de 'Ecuyer (Pk 165+609).

L’ouvrage en terre du Meleuc existe depuis plus de 100 ans et a subi des déformations
différées tres importantes, ce qui justifie son renforcement dans le cadre du présent
renouvellement. Ceci tenant compte des difficultés d’exploitation de la ligne, (dues a ces
déformations), qui ont systématiquement provoqué des travaux d’entretien et des
ralentissements, depuis sa construction.

Le passage a niveau privé n°153 sera supprime.

Le tablier métalliqgue du viaduc de la Fontaine des Eaux sur les communes de Taden et Dinan
sera remis en peinture.

2.4 Les aspects pertinents de I’environnement et leur évolution

2.4.1 L’évolution de I’état actuel de I’environnement en I’absence de projet

L’état de la voie ferrée actuelle étant dégradé, les trains sont contraints de circuler a des
vitesses réduites. Pour rappel, la vitesse nominale de la ligne est de 100 km/h mais la vitesse
moyenne de circulation est de 80 km/h entre Dol-de-Bretagne et Pleudihen.

En I'absence du projet, aucun changement relatif a I'environnement par rapport a la situation
actuelle n'est attendu hormis sur la thématique « infrastructures de transport ». En effet, sans
travaux de réfection, I'état de la voie pourrait continuer a se dégrader entrainant de ce fait de
nouvelles limitations de vitesse de circulation des trains. Cette offre de transport ferroviaire
pourrait alors étre moins attractive et provoquer un report modal des usagers du train vers la
voiture personnelle, entrainant alors une augmentation des rejets de gaz a effet de serre.

2.4.2 L’évolution de I’état actuel de I’environnement intégrant le projet

Le projet de réfection de la ligne ferroviaire a pour objectif de permettre un relevement de la
vitesse des trains a 120 km/h. Le nombre de trains circulant actuellement restera inchangé.
Cette offre de transport sera alors améliorée par rapport a la situation actuelle. Un report modal
des usagers de la voiture personnelle vers le train pourrait alors avoir lieu, permettant de lutter
contre le changement climatique (diminution de la production de gaz a effet de serre).
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2.5 Les facteurs de I’environnement affectés notablement par le projet et mesures prévues pour les éviter, les réduire et/ ou les compenser

Facteurs de I’environnement

Etat initial

Incidences notables

Mesures et suivi

Climat

et vulnérabilité

changement climatique

au

Zone d’étude caractérisée par un climat océanique
doux et humide.

Phase de construction / démolition :

Aucun effet sur le climat et les microclimats locaux.

Phase d’exploitation :

Aucun effet sur le climat et les microclimats locaux.
Voiries sensibles aux phénomeénes extrémes de dégel.

Risque d’arrét d’exploitation des dispositifs de gestion des eaux
pluviales.

Phase de construction / démolition :

Aucune mesure nécessaire.

Phase d’exploitation :

Conception du projet en prenant en compte des conditions climatiques proches
de celles estimées dans le cadre des projections de changements climatiques.
Les intempéries sont gérées au niveau des préfectures et des alertes et vigilance
de Météo France. C’est pourquoi, il est prévu en phase d’exploitation et de
maniére générale, que le poste de contréle recoive les bulletins d’alertes
météorologiques. Il est en relation aussi avec le SDIS et les conducteurs des
trains. En cas d’intempéries, il avertit la hiérarchie qui prend les mesures
nécessaires selon une procédure définie.

L’'optimisation du réseau ferroviaire permet également de limiter les impacts du
changement climatique.

Relief et géologie

Variations d’altimétries en raison de la présence de
cours d’eau.

Nombreuses formations géologiques affleurantes
recoupées par le voie ferrée actuelle.

Phase de construction / démolition :

Peu de remblais nécessaires.
Recherche de I'équilibre déblais / remblais.

Mobilisation potentielle de terres polluées.

Phase d’exploitation :

Aucun effet sur le sol et le sous-sol : variations négligeables du
relief.

Phase de construction / démolition :

Identification de trois sites de stockage et de travail répartis le long du tracé.

Si détection de matériaux pollués, évacuation vers un centre de traitement
adapté.

Phase d’exploitation :

Les méthodes de conception des aménagements seront définies de maniére a
assurer leur pérennité en phase d’exploitation.

Eaux

Eaux souterraines

Deux masses d’eau souterraines affleurantes :
« Rance Frémur » et « Marais de Dol ».

Phase de construction / démolition :

Risque de pollution des eaux souterraines (rejet d’eau polluée,
incident de chantier, etc.) et de perturbation des écoulements.

Phase d’exploitation :

Risque faible de pollution des eaux souterraines par
déversement accidentel lors de I'exploitation.

Phase de construction / démolition :

- Localisation des installations de chantier potentiellement polluantes hors des
zones inondables et & plus de 50 m des zones humides connues situées au-
dela des emprises travaux et précautions relatives a I'entretien des engins en
chantier.

- Stockage des produits polluants sur des aires étanches.

- Kit de dépollution placé dans les véhicules de chantier et sur les sites de
stockage et de travail.

Phase d’exploitation :

Le dispositif de drainage longitudinal qui sera mis en place au niveau de la
plateforme ferroviaire aura pour fonction de collecter les eaux ruisselant sur la
plateforme. Un prétraitement naturel sera réalisé dans les fossés de
récupération avant rejet au milieu naturel.
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Facteurs de I’environnement

Etat initial

Incidences notables

Mesures et suivi

Eaux superficielles

Eaux

Plusieurs cours d’eau sont recoupés par le voie ferrée
actuelle, dont certains sont identifié&s comme « masse
d’eau superficielle » dans le SDAGE Loire-Bretagne.

Ces masses d’eau présentent toutes un bon état
chimique. En revanche, leurs objectifs de « bon état »
ou « bon potentiel » écologique sont fixés a 2021 ou
2027.

Phase de construction / démolition :

Impact possible sur la qualité des eaux (rejet d’eau polluée,
incident de chantier, etc.).

Phase d’exploitation :

Risque faible de pollution des eaux superficielles par
déversement accidentel lors de I'exploitation.

Phase de construction / démolition :

- Au droit de la base vie, des merlons de terre périmétriques bloquant
d’éventuels déversements dans les ruisseaux alentours seront mis en ceuvre.

- Localisation des installations de chantier potentiellement polluantes hors des
zones inondables et a plus de 50 m des zones humides connues situées au-
dela des emprises travaux et précautions relatives a I'entretien des engins de
chantier.

- Stockage des produits polluants sur des aires étanches.

- Kit de dépollution placé dans les véhicules de chantier et sur les sites de
stockage et de travail.

Concernant les deux PRA (Bief-Jean et Meleuc) :

- Réalisation des travaux durant la période la moins sensible vis-a-vis de la flore
et la faune de la faune aquatique (hors période de frai ou de migration).

- Mise en défens des zones sensibles : protection des berges et de la ripisylve
du Meleuc, habitats naturels d’espéces protégées.

Phase d’exploitation :

Tout comme pour les eaux souterraines, le dispositif de drainage longitudinal
mis en place limitera les risques de pollution.

Concernant le Meleuc, des travaux seront engagés pour recréer la continuité
écologique existante.

Outils réglementaires de
gestion des eaux

Site d’étude inclus dans le périmetre du SDAGE Loire
— Bretagne du SAGE de la Rance, du Frémur et de la
baie de Beaussais, et du SAGE des Bassins cotiers
de la région de Dol-de-Bretagne.

Les mesures d’évitement d’impact envisagées (principes
d’assainissement, protection des zones humides) font que ce
projet ne portera pas atteinte aux milieux aquatiques et aux
usages de l'eau. Il est donc compatible avec le SDAGE Loire —
Bretagne et les SAGE.

Aucune mesure nécessaire.

Risques naturels

Zone de sismicité 2 (faible).
Risque de retrait-gonflement des argiles nul a moyen.

La voie ferrée n’est pas concernée par un Plan de
prévention des risques d’'inondation.

Quelques secteurs sont soumis a un risque moyen a
fort de remontée de nappe dans le socle.

Risque tres élevé de remontée de nappe dans les
sédiments au niveau de la Rance (la voie ferrée
actuelle franchie ce secteur par un viaduc).

Phase de construction / démolition :

des zones de terrassement,
de fines ou de substances polluantes
polluer les terrains adjacents non

Risque  d’ennoiement
d’entrainement
susceptibles de
imperméabilisés.

Phase d’exploitation :

Le projet n‘augmentera pas le risque d’inondation par
débordement de cours d’eau sur les secteurs potentiellement
concernés par ce risque (aucune nouvelle surface
imperméabilisées). L'impact peut donc étre qualifié de nul.

Phase de construction / démolition :

Arrét du chantier en cas d’inondation.

Phase d’exploitation :

Les dispositions constructives adaptées et le systeme de drainage des eaux de
ruissellement permettront de limiter le risque d’inondation.

Patrimoine naturel

Biodiversité

Une ZNIEFF de type Il « Estuaire de la Rance » et
une zone Natura 2000 ZSC « Estuaire de la Rance »
traversées par la voie ferrée actuelle.

Une ZNIEFF de type | « Anse de Pleudihen » en
bordure d’emprise de la voie.

Absence d’effet.

Aucune mesure nécessaire.
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Facteurs de I’environnement

Etat initial

Incidences notables

Mesures et suivi

Zones humides

Zones humides recensées dans I'emprise de la voie
ferrée actuelle et en limite de celle-ci.

Phase de construction / démolition :

Des pistes d’accés seront réalisées afin de permettre aux engins
de chantier d’accéder a la plateforme ferroviaire. Certaines de
ces pistes sont susceptibles d’'impacter des zones humides
identifiées aux abords de la voie ferrée.

Phase d’exploitation :

La phase d’existence ou d’exploitation du projet ne sera pas a
l'origine d’effets supplémentaires sur les zones humides que
ceux présentés lors de la phase de travaux.

Phase de construction / démolition :

Les pistes d’acces a créer seront limitées au strict nécessaire dans la traversée
des zones humides et leur largeur sera réduite au maximum afin de limiter les
impacts temporaires sur celles-ci. Ces pistes d’accés seront balisées afin
d’éviter toute circulation d’engins de chantier en dehors de celles-ci.

Par ailleurs, des plaques de roulement seront posées directement sur les pistes
d’accés afin de limiter les impacts liés a la circulation des engins de chantier.

Phase d’exploitation :

Aucune mesure supplémentaire nécessaire.

) . A . P
= Phase de construction / démolition : Phase de construction / démolition :
P
o Perturbations et dérangements occasionnés par les travaux | - Evitement des habitats propices a l'avifaune pour les voies d'acces chantier du
3 Enjeux moyens identifiés sur certains secteurs de la (C|rcullat|0n des engins Ide chantier, nuisances sonores, etc.) | Bief Jean, du Vieux Bourg et de Coétquen.
= & i i our les espéces animales. . . . . . . .
@ zone d'étude pour les habitats naturels/semi-naturels, P P - Réduction au minimum des voies provisoires et balisages des chemins
lavifaune et les chiropteres. d'accés, et préservation maximale des haies.
EnJ(TU moyen lié a la présence de flore invasive | phase d’exploitation : - Mise en défens et balisage des zones les plus sensibles.
] également. . . i ) . .
Espéces et habitats | | o o Des débroussaillages seront effectués au droit de 18 passages | - Calage des travaux susceptibles de perturber l'avifaune en dehors des
protégés Echelle regionale : la Rance, de son estuaire a Dinan, | 3 niveau afin de mettre en conformité les distances de visibilité. | périodes de reproduction.
est un corridor lineaire regional. Les abords de la | Aussi, ceux-ci entraineront la disparition d’habitats naturels tels Interventions en milieu aguatigue pendant les bériodes les  moins
Rance constituent un réservoir de biodiversite. que des petits boisements, des fourrés, des friches arbustives | = "= = S S S o éges e(tq s flofe e P
Echelle locale : présence de boisements, cours d’eau, | Voire des sections de haies. Afin de conserver ces distances de 9 P P quatiques.
. ) ) T A LT
haies bocagéres et haies le long de la voie ferrée, | Visibilité, ces espaces seront entretenus.
jouant le role de corridors. Le trafic des trains restera inchangé et les espéces animales se | Phase d’exploitation :
sont adaptées a ce trafic. L'augmentation de la vitesse des Les espaces débroussaillés seront entretenus pour conserver les distances de
trains n’aura qu’un faible impact sur les espéces animales. €s esp . . P L 7
visibilité. lls constitueront des habitats temporaires dans leur structure végétale.
Phase de construction / démolition : Phase de construction / démolition :
Modification des perceptions visuelles pour les riverains. Une communication sur 'avancement des travaux sera réalisée durant la phase
de réalisation des aménagements.
Deux unités paysageres : bassin de Pleine-Fougeres Phase dexploitation - Le positionnement des installations de chantier sera défini afin d’en limiter
Paysage et vallée de la Rance maritime. ' limpact visuel et sera recherché prioritairement au sein des emprises

Zone d’étude a caractére essentiellement agricole.

Absence d’'impact.

ferroviaires.

Phase d’exploitation :

Aucune mesure nécessaire
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INGENIERIE & PROJETS CENTRE OUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne a Dinan

Facteurs de I’environnement

Etat initial

Incidences notables

Mesures et suivi

Patrimoine culturel

13 périmétres de protection de monuments
historiques concernent la voie ferrée actuelle.

La voie ferrée est incluse dans 1 site inscrit et dans 2
sites classés.

1 site patrimonial remarquable dans la zone d’étude
mais ne concernant pas la voie ferrée.

Plusieurs zones de présomption de prescription
archéologique et sites archéologiques a proximité de
la voie ferrée.

Phase de construction / démolition :

Mise a jour possible de vestiges archéologiques lors des
travaux.

Projet au sein de périmétres de protection de monuments
historiques, d’'un site inscrit et d’un site classé.

Phase d’exploitation :

Le projet en phase exploitation n’est pas susceptible d’altérer
directement ou indirectement les monuments historiques et les
sites inscrits et classés recensés.

Une fois les aménagements réalisés, il n’aura également pas
d’impact sur le patrimoine archéologique.

Phase de construction / démolition :

Demande d’autorisation préalable aux travaux. Application des mesures exigées
par 'ABF.

Dans le cas de découvertes fortuites de vestiges archéologiques, les services
concernés seront saisis.

Application d’un protocole spécifique relatif a la gestion de I'amiante et du plomb.

Attache de I'Architecte des Batiments de France afin d’obtenir un avis sur la
réalisation du projet au sein des périmetres de protection des monuments
historiques, du site inscrit et du site classé.

Phase d’exploitation :

Aucune mesure nécessaire.

Population

Démographie / Emploi

La population de la zone d'étude a tendance a
augmenter.

Dinan et Dol-de-Bretagne présentent un nombre
d’emplois total supérieur au reste de la zone d’étude.

Les déplacements domicile-travail sont trés

majoritairement effectués en véhicule personnel.

De nombreux équipements et établissements sont
recensés dans la zone d’étude.

Phase de construction / démolition :

Un chantier peut étre source de dangers pour la population
(présence d’engins, de trous, de réseaux...).

La phase de réalisation du projet va générer des emplois directs
liés aux travaux sur le site, mais aussi des emplois indirects liés
aux activités pour la fabrication amont des fournitures de
chantier.

Phase d’exploitation :

Le projet améliorera les temps de parcours (vitesse de
circulation des trains relevée a 120 km/h maximum au lieu de
80 ou 100 km/h actuellement). Le nombre de trains circulant sur
la ligne sera inchangé.

Les impacts du projet sur les équipements sont globalement
positifs en offrant une meilleure desserte de I'ensemble des
équipements (équipements sportifs, écoles, etc.) grace a une
offre de transport améliorée (temps de parcours et conditions de
parcours).

Phase de construction / démolition :

Information préalable des riverains : installation de panneaux d’'information sur
place et dans les mairies.

Acceés aux parcelles, circulations de riverains et chemins piétons garantis.

Phase d’exploitation :

Aucune mesure nécessaire.

Outils de
urbaine

planification

La voie ferrée traverse de nombreux zonages des PLU
des communes, dont des zones N (naturelles) et A
(zones agricoles).

Présence dEBC et d’emplacements réservés en
bordure de voie ferrée.

De nombreuses servitudes dutilité
concernent la voie ferrée.

publique

Phase de construction / démolition :
Absence d’effet.

Phase d’exploitation :

Le projet ne nécessitera pas de mise en compatibilité des PLU
des communes traversées par la ligne.

Phase de construction / démolition :

Aucune mesure nécessaire.

Phase d’exploitation :

Aucune mesure nécessaire.
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Facteurs de I’environnement

Population

INGENIERIE & PROJETS CENTRE OUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne a Dinan

Etat initial

ferrée.

Paris.

Lignes de bus marquant [larrét sur

i communes de I'étude.
Infrastructures et réseaux

électriques recensées au droit de la voie ferrée.

La voie ferroviaire dispose d'un

rejet au milieu naturel.

voies routiere (RD137) et ferroviaire, et

canalisation.

Plusieurs axes routiers sont recoupés par la voie

Incidences notables

Phase de construction / démolition :

La ligne ferroviaire Dol-Dinan traverse la zone
d’étude. Trois autres lignes passent également a Dol-
de-Bretagne dont un TGV permettant de rejoindre

quelques

Une canalisation de gaz et des -canalisations

systéme
d’assainissement récoltant les eaux pluviales avant

Risque de transport de matiéres dangereuses par

Perturbations des circulations sur les axes aux abords des sites
(déviation provisoire...).

Géne a la circulation (circulation d'engins, salissures,

orniérages...).

Fermeture de la ligne Dol-Dinan durant un an afin de réaliser les
travaux.

Nécessité de déviations et de dévoiements de certains réseaux.

Phase d’exploitation :

Fermeture du passage a niveau privé (PN) 153.

Le projet améliorera les temps de parcours (vitesse de
circulation des trains relevée a 120 km/h maximum au lieu de
80 ou 100 km/h actuellement). Le nombre de trains circulant sur
la ligne sera inchangé.

Mesures et suivi

Phase de construction / démolition :

Information préalable des riverains : installation de panneaux d’information sur
place et dans les mairies.

Plan de circulation routiere et plan des itinéraires de chantier portés a la
connaissance du public avant les travaux.

Acces aux parcelles, circulations de riverains et chemins piétons garantis.

Pour compenser la fermeture de la ligne ferroviaire, des bus de substitution
seront mis a disposition des voyageurs.

Les déviations et les dévoiements des réseaux seront réalisés par les
concessionnaires.

Phase d’exploitation :

Le PN 153 fera I'objet d’'une enquéte publique a part.

Tourisme / loisirs
Michel.

Quelques installations/équipements de tourisme et
loisirs sur les communes de I'étude. Deux pbles
touristiques a proximité : Saint-Malo et le Mont-Saint-

Phase de construction / démolition :

Possible dégradation de 'accés aux activités de loisirs.

Phase d’exploitation :

En phase exploitation, le projet contribuera a améliorer la
desserte des établissements proposant des activités
touristigues ou de loisir grace a une offre de transport plus
performante.

Phase de construction / démolition :

Acces aux parcelles, circulations de riverains et chemins piétons garantis.

Phase d’exploitation :

Aucune mesure nécessaire.

Activités économiques

SEVESO.

recensés ainsi qu’un site BASOL.

ferrée.

13 ICPE recensées. Aucune d’entre elle n’est classée
De nombreux sites BASIAS ont également été

Nombreuses parcelles agricoles en bordure de la voie

Phase de construction / démolition :

La phase de réalisation du projet va générer des emplois directs
liés aux travaux sur le site, mais aussi des emplois indirects liés
aux activités pour la fabrication amont des fournitures de
chantier.

Des parcelles agricoles pourront étre temporairement utilisées
lors de la phase travaux. Ce sera notamment le cas pour le site
de stockage et de travail de la gare de Plerguer. Des pistes /
cheminements devront également étre créés afin de permettre
'accés des engins a la plateforme ferroviaire.

Phase d’exploitation :

Absence d’effet.

Phase de construction / démolition :

Acceés maintenus aux habitations, aux commerces et aux activités économiques.

Les parcelles agricoles pouvant étre utilisées seront acquises temporairement
sous réserve d’accords amiables avec les propriétaires (signature de convention
d’occupation temporaire). La création des pistes d’accés ou des bases travaux
sera effectuée en dehors des périodes de récoltes.

Phase d’exploitation :

Aucune mesure nécessaire.
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INGENIERIE & PROJETS CENTRE OUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne a Dinan

Facteurs de I’environnement Etat initial Incidences notables Mesures et suivi

Phase de construction / démolition : Phase de construction / démolition :

Emission de poussiéres pouvant générer des génes | Arrosage des pistes, vitesse limitée a 30 km/h, etc.
respiratoires.

Valeurs réglementaires pour I'ozone et le dioxyde

d’azote respectées en 2017. Phase d'exploitation :

Qualité de P’air

Phase d’exploitation :

Aucune mesure nécessaire.
Le nombre de trains circulant en phase exploitation restera trés
faible. L’impact sera donc identique a la situation actuelle
(impact négligeable).

Phase de construction / démolition : Phase de construction / démolition :

Bruit des engins et des avertisseurs sonores, bruit des | Vitesse limitée a 30 km/h, circulation de nuit proscrite sauf dérogation sur une
installations de chantier, bruit lié au trafic. phase de chantier le justifiant.

Réalisation d’'un dossier bruit.

Phase d’exploitation :

Zone d’ambiance sonore préexistante non modérée | Une augmentation de plus de 2 dB(A) est observée entre les | Phase d’exploitation :
) au niveau des habitations les plus proches des | contributions de la voie ferrée seule avant et apres travaux, et
Bruit infrastructures routiéres. ce sur I'ensemble des zones a proximité desquelles la vitesse
des trains est relevée. Cette différence va jusqu’a 6 dB(A) aux
endroits ou la vitesse passe de 60 & 120 km/h (entre Miniac-
Morvan et Pleudihen-sur-Rance).

Aucune mesure nécessaire.

La voie ferrée n’est pas une source de bruit notable.

Toutefois, sur 'ensemble de la zone d’étude, la contribution
sonore de la voie ferrée seule ne dépasse pas 63 dB(A) de jour
en facade des batiments. Les objectifs acoustiques sont donc
automatiguement respectés: réglementairement, aucune
protection acoustique n’est nécessaire.

Cadre de vie

Phase de construction / démalition : Phase de construction / démolition :
Vibrations provenant de la circulation des engins de chantier. Information des riverains.

Vibrations Habitations et batiments en limite d’emprise SNCF.
Phase d’exploitation : Phase d’exploitation :
Les ondes et vibrations liées au projet ne seront que trés | Aucune mesure nécessaire.
faiblement accentuées par rapport a la situation préexistante.
Phase de construction / démolition : Phase de construction / démolition :
Travaux principalement réalisés de jour mais pouvant | Eclairage localisé sur les zones de travail, au moyen de projecteurs portatifs afin
ponctuellement générer des désagréments dus aux émissions | de limiter les émissions lumineuses en direction des habitations situées a
lumineuses si des travaux de nuit sont nécessaires. proximité immédiate des zones de travaux.

S Pollution lumineuse faible a moyenne hormis a Dinan
Lumiere :
(pollution forte).

Phase d’exploitation : Phase d’exploitation :
Les émissions lumineuses du projet (éclairage des trains et des | Aucune mesure nécessaire.
gares) ne seront pas modifiées par rapport a la situation
actuelle.
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Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

2.6 Les modalités de suivi des mesures ERC

En phase chantier, le maitre d’ceuvre et le maitre d’ouvrage se chargeront de vérifier les
mesures adoptées par les entreprises de travaux, pour limiter les incidences sur le milieu
environnant.

Les entreprises de travaux devront mettre en place un plan de préservation de I'environnement
et respecter scrupuleusement les engagements pris par le maitre d’ouvrage sur les mesures
d’évitement et de réduction.

Par ailleurs, un écologue sera associé au suivi du chantier.

Les suivis des mesures sont les suivants :
- suivi de la qualité des ruisseaux du Bief-Jean et du Meleuc en phase chantier ;
- suivi relatif au patrimoine culturel ;
- suivi de la communication réalisée auprés des riverains ;
- suivi de la qualité de I'air en phase chantier ;
- suivi des nuisances sonores en phase chantier ;
- suivi des nuisances sonores en phase d’exploitation ;

- suivi écologigue au droit des ruisseaux du Bief-Jean et du Meleuc dans les 3 ans
suivants la mise en exploitation du projet. Il permettra de vérifier que les mesures mises
en place permettent bien de restaurer les continuités écologiques actuelles.

2.7 Les interactions entre les facteurs pertinents de I’état initial

Dans le cadre de ce projet, quelques effets cumulatifs et des interactions entre des effets
peuvent étre mis en évidence, qu’ils interviennent au cours de la phase de chantier ou lors de
I'exploitation de I'infrastructure :

- en phase chantier, les nuisances sonores et les dégradations de la qualité de l'air
engendrées par les engins ou les poussiéres pourront occasionner une géne pour les
riverains mais également perturber le rythme de vie des espéces animales et
végétales;

- en phase chantier, il est rappelé ici que le déversement accidentel de produit polluant
aurait une incidence a la fois sur la pollution des sols, mais également sur la pollution
des milieux naturels et la qualité des eaux souterraines et superficielles.

2.8 L’estimation des dépenses correspondantes aux mesures ERC

L’estimation sommaire des dépenses des mesures en faveur de I'environnement s’éléve a
1283 000 € HT.
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2.9 Les incidences négatives notables du projet résultant de la
vulnérabilité du projet face a des risques d’accidents ou de
catastrophes majeurs

Les incidences négatives notables du projet sur I'environnement résultant de sa vulnérabilité
a des risques d’accidents ou de catastrophes majeurs sont liées :

- aux risques naturels (inondation, mouvement terrain, tempétes), les conditions
climatiques exceptionnelles aggravant I'exposition aux risques ;

- aux risques de transport de matiéres dangereuses ;
- aux risques liées a I'exploitation ferroviaire (accident de train: collision, déraillement).

Elles concernent essentiellement la sécurité des usagers (sur la ligne SNCF et en gares) et
des populations riveraines. En fonction de la nature des accidents, les conséquences
prévisibles sur l'environnement affecteront essentiellement les eaux souterraines et
superficielles (risque de pollution).

Des mesures de prévention dans la conception ou I'exploitation de la ligne SNCF et des gares
permettent en amont de réduire les impacts du projet sur I'environnement. Les plans de
secours et de prévention des différents risques (naturels, technologiques) permettent de
diminuer les impacts immédiats en cas de catastrophe.

2.10 Lesincidences du projet sur le réseau Natura 2000

Les travaux envisagés sont localisés au sein d’un site Natura 2000 : la ZSC n°FR5300061
« Estuaire de la Rance ».

Deux sites Natura 2000 sont également recensés a proximité du projet :
- laZPS n°FR2510048 « Baie du Mont Saint-Michel » a environ 1,8 km au nord ;

- la ZSC n°FR5300052 « Co6te de Cancale a Paramé » a environ 1,8 km au sud de la
ligne.

Au regard de la proximité du projet et des travaux prévus, seul le site « Estuaire de la Rance »
a été retenu pour I'évaluation des incidences.

Au regard de la nature des travaux, de I'exploitation du projet, des caractéristiques du site
Natura 2000 retenu pour I'évaluation des incidences, il n’existe pas de relation directe ou
indirecte entre eux susceptible d’influer négativement sur I'état de conservation des espéces
et des habitats naturels de la ZSC et d’avoir des incidences sur le fonctionnement de ce
dernier.

Les travaux et I'exploitation n’ayant pas d’incidences négatives sur le site Natura 2000 ZSC
« Estuaire de la Rance », I'évaluation s’arréte au stade de I'évaluation simplifiée. Aucune
mesure de réduction d'impact ou de compensation supplémentaires a celles déja proposées
dans le cadre du projet n'est nécessaire au regard de Natura 2000.
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211 Le cumul des incidences avec d’autres projets existants ou
approuveés

Deux projets ont été recensés a proximité de la ligne Dol-Dinan et sont susceptibles d’interagir
avec le projet. Il s'agit :

- dela ZAC Actipol a Miniac-Morvan ;
- dela ZAC de Maboué a Dol-de-Bretagne.

Les différents projets sont susceptibles de générer des impacts cumulés significatifs en phase
chantier sur :

- les déplacements ;
- les nuisances sonores ;

Déplacements

Avant le démarrage du projet, SNCF prendra contact avec les aménageurs des deux ZAC afin
de définir les moyens qu'il est possible de mutualiser afin de réduire au strict nécessaire les
nuisances sur le réseau local. Il s’agira alors :

- déviter de cumuler du trafic poids-lourds/ engins de chantier sur un méme axe en
période de pointe en étudiant les possibilités de lissage sur une journée ;

- de mutualiser les mesures de signalisation routiere auprés des riverains et usagers de
la route ;

- de mutualiser les moyens d’informations et de communication.

Nuisances sonores

Chaque projet mettra en place des mesures de réduction visant a réduire I'impact acoustique
de leur chantier.

Les échanges entre les différents maitre d’ouvrage relatifs aux déplacements des poids-lourds
sur les axes locaux permettront également de limiter les nuisances sonores.

2.12 L’analyse des conséquences preévisibles du projet sur le
développement éventuel de l'urbanisation

Le projet consiste en la réfection d’'une infrastructure de transport existante. Il ne présente pas
de lien direct avec I'urbanisation du territoire local.
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2.13 Analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels lies aux
aménagements fonciers

Le projet ne donnera pas lieu & un aménagement foncier.

2.14 Analyse des colts collectifs, des avantages pour la collectivité et
des consommations énergétiques

Le projet n‘apparait pas comme rentable pour la collectivité. La perte pour la collectivité est
ainsi estimé a - 57 millions d’euros 2015.

Seuls les usagers présentent un bilan bénéficiaire grace aux gains de temps permis par le
projet et aux gains de décongestion, qui sont toutefois modérés, le projet occasionnant peu de
report de la voiture dans des zones denses / congestionnées.

Le projet de renouvellement de la section Dol-Dinan permet de répondre a I'objectif qui lui est
assigné : le reléevement de la vitesse a V120 (au lieu de V100 en situation nominale).

Le renouvellement de la ligne évite la fermeture aux circulations a I'horizon 2035. Il permet
ainsi le maintien d’'une offre ferroviaire voyageurs entre Dol-de-Bretagne et Dinan et, plus
globalement, entre Dol-de-Bretagne et Saint-Brieuc.

Le projet de renouvellement de la ligne Dol-Dinan permet aux activités voyageurs de bénéficier
de 'amélioration du temps de parcours entre Dol-de-Bretagne et Dinan, et au-dela vers les
pbles d’emploi de Rennes et Saint-Malo.

Le projet de renouvellement de la ligne Dol-Dinan permet de faire gagner :

-+ 4% de fréquentation par rapport a I'option de référence dans laquelle la ligne est
encore ouverte et en exploitation (jusqu’en 2035) ;

- +21% par rapport a 'option dans laquelle la ligne est fermée et les services ferroviaires
remplacés par des services par car (a partir de 2036).

En complément des effets mis en évidence par I'analyse monétarisée, on peut citer les
avantages suivants générés par le projet de renouvellement de la ligne Dol-Dinan pour la
collectivité :

- Le projet va contribuer a 'amélioration de I'accessibilité des territoires traversés par la
ligne (Vallée de la Rance), et donc indirectement peut participer au développement
économique de ce territoire, en particulier en lien avec sa vocation touristique ;

- Le projet contribue au maillage et a la cohérence de I'armature du réseau de transports
de Bretagne.
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2.15 La description des méthodes de prévision ou des éléments
probants utilisés pour identifier et évaluer les incidences notables
du projet sur I’environnement

Afin d’établir I'état initial du site, les impacts du projet et les mesures préconisées pour réduire,
voire supprimer ces impacts, la méthodologie appliguée comprend une recherche
bibliographique, un recueil de données auprés des organismes compétents dans les différents
domaines, une étude sur le terrain et une analyse réalisée a l'aide des méthodes
expérimentées sur des aménagements similaires.

En fonction de la nature des informations requises et des données effectivement disponibles,
'analyse a été effectuée a deux niveaux :

- une approche dite « globale » portant sur un secteur élargi, plus vaste que la zone
d’étude proprement dite ;

- une approche ponctuelle, ou les données portent sur une zone d’étude restreinte
couvrant les secteurs directement concernés par 'aménagement et ses proches
abords.

Les méthodes d’évaluation des impacts utilisées dans cette étude sont conformes aux textes
réglementaires en vigueur, prennent en compte les exigences définies par la jurisprudence et
sont en partie issues des guides méthodologiques recommandés par le Ministére en charge
de I'environnement.

Cette évaluation est également fondée sur les impacts constatés de certains aménagements
de mémes types déja réalisés.
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3 Solutions de substitution raisonnables examinées et raison du
choix retenu

3.1 La localisation du projet

Le projet de renouvellement de la ligne ferroviaire reliant Dol-de-Bretagne a Dinan concerne
9 communes appartenant aux départements des Cotes-d’Armor (22) et d’llle-et-Vilaine (35) :

- Dinan (22) ;

- Taden (22) ;

- Saint-Samson-sur-Rance (22) ;
- La Vicomté-sur-Rance (22) ;

- Pleudihen-sur-Rance (22) ;

- Miniac-Morvan (35) ;

- Plerguer (35) ;

- Roz-Landrieux (35) ;

- Dol-de-Bretagne (35).

Cette ligne est un trongon de la ligne 415 000, qui relie Lison dans le département de la
Manche a Lamballe dans le département des Cétes d’Armor.

Jﬁ’fﬁ' LISON

Bos Chevsoy
Moﬁ@ _—
Avranches

DINAN  Pleudihen

Saint-Brieuc

N&

Yoree 00

Ligne 415 000 (Source : Egis Rail)

La portion de ligne Dol — Dinan s’inscrit du PK 138+000 au PK 166+000, soit 28 km.
C’est une ligne a voie unique non électrifiée.
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Ligne Dol-Dinan (Source : SNCF Réseau)

3.2 Le contexte du projet

La vitesse nominale de la ligne est de 100 km/h. En raison de I'état actuel dégradé de la ligne,
la vitesse de circulation est de 80 km/h entre Dol (PK 138+000) et Pleudihen (PK 156+000) et
100 km/h au-dela de Pleudihen.

Le trongon compris entre Dinan et Pleudihen a fait 'objet d’'un renouvellement de voie
classique en 2013. Ces travaux étaient nécessaires afin de pérenniser la ligne. Les impacts
du projet (bruit, poussiéres, ...) ont pris fin en méme temps que le chantier.

Ainsi, les travaux de renouvellement de la voie concernent le trongcon entre Dol
(PK 138+000) et Pleudihen (PK 156+000).

Les travaux ont pour but de pérenniser l'infrastructure. La vitesse de la ligne sera relevée a
120 km/h, le trafic restera inchangé.

3.3 La description des solutions de substitution raisonnables
examinées par le maitre d’ouvrage et choix du projet retenu

Le projet consiste a réhabiliter une infrastructure existante en réalisant des travaux ponctuels
(réfection d’ouvrages d’art et de la voie ferrée). Une seule solution a été étudiée et a consisté
a identifier les secteurs dégradés ainsi que les secteurs devant étre adaptés pour pouvoir
supporter des trains circulant & une vitesse maximale de 120 km/h.

De ce fait, aucune solution de substitution n’a été examinée.
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4 Description du projet

4.1 La description des caractéristiques physiques de I'’ensemble du
projet

Le projet prévoit un renouvellement de voie classique (remplacement de ballast, traverses et
rails) conformément aux référentiels en vigueur. Des travaux connexes sont prévus pour
accompagner le renouvellement de voie notamment :

- la mise a niveau des dispositifs d’assainissement ;

- laréfection de 7 ouvrages d’art dont 3 franchissent des cours d’eau : le pont-rail (PRA)
de Coétquen, le PRA du Biez-Jean et le PRA du Meleuc ;

- des aménagements routiers aux passages a niveau et la suppression du passage a
niveau n°153 ;

- des aménagements des quais au droit des gares de Plerguer et Miniac ;
- laremise en peinture du viaduc de la Fontaine des Eaux ;
- les travaux de rétablissement de la continuité écologique sur le cours d’eau Meleuc.

4.1.1 Renouvellement de voie

L’objectif de ces travaux consiste a mettre en place une géométrie de voie compatible avec
des vitesses de circulation a 120 km/h maximum.

4.1.1.1 Dépose delavoie

Les travaux de dépose de la voie existante comprennent :
- ladépose et le tri des matiéres ferreuses (rail, traverses métalliques, etc.) ;
- la pesée des métaux en vue de leur valorisation par nature de métal (fonte/acier) ;
- I'évacuation vers des entreprises de récupération de métaux ;
- la dépose des traverses existantes (béton, bois et bois spéciaux) ;
- I'évacuation des traverses déposées vers un centre de traitement agréé ;

- I'évacuation de toutes les matiéres et dépdts présents sur la plateforme ferroviaire
gu’ils soient du fait des travaux ou antérieurs aux travaux.

Les autres matériaux et matériels qui pourraient faire obstacle a la pose de la future voie seront
déposés et évacués (piquet de courbe et massif, poteaux béton...).

4.1.1.2 Dégarnissage

Ces travaux de dégarnissage comprennent :

Page 28 sur 334 7, egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

- laréalisation des terrassements de la voie actuelle jusqu’au niveau de l'arase future ;
- I'évacuation des matériaux extraits.
Il n’est pas envisagé de réutiliser du ballast actuel dans les travaux de renouvellement.

4.1.1.3 Réfection de plateforme ferroviaire

Les travaux de réfection de la couche d’assise se feront aprés dépose et dégarnissage
complets de la voie. lls sont constitués des opérations suivantes :

- travaux de déblais nécessaires a I'évacuation du ballast et de la couche intermédiaire
en place ;

- travaux d’'aménagement du fond du déblai ;
- pose de géotextile de renforcement ;
- mise en ceuvre de la sous-couche.

Les zones de réfection de plateforme sont au nombre de 4 et sont localisées :
- entre le PK 138+170 et le PK 138+215 ;
- entre le PK 140+700 et le PK 140+900 ;
- entre le PK 1464520 et le PK146+670 ;
- entre le PK 148+100 et le PK 149+100.

4.1.1.4 Pose de la voie courante et mise en ceuvre du ballast

La voie courante sera principalement constituée de rails de réemploi en barres de 108 m
adaptés aux circulations de groupe posés sur des traverses avec 20 cm de ballast sous
traverses.

Des renforcements du profil de ballast seront a prévoir dés lors que la configuration de la ligne
nécessite d’augmenter la résistance latérale du chassis de voie et ce en cohérence avec les
référentiels.

Les platelages des passages a niveau a circulation routiére seront remplacés par des
platelage béton.

Les 2 ponts-rails métalliques (PRA du Bief-Jean et PRA du Meleuc) sont conservés. La voie
est actuellement posée sur des longrines bois. L'objectif est de conserver les principes de
pose actuels tout en remplagant les constituants de la voie : longrines bois, selles, semelles,
boulons a crochet, brides, rails.

Les PRA ballastés (autres que les 2 ouvrages métalliques présentés ci-dessus) feront I'objet
d’'un armement constitué de traverses monoblocs béton.

La voie définitive assemblée devra étre ballastée le plus rapidement possible aprés fixation
des éléments sans dépasser le délai de 48 heures afin de ne pas aggraver la déstabilisation
de la voie en travaux.

La répartition du ballast lors du déchargement devra étre aussi précise que possible pour éviter
toute intervention ultérieure de régalage massif, voire de rechargement.

Page 29 sur 334 .. egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

4.1.2 Assainissement projeté

Les ouvrages hydrauligues existants seront conservés, afin de revenir a une situation
nominale, certains nécessitent un curage pour rétablir le fonctionnement hydraulique initial et
assurer la transparence hydraulique de l'infrastructure.

Les travaux concernant I'assainissement longitudinal de plateforme préconisés sont :
- une conservation de I'assainissement existant ;
- un curage des fossés existants ;

- un reprofilage des fossés existants (le linéaire total de curage et reprofilage de fossé
est de 8 670 metres linéaires) ;

- la création de fossés ;
- la création d’'un dispositif de drainage enterré de type collecteur drainant ;
- la création d’'un dispositif de drainage enterré type caniveau en U.

Des ouvrages hydrauliques de type buse ou petit dalot pourront étre utilisés pour permettre
d’assurer le transit et la collecte des eaux en provenance de linfrastructure (eaux de
ruissellement et/ou internes) au droit d’'obstacles (culée d’ouvrage, passage a niveau, voirie,
etc.).

Le recours a des buses sera privilégié. Cependant, dans certains cas particuliers, comme une
faible couverture sous ouvrage ou des fils d’eau relativement hauts, I'utilisation d’un petit dalot
s’avérera plus adaptée.

4.1.3 Réfection d’ouvrages d’art

11 ouvrages ont fait 'objet d’études spécifiques dans le cadre du projet. La figure ci-dessous
permet de la localiser.
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Ouvrages étudiés (Source : Egis Rail)

Ces études ont mis en avant la nécessité de réaliser des travaux de réfection sur 7 ponts-rails
(PRA) :

- PRA du Moulin (Pk 140+560) ;

- PRA de Bief Jean (Pk 143+700) ;

- PRA de Meulec (Pk 147+255) ;

- PRA du Vieux Bourg (Pk 151+460) ;
- PRA de Coatquen (Pk 153+340) ;

- PRA de Ville Bodin (Pk 155+158) ;

- PRA de 'Ecuyer (Pk 165+609).

PRA du Meleuc (Egis Rail)
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Les travaux sont les suivants (ils ne concernent pas forcément la totalité des ouvrages) :
- remplacement de la peinture amiantée ;
- mise en ceuvre de produit de ragrégage ;
- enserrement des culées ;
- renforcement des maconneries ;

- enrochement dans le lit du cours d’eau « Bief-Jean » et pose d’'une rangée de gabions
« cages » ancrer au substratum pour protéger le fond en aval du radier magonné ;

- renforcement des murs de I'ouvrage du Meleuc ;
- remplacement d’étanchéité de I'ouvrage de Coatquen ;
- réparation et remplacement des gardes-corps ;

- réfection des peintures rouges et blanches des deux poutres de protection de I'ouvrage
de I'Ecuyer ;

- reprise de drainage des chevétres de I'ouvrage du Vieux-Bourg ;
- remplacement des murettes garde-greves.

PRA du Vieux-Bourg (Source : Egis Rail)

4.1.4 Renforcement de I'ouvrage en terre du Meleuc

L’ouvrage en terre du Meleuc existe depuis plus de 100 ans et a subi des déformations
différées trés importantes, ce qui justifie son renforcement dans le cadre du présent
renouvellement. Ceci tenant compte des difficultés d’exploitation de la ligne, (dues a ces
déformations), qui ont systématiquement provoqué des travaux d’entretien et des
ralentissements, depuis sa construction.

Cet ouvrage en terre se situe entre le PK 146+900 et le PK 147+695. Le remblai du Meleuc
traverse le marais de Dol de Bretagne entre le PK 147+200 et le PK 147+550.

7R .
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Positionnement du remblai et du PRA du Meleuc (Source : Egis Rail)

Les travaux pour conforter 'ouvrage en terre du Meleuc (hors travaux préparatoires et de
créations des deux acces est et ouest) sont les suivants :

déblaiement et évacuation de la partie supérieure sur environ 2 m d’épaisseur a
compter de la cote de la future plateforme projetée sous ballast ;

réalisation d’'un compactage de fond de forme et recouvrement de ce fond de forme
par une couche graveleuse, concassée. Cette couche graveleuse servira de couche
de roulement propre et porteuse pour les engins de chantier ;

réalisation dans I'axe de la future voie ferrée des inclusions rigides de diamétre 0,3 m ;
pose d’une géogrille ;

remblaiement du matelas de répartition de 0,8 m d’épaisseur en matériaux concasseés,
graveleux, de type granitique ;

remblaiement de la couche de forme de la plateforme ferroviaire d’épaisseur proche
de 80 cm qui dépend de la cote du rail projetée au droit du profil en travers concerné ;

réalisation de la sous-couche sous ballaste de 0,2 m d’épaisseur pour atteindre la cote
projetée de la plateforme ferroviaire sous ballast.

L’accés aux deux parties est et ouest du remblai se fera via la plateforme ferroviaire existante
qui sera dépourvue de la voie ferrée actuelle.
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4.1.5 Aménagements routiers

4.1.5.1 Aménagement des passages a niveau

Les 27 PN recenseés sur la ligne entre Dol et Dinan sont répartis de la fagon suivante :
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Entre Dol et Pleudihen, les passages a niveau conservés et concernés par des aménagements
routiers sont listés dans le tableau ci-dessous.

N° PN ‘ Voirie franchie PK
132 RD80 138+725
134 RDS8 140+809
136 RD78 142+376
138 RD676 144+351
139 Rue du Mezeray 145+304
140 RD75 145+840
141 La Ville Aubry 147+695
142 Petit Angle 148+580
143 La Maison Neuve 149+584
145 La Costardais 150+653
146 Le Chemin Bleu 151+878
147 Le Ville Hue 152+684
149 RD48 154+105
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N° PN ‘ Voirie franchie PK
150 Rue du Val Hervelin 154+660
151 Rue de la gare 155+819
137 Rue du chéne 143+264
157 Les Bas Guépins 160+497
158 Rue de la Mairie 161+488

Liste des PN conservés

Les PN situés entre Pleudihen et Dinan ne font pas I'objet de travaux d’aménagement.

De maniére générale, les travaux prévus au niveau des passages a niveau conserves sont :
- démolition, rabotage de chaussée existante et évacuation des matériaux routiers ;
- dépose des dispositifs d’'assainissement non réutilisés ;
- dépose des platelages et des constituants de la voie (ballast, traverses, rails) ;
- débroussaillage pour mise en conformité des distances de visibilités ;
- réalisation des dispositifs d’assainissement neufs ;
- rehausse des émergences (réseaux existants) sur chaussée ;
- réfection de chaussée (corps de chaussée, bordures, signalisation) ;
- remise a niveau des installations de sécurité ;
- mise en place des clétures ;
- pose du platelage neuf et des constituants neufs de la voie (ballast, traverses, rails).

Les travaux d’'aménagement de passage a niveau seront réalisés en paralléle des travaux de
voie afin de minimiser au maximum les temps de fermeture de PN et l'impact sur les
circulations routiéres.

Les fermetures provisoires de PN seront étudiées avec le gestionnaire de voirie afin de mettre
en place soit un alternat soit une fermeture totale de la voirie concernée.

Les alternats seront privilégiés au droit des routes a fort trafic. Dans les autres cas, des
déviations routieres provisoires seront mises en ceuvre et étudiées avec le gestionnaire de
voirie et I'entreprise travaux en fonction du planning de travaux retenu.

4.1.5.2 Suppression de passage a niveau

Le passage a niveau privé n°153 sera supprimé.

Ce PN se trouve en zone rurale au nord-est de La Vicomté-sur-Rance. Il est proposé une
fermeture simple du PN153 sans rabattement. Le propriétaire du chateau au nord du PN ne
possédant plus les terres au sud de celui-ci, la desserte via le PN n’est donc plus nécessaire.
Le platelage existant sera dépose, les traverses monoblocs actuellement présentes seront
remplacées par des traverses bi-blocs pour ne pas avoir de singularité et garantir un plancher
homogeéne.
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Cette zone fera I'objet de travaux de voie associés au remplacement des traverses (ballastage,
régalage, stabilisation, etc.). Un abaissement de la piste sera également a réaliser.

La pose d’'une cléture rigide de hauteur 2 m et la mise en place de GBA sont prévues de part
et d’autre du PN.

4.1.6 Aménagements au droit des gares de Miniac et de Plerguer

Des aménagements sont a réaliser au droit des gares de Miniac (PK 150+572) et de Plerguer
(PK 145+763).

Le réaménagement des quais des gares de Miniac et de Plerguer consiste a :
- diminuer la longueur des quais pour les ramener a une longueur utile de 90 ml ;

- reconstruire les nez de quais et rehausser les quais pour atteindre une hauteur de
0,55 m vis-a-vis du plan de roulement (quais mi-hauts) ;

- déposer le mobilier existant sur les quais et le rehausser au niveau projet ;

- sécuriser les quais en intégrant des Bande d’Eveil et Vigilance (BEV) ainsi que des
clétures et portillons en extrémité de quai ;

- créer un réseau d’assainissement par infiltration.

4.1.7 Remise en peinture du viaduc de la Fontaine des eaux

Le tablier métallique du viaduc de la Fontaine des Eaux sur les communes de Taden et Dinan
sera remis en peinture.

Pour éviter toute dispersion de particules dangereuses telles que 'amiante et le plomb pendant
les phases de décapage il sera mis en place des confinements étanches relié a un
dépoussiéreur a décolmatage automatique qui assurera une mise en dépression de I'espace
de travail. Les confinements seront réalisés avec un film thermo-rétractable.

Le matériel d’application des peintures (pompe airless) sera positionné sur des bacs de
rétention.

Les peintures et diluants seront stockés dans un container spécial équipé d’'une rétention
empéchant toute pollution de I'environnement accidentelle.

4.1.8 Aires de stockage

La réussite du chantier passera par la bonne organisation des bases « arriéres », dont la
répartition et 'accessibilité seront des facteurs de réussite du chantier. Leur affectation pourra
évoluer en fonction des besoins du chantier, du phasage travaux et de la stratégie Marché.

- Les évacuations des matieres déposées (rail, vieux ballast, traverses, etc.) se
réaliseront par camion, directement depuis les zones de travail. Ces matiéres seront
évacuees soit vers les stocks tampons constitués sur les bases, soit directement vers
des sites de traitement agréés.
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- L’approvisionnement des matériaux a mettre en ceuvre sur la ligne (sous couche,
ouvrages d’assainissement, ballast) se fera depuis les stocks tampons le long de la
trace, alimentés au préalable sur base travaux ou site dédié.

- Les traverses, menu matériel, seront approvisionnés sur les bases principales puis
réparties le long du tracé. Leur mise en place sera effectuée par mode ferroviaire.

- Le rail sera acheminé et déchargé en voie par mode ferroviaire avant la dépose de la
Voie existante.

Trois sites de stockage et de travail potentiels sont identifiés, répartis le long du trace :

- gare de Plerguer : emprise SNCF d’environ 4 300 m2 et parcelle agricole a 'est de la
gare (PK145+200) ;

- site de Miniac-Morvan : ancienne emprise SNCF Réseau située c6té ouest du Meleuc
(PK150+500) d’environ 10 000 m?;

- site de Pleudihen : en gare de Pleudihen, c6té est des voies (PK156+000) (environ
9 000 m?).

Site de Plerguer
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Site de Miniac-Morvan
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Site de Pleudihen
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4.2 La description des principales caractéristiques de la phase
opérationnelle du projet

4.2.1 La demande et I'utilisation d’énergie

La demande et I'utilisation en énergie globales avant et aprés les travaux de renouvellement
restent équivalentes.

4.2.2 La nature et les quantités des matériaux et des ressources naturelles
utilisées

La nature et la quantité des matériaux et ressources naturelles utilisés lors de la phase travaux
sont présentées dans le tableau suivant.

Matériaux et ressources naturelles utilisés Quantités estimées

34 000 m® (y compris produits de dégarnissage

Déblais et de décaissement sous-couche de la voie
ferrée existante)

Remblais 5000 m3

Ballast 41 000 tonnes

Rails 36 000 métres

Traverses 30 000 unités

Matériaux et ressources naturelles utilisées en phase travaux

4.3 L’estimation des types et quantités de résidus et d’émissions
attendus

4.3.1 Laphase de construction

Le projet générera plusieurs types de résidus, liés a I'activité humaine et a I'activité du chantier,
qu’il conviendra de traiter afin de limiter la nuisance visuelle et olfactive mais également le
risque de pollution qu’ils pourront engendrer.

Chaque type de résidus, généré par le projet, sera pris en charge par une filiere adaptée. Afin
de limiter la dispersion de poussiéres, les zones de travaux seront systématiquement
arrosées.

La nature et la quantité des matériaux évacués lors de la phase travaux sont présentées dans
le tableau suivant.

Page 39 sur 334 @ egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne a Dinan

Matériaux et ressources naturelles évacués Quantités estimées
Retraitement traverses bois 5 700 unités
Retraitement traverses béton 1 800 unités
Valorisation traverses métalliques 19 500 unités
Valorisation rail existant 36 000 métres
Suppression cordons / merlons étanches 2 000 m3

Matériaux évacués en phase travaux

Ces éléments seront évacués pour étre revalorisés dans des filieres adaptées.
L’évaluation des effets temporaires liés a la phase de déconstruction et de construction, ainsi

que les mesures mises en ceuvre pour réduire ces effets, sont traitées plus précisément dans
le chapitre 7.1. de la présente étude.

4.3.2 La phase d’exploitation

Les types et quantités de résidus et d’émissions attendus lors de la phase exploitation du projet
sont équivalentes a I'état actuel.
4.4 Planning des travaux

Les travaux sont programmés sur une période de 12 mois et nécessitent une fermeture de la
ligne ferroviaire.
Les travaux devraient démarrer fin 2019 pour une mise en exploitation de la ligne fin 2020.
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5 Aspects pertinents de I’environnement et leur évolution

5.1 Les aspects pertinents de I’environnement retenus

Dans le secteur du projet, les éléments les plus marquants dans les différentes composantes
de I'environnement sont les suivants :

o Milieu physique :
- Franchissement de plusieurs cours d’eau par la voie ferrée actuelle ;
- Existence de deux masses d’eau souterraines affleurantes ;
- Risque d’'inondation par remontée de nappe dans le socle fort sur certains secteurs.

o Milieu naturel :

- Projet recoupant ou a proximité de zonages de protection réglementaire ou d’inventaire
du patrimoine naturel ;

- Habitats naturels et semi-naturels présentant des enjeux écologiques moyens ;
- Flore présentant des enjeux écologiques faibles ;

- Présence d'espéces invasives ;

- Présence d’espéces animales protégées ;

- Zones humides au droit de 'emprise de la voie ferrée actuelle et a proximité.

o Paysage:
- Contexte majoritairement rural en dehors de Dinan et Dol-de-Bretagne (contexte
urbain) ;

o Milieu humain :
- Plusieurs espaces boisés classés en bordure des emprises de la voie ferrée ;
- Nombreux axes routiers recoupant la voie ferrée ;
- Quelques zones d’activité et équipements proches de la voie ferrée.

o Patrimoine culturel et archéologique :

- Plusieurs périmétres de protection de monuments historiques, sites inscrits et sites
classés recoupant la voie ferrée actuelle ;

- Présence de zone de présomption de prescriptions archéologiques.
o Nuisances :

- Ambiance sonore non modéré aux abords des axes routiers. La voie ferrée actuelle ne
constitue pas une source de bruit notable.
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5.2 Les scénarios prospectifs

5.2.1 L’évolution de I’état actuel de I’environnement en I’absence de projet

L’état de la voie ferrée actuelle étant dégradé, les trains sont contraints de circuler a des
vitesses réduites. Pour rappel, la vitesse nominale de la ligne est de 100 km/h mais la vitesse
moyenne de circulation est de 80 km/h entre Dol-de-Bretagne et Pleudihen.

En I'absence du projet, aucun changement relatif a 'environnement par rapport a la situation
actuelle n’est attendu hormis sur la thématique « infrastructures de transport ». En effet, sans
travaux de réfection, I'état de la voie pourrait continuer & se dégrader entrainant de ce fait de
nouvelles limitations de vitesse de circulation des trains. Cette offre de transport ferroviaire
pourrait alors étre moins attractive et provoquer un report modal des usagers du train vers la
voiture personnelle, entrainant alors une augmentation des rejets de gaz a effet de serre.

5.2.2 L’évolution de I’état actuel de I’environnement intégrant le projet

Le projet de réfection de la ligne ferroviaire a pour objectif de permettre un relevement de la
vitesse des trains a 120 km/h. Le nombre de trains circulant actuellement restera inchangé.
Cette offre de transport sera alors améliorée par rapport a la situation actuelle. Un report modal
des usagers de la voiture personnelle vers le train pourrait alors avoir lieu, permettant de lutter
contre le changement climatique (diminution de la production de gaz a effet de serre).
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6 Etat initial de I’environnement

6.1 La présentation de la zone d’étude

L’analyse des enjeux environnementaux a été menée sur une zone d’étude définie par une
bande de 500 m de part et d’autre de la voie ferrée actuelle allant de Dol-de-Bretagne a Dinan.
Elle concerne 12 communes appartenant aux départements des Cotes-d’Armor (22) et d’llle-
et-Vilaine (35) :

- Quévert (22) ;

- Dinan (22) ;

- Taden (22) ;

- Saint-Samson-sur-Rance (22) ;
- Plouér-sur-Rance (22) ;

- La Vicomté-sur-Rance (22) ;
- Pleudihen-sur-Rance (22) ;
- Miniac-Morvan (35) ;

- Plerguer (35) ;

- Roz-Landrieux (35) ;

- Baguer-Morvan (35) ;

- Dol-de-Bretagne (35).

Cette zone d’étude a été pressentie comme étant la principale aire d’'influence du projet. Elle
peut néanmoins étre adaptée pour les besoins propres a chacune des thématiques abordées
et aux effets potentiels pressentis du projet sur celles-ci.

Les cartes pages suivantes permettent de visualiser cette zone d’étude.
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6.2 Le milieu physique

6.2.1 Le climat

Sources : Météofrance ; Infoclimat ; Windfinder.

La zone d’étude est soumise au climat océanique. Ce dernier est caractérisé par des
températures douces et une pluviométrie relativement abondante (en liaison avec les
perturbations venant de I'Atlantique) répartie tout au long de I'année.

Les indicateurs du climat de la zone d’étude sont ceux relevés sur la station météorologique
la plus proche et la plus pertinente, celle de Dinard-Saint-Malo (données moyennes de 1981
a 2010).

Cette station est localisée au niveau de I'aéroport Dinard-Bretagne, a environ 16 km au nord-
ouest de la zone d’étude.

6.2.1.1 Températures

La température moyenne annuelle sur la période 1981-2010 est de 11,6°C.

Les données climatiques montrent que les mois de juillet et ao(t sont les mois les plus chauds
(températures moyennes respectives de 17,8°C et 17,7°C) et janvier et février les mois les
plus froids (températures moyennes respectives de 6,1°C et 6,2°C).

Les écarts de températures, ou amplitudes thermiques, sur I'année sont faibles.

25 7

207

Températures ("C)

T I T U T T T T T r T
Janvier Février  Mars Avril Mai Juin Juillet  Aout Septembre Octobre NovembreDécembre

-®- Température minimale -#- Température maximale -8 Température moyenne

Températures annuelles au niveau de la station de Dinard-Saint-Malo
(Source : normales 1981-2010, Infoclimat)
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6.2.1.2 Précipitations

Le diagramme ci-dessous détaille les moyennes mensuelles de précipitations mesurées sur
la station Dinard-Saint-Malo pour la période 1981-2010.

Les précipitations moyennes annuelles sont de I'ordre de 758 mm. Le mois de juin est le plus
sec (49,1 mm), tandis que les mois d’octobre et de novembre sont les plus humides (86,8 mm).

Précipitations a Dinard - St Malo
Péricde 1981-2010

1007

757

50
| I I I
0

T T T ¥ r T T i r T T
Janvier  Février  Mars Ayvril Mai Juin Juillet Aout  Septembre Octobre MovembreDécembre

Précipitations mensuelles (mm)

B Cumul sur 1 mois

Moyennes mensuelles de précipitations (Source : normales 1981-2010, Infoclimat)

6.2.1.3 Ensoleillement

La figure suivante présente le volume moyen d’heures d’ensoleillement par mois mesuré sur
la station Dinard-Saint-Malo sur la période 1981-2010.

Les mois de juin et juillet sont les plus ensoleillés tandis que le mois de décembre est celui
présentant le moins d’ensoleillement.

Ensoleillement et DJU a Dinard - St Malo
Période 1981-2010

2507
200
1507

100

Ensoleillement (heures)

T T T T T T T T T T T
Janvier Février  Mars Avril Mai Juin Juillet Aout Septembre Octobre NovembreDécembre

| " Ensoleillement -8~ DJU |

Moyennes mensuelles d’ensoleillement (Source : normales 1981-2010, Infoclimat)
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6.2.1.4 Vents

La rose des vents présente, pour différentes orientations, la fréquence des vents. En moyenne
sur une année, l'orientation des vents la plus fréquente correspond a un couloir sud-ouest/
nord-nord-est. Ces derniers soufflent en direction du nord nord-est a une vitesse moyenne
comprise entre 9 et 11 kts (Noeuds), soit environ 16 et 20 km/h. La probabilité que cette vitesse
dépasse 4 beauforts (28 km/h) est de 35% en moyenne sur 'année.

L'échelle de Beaufort est une échelle de mesure empirique, comportant 13 degrés (de 0 a 12),
de la vitesse moyenne du vent sur une durée de dix minutes utilisée dans les milieux
maritimes.

Mois de I'année janw. févr. mars avril mai juin juil. aoit sept. oct. nov. déc.  Année
01 0z 03 04 05 06 o7 08 09 10 il 12 112

Direction du vent 4 v r r r r - A | 4 4 v v v
Probabilité du vent == 4 Beaufort (%)

43 46 41 38 35 - 32 20 - 33 39 38 35
I e e B e e B D

Vitesse du vent moyenne (kis)
M M 10 10 10 g 10 g g g 10 10 9

Temp. de Fair moyenne (-C) -- 10 12 15 18 _— 18 15 1 - 13

Distribution de la direction du vent en (%%)

Année
N
NNW NNE
10
NW NE
= A
y 9
WNW f 4 ENE
:
{ 2
W ) 0 .
4
y d
Va4 |
y
WSW / ESE
.' /
/
SW - e SE
SSW SSE

S

Rose des vents de Dinard-Saint-Malo (Source : Windfinder)

Le climat océanique de la zone d’étude est caractérisé par des températures douces et une
pluviométrie relativement abondante. Les vents dominants sont de direction sud-ouest / nord-
nord-est.
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6.2.2 Lerelief

Sources : Topographic-map.com ; Plan local d’urbanisme des communes de la zone d’étude ; Etat initial de
I'environnement du Schéma de cohérence territoriale (SCoT) du Pays de Saint-Malo ; Profil en long de la voie
ferrée entre la gare de Pleudihen-sur-Rance et Dol-de-Bretagne réalisé dans le cadre de 'AVP (avant-projet) par
Egis.

6.2.2.1 Contexte général

La zone d’étude comporte plusieurs entités paysagéres. Ainsi, la vallée de la Rance occupe
la partie ouest de la zone d’étude, de Dinan a Pleudihen-sur-Rance. La partie est de la zone
d’étude est comprise quant a elle entre des marais au nord et un plateau au sud (plateau nord
de Combourg).

Le balcon

P 257 métres Bassind'llle et Rance

[P——
o métres

0 25 S5Kiométres
l )

_Relief du territoire du SCoT du Pays de Saint-Malo
(Source : Etat initial de 'environnement du SCoT du Pays de Saint-Malo)

6.2.2.2 Contexte local

L’extrémité ouest de la zone d’étude est située sur un plateau dominant la rive gauche du
fleuve «la Rance ». L’altitude est d’environ 80 m NGF. Cette altitude diminue ensuite
progressivement au niveau de la commune de Taden et reste relativement identique jusqu’a
Pleudihen-sur-Rance (aux alentours de 35 m NGF). On notera toutefois une altitude d’environ
10 m NGF au droit de la Rance.

Entre la gare de Pleudihen-sur-Rance (PK 156+000) et Dol-de-Bretagne (PK 138+000), un
profil en long de la ligne ferroviaire réalisé par Egis a permis d’obtenir I'altimétrie précise de
cette derniére.

7R .
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Ainsi, l'altimétrie de la ligne de la gare de Pleudihen-sur-Rance a Dol-de-Bretagne présente
une valeur oscillant entre environ 10 et 30 m NGF en raison de la présence de cours d’eau
venant ponctuellement entailler le paysage :

- versle PK 153 : le ruisseau de Coétquen (12 m NGF) ;

- versle PK 147 : le Meleuc (8 m NGF) ;

- versle PK 143 : le Bief Jean (12 m NGF) ;

- versle PK 141 : le ruisseau de la Chétterie et la Hirlais (11 m NGF) ;
- vers le PK 138 : le fleuve le Guyoult (22 m NGF).

La figure page suivante permet d’illustrer cette situation.

Al'ouest de la zone d’étude, I'altimétrie diminue progressivement et passe d’environ 80 m NGF
a 35 m NGF. Cette derniére oscille ensuite entre environ 10 et 30 m NGF jusqu’a Dol-de-
Bretagne, en raison de la présence de cours d’eau venant ponctuellement entailler le paysage
(la Rance, le Guyoult, etc.).

- - quss
‘ .
, &
2 ~—— at 1 4
i 4 ‘ ) 2 £

Iy

1

4 { J“' iy L_ Miniac- Morvan

N
Pleudihen-surRance

Plouér-sUr-Ranee

PK 153+000 Eg]
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PK 141+000 /\’

-

— Voies ferrées de la ligne Dol-Dinan E

Topographie (Source : Topographic-map.fr)
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6.2.3 Lagéologie
Source : BRGM ; Schéma de cohérence territoriale (SCoT) du Pays de Saint-Malo.

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE - GEOLOGIE

6.2.3.1 Contexte général

La zone d’étude appartient au Massif armoricain et plus précisément au domaine nord —
armoricain, socle précambrien tardif caractérisé par une tectonique d’accrétion volcanique
(contexte volcanique issu du passage de la crolte océanique sous le continent).

N
éclogites ®
schistes bleus W

0 20 40 60 80 100km
—_—

base de la couverture
paléozoique §
7

empilement de nappes (s
horizomale ou plissée), recoupé par

domaine plissé,
aschistosité
les décrochements carboniféres verticale

de ine plissé/écaillé,
Coupe synthétique du Massif armoricain (Ballevre, 2008)

Ce territoire regroupe ainsi des formations géologiques trés anciennes composées de roches

magmatiques et métamorphiques telles que les granites cadomiens et hercyniens du Mont

Dol, du plateau de Combourg et du Balcon, des Gabbro-diorites et les unités sédimentaires
du briovérien comprenant des schistes et des gneiss.
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6.2.3.2 Contexte local

De nombreuses formations affleurantes recoupant la voie ferrée actuelle sont représentées
sur la carte géologique du BRGM au 1/50 000¢:

- Cénozoique :
o [Formations éoliennes - Loess de couverture (Pléistocéne, Weichsélien supérieur) ;
o Formations fluviatiles - Formations fluviatiles avec apports colluviaux ;
o Formations fluviatiles - Alluvions fluviatiles actuelles (Holocéne) ;
o Formations de versants - Dépbts de pente hétérométriques soliflués ("heads"
weichséliens et plus anciens) ;
Formations de versants - Colluvions tardiglaciaires, a forte composante limoneuse
(Pléistoceéne) ;
o [Formations éoliennes - Loess de couverture (Pléistocéne, Weichsélien supérieur) ;
o Formations d'estran (Holocéne) - Limons lacutres a intercalations de sédiments
tourbeux et estuariens ;
o Dépbts anthropiques — Remblais ;
o Formations résiduelles - Surface relictuelle & débris de cuirasse ferrugineuse ou
siliceuse : cailloutis, galets et blocs de silcretes et ferricrétes (post-Eocéne ?) ;
o Formations résiduelles - Alluvions anciennes en épandage résiduel sur les plateaux
(surface marine plio-quaternaire) ;

o

- Paléozoique :
o Cycle varisque Roches plutoniqgues — massif de Dinan-Bobital (307 Ma) :
Monzogranite isogranulaire localement porphyroide ;
o Roches plutoniqgues — massif de Dinan-Bobital (307 Ma): Monzogranite
isogranulaire localement prophyroide — Altérite ;

- Néoprotérozoique supérieur :
o Batholite mancellien (540-520 Ma) — intrusion de Lanvallay : tonalite a biotite —
granodiorite de faciés « anatectique » ;
o Batholite mancellien (540-520 Ma) — intrusion de Lanvallay : tonalite & biotite —
granodiorite de facies « anatectique » - Altérite ;
o Batholithe mancellien (540-520 Ma) - Gneiss de Dinan, mylonites — Altérite ;
o Batholithe mancellien (540-520 Ma) - Granodiorite & biotite de Lanhélin ;
o Meétasédiments briovériens - Cornéennes et schistes tachetés (a andalousite et/ou
cordiérite) ;
o Meétasédiments briovériens - Gres et schistes micacés ;
Métasédiments briovériens - Grés et schistes micacés —Altérite ;
o Meétasédiments briovériens - Cornéennes et schistes tachetés (a andalousite et/ou
cordiérite) ;

o

- Briovérien non métamorphique: alternances silto-gréseuses ;

- Alluvions fluviatiles récentes ;

- Dolérite ;

- Protérozoique : Unité de Fougeéres (Briovérien supérieur) : Métasédiments briovériens
post-phtanitiques.

La voie ferrée actuelle est concernée par de nombreuses formations géologiques affleurantes. \
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6.2.4 Laressource en eau

6.2.4.1 Les outils réglementaires de gestion des eaux
Sources : https://sdage-sage.eau-loire-bretagne.fr; Gest'eau ; www.sagerancefremur.fr ; www.sage-dol.fr.

6.2.4.1.1 La Directive Cadre loi sur ’'Eau (DCE)

La directive 2000/60/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 octobre 2000, dite
directive-cadre, établit un cadre pour une politique communautaire dans le domaine de I'eau,
elle fixe quatre grands objectifs aux Etats membres :

- l'arrét de toute détérioration de la ressource en eau ;

- latteinte du bon état qualitatif et quantitatif des eaux superficielles, souterraines et
cétiéres pour 2015 ;

- la réduction massive des rejets de substances dangereuses et la suppression des
rejets de substances dangereuses prioritaires ;

- le respect des objectifs réglementaires liés aux « zones protégées », c’est-a-dire
soumises a une réglementation communautaire.

La loi de transposition de la directive en droit francais a été promulguée le 21 avril 2004.

6.2.4.1.2 Le Schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux du bassin Loire
— Bretagne

La Directive n° 2000/60/CE du 23 octobre 2000 établissant un cadre pour une politique
communautaire dans le domaine de I'eau (dite « DCE ») oblige aux Etats membres a recenser
les bassins hydrographiques qui se trouvent sur leur territoire national et a prendre les
dispositions administratives appropriées pour y appliquer les régles qu’elle prévoit.

Ces bassins hydrographiques doivent étre rattachés a des districts hydrographiques, sur
lesquels des plans de gestion doivent étre élaborés tous les six ans. La directive détaille les
informations qui doivent y figurer. En France, ces plans de gestion sont dénommeés « Schéma
Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux » (SDAGE).

Le SDAGE, conformément a la DCE :

- fixe des objectifs de qualité et de quantité a atteindre pour chaque masse d'eau du bassin ;
- définit les orientations pour répondre aux enjeux du bassin ;

- décline ces orientations en dispositions, afin d’atteindre les objectifs fixés.

Le SDAGE est complété par un programme de mesures (PDM), application opérationnelle du
SDAGE, qui identifie les principales actions a conduire d'ici 2021 pour atteindre les objectifs
fixés.

La zone d’étude fait partie du territoire du SDAGE du bassin Loire-Bretagne. Le SDAGE pour
les années 2016 a 2021 et le programme des mesures ont été adoptés par le comité de bassin
Loire - Bretagne le 4 novembre 2015. L’arrété du préfet coordonnateur de bassin en date du
18 novembre 2015 a approuvé le SDAGE et arrété le programme de mesures.
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Le SDAGE s’appuie sur 14 orientations fondamentales :

Repenser les aménagements de cours d’eau ;
Réduire la pollution par les nitrates ;

Réduire la pollution organique et bactériologique ;
Maitriser la pollution par les pesticides ;

Maitriser les pollutions dues aux substances dangereuses ;
Protéger la santé en protégeant la ressource en eau ;
Maitriser les prélévements d’eau ;

Préserver les zones humides ;

Préserver la biodiversité aquatique ;

Préserver le littoral ;

Préserver les tétes de bassin versant ;

Faciliter la gouvernance et renforcer la cohérence des territoires et des politiques
publiques ;

Mettre en place des outils réglementaires et financiers ;
Informer, sensibiliser, favoriser les échanges.

De plus, il présente des enjeux transversaux :

articulation avec le Plan de gestion des risques d’inondation (PGRI) ;

articulation avec les trois Plans d’action pour le milieu marin (PAMM), le bassin Loire-
Bretagne étant concerné par les sous-régions marines Manche-mer, mers celtiques et
golfe de Gascogne ;

adaptation au changement climatique : priorité aux économies d’eau, a la prévention
des pénuries, a la réduction des pertes sur les réseaux, a tout ce qui peut renforcer la
résilience des milieux agquatiques et aux approches locales.

Un certain nombre de dispositions (152) ont été élaborées pour I'application de ces
orientations fondamentales. Parmi celles-ci, certaines sont applicables au projet comme :

3D-1 - Prévenir le ruissellement et la pollution des eaux pluviales dans le cadre des
aménagements ;

3D-2 - Réduire les rejets d’eaux de ruissellement dans les réseaux d’eaux pluviales.
Cette disposition précise que le débit de fuite maximal des projets sera de 3 I/s/ha pour
une pluie décennale ;

8B-1 - Les maitres d’ouvrage de projets impactant une zone humide cherchent une
autre implantation a leur projet, afin d’éviter de dégrader la zone humide.
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6.2.4.1.3 Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux
VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — HYDROGRAPHIE

Les SAGE (Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eau) sont des déclinaisons des
SDAGE a une échelle plus locale, tenant compte des spécificités d'un territoire. Délimités selon
des criteres naturels, ils peuvent concerner un bassin, un versant hydrographique ou une
masse d’eau en particulier.

lls sont définis par les SDAGE comme étant nécessaires pour respecter les orientations
fondamentales et les objectifs fixés par la DCE.

La zone d’étude appartient aux territoires de deux SAGE. Le tableau suivant indique pour
chaque commune de la zone d’étude le SAGE qui la concerne.

SAGE Rance, Frémur, Baie SAGE des Bassins cotiers de

de Beaussais larégion de Dol-de-Bretagne
Quévert (22) X

Dinan (22)
Taden (22)
Saint-Samson-sur-Rance (22)

Plouér-sur-Rance (22)

La Vicomté-sur-Rance (22)

Pleudihen-sur-Rance (22)
Miniac-Morvan (35)
Plerguer (35)
Roz-Landrieux (35)
Baguer-Morvan (35)
Dol-de-Bretagne (35)

X [ X | X [ X | X |[X|X

X | X | X | X | X

SAGE par commune de la zone d’étude

A SAGE de la Rance, du Frémur et de la baie de Beaussais

Le SAGE révisé a été approuvé le 9 décembre 2013 par les préfets des Cotes d’Armor et d’llle-
et-Vilaine.

La figure suivante présente le territoire concerné par ce SAGE.
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Périmeéetre du SAGE de la Rance, du Frémur et de la baie de Beaussais

Au regard de I'état des lieux/diagnostic du territoire Rance Frémur Baie de

Beaussais,

actualisé et validé en 2011, la Commission locale de I'eau (CLE) du SAGE a défini cing enjeux

qui ont guidé I'élaboration du présent SAGE :
- restaurer le bon fonctionnement du bassin versant ;
- préserver le littoral ;
- assurer une alimentation en eau potable durable ;
- sensibilisation ;
- gouvernance.

Le SAGE s’articule autour de 5 objectifs généraux, fixés également par la CLE :

- Obijectif général n°1 : Maintenir ou atteindre le bon potentiel des milieux aquatiques

dans le périmétre du SAGE ;

- Obijectif général n°2 : Assurer la satisfaction des différents usages littoraux et les
concilier avec 'aménagement et les activités économiques présentes sur le territoire ;

- Objectif général n°3 : Assurer une alimentation en eau potable durable ;
- Obijectif général n°4 ;: Garantir une bonne appropriation du SAGE révisé ;
- Obijectif général n°5 : Mettre en ceuvre le SAGE révisé.

L’atteinte de ces objectifs spécifiques se traduit par la déclinaison de 35 orientations de gestion

et 43 dispositions.
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/A SAGE des Bassins coétiers de larégion de Dol-de-Bretagne

Le SAGE des Bassins cétiers de la région de Dol-de-Bretagne a été approuveé le 6 octobre
2015. La figure suivante présente le territoire concerné par ce SAGE.

Périmétre
SAGE des Bassins Cotiers
de la région de Dol de Bretagne

SAINTMELGR DES.ONRES

SAINT-BENOI-DEBQNDES
GOUESNIERE

LE VIVIER-SURTIER
HIREL CHERRUELX
FRESNAIS ROZ-3uR-CoUESNEN
SAINTMARCAN
mmmmmmmmmm
MONT.DOL SAINT-GEORGES-DE-GREHAIGNE

SAINT-PERE; LA
FAINT-GUINOUX

UILLEMER
CHATEAUNEYEDILLEETVILAINE

ROZ-LANDRIEUX SAINS

BAGUER-PICAN
DOL-DE-BRETAGNE

PLEINE-FOUGERES

BAGUER-MORVAN
LE TRONCHET

TRESSE

[ Perimetre hydragraphique du SAGE

Communes inscrites dans 'Arrété
préfectoral du 3 juin 2014

Périmétre du SAGE des Bassins Cotiers de larégion de Dol-de-Bretagne

Le SAGE des Bassins Cétiers de la région de Dol-de-Bretagne s’articule autour de neuf enjeux
validés par la CLE le 9 février 2012 dans le cadre du diagnostic du SAGE :

- gouvernance et organisation de la maitrise d’ouvrage ;

- microbiologie et micropolluants ;

- gestion hydraulique du Marais de Dol ;

- gestion quantitative en période d’étiage ;

- inondation et submersion marine ;

- nutriment et bilan oxygéne ;

- phytosanitaires ;

- biologie, hydromorphologie et continuité des cours d’eau ;
- zones humides.

Pour répondre a ces enjeux, 31 orientations ont été définies, elles-mémes décomposées en
68 dispositions.

La zone d’étude est comprise dans le territoire du SDAGE Loire-Bretagne (2016-2021). Elle
est également concernée par deux SAGE : le SAGE de la Rance, du Frémur et de la baie de
Beaussais et le SAGE des Bassins cotiers de la région de Dol-de-Bretagne.
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6.2.4.2 Les eaux souterraines

La Directive Cadre sur 'Eau (DCE-2000/60/CE) introduit la notion de « masses d’eaux
souterraines » qu’elle définit comme « un volume distinct d’eau souterraine a l'intérieur d’'un
ou de plusieurs aquiferes » (article 5 et Annexe Il). Ces masses d’eau sont identifiées dans
les SDAGE.

Deux masses d’eaux souterraines sont présentes au droit de la zone d’étude :
- lamasse d’eau « Rance — Frémur » (code FRGGO014) ;
- la masse d’eau « Marais de Dol » (code FRGG123).

Rance-Frémur (FRGG014) Marais de Dol (FRGG123)
Dol-de-Bretagne

Miniac-Morvan
Marghs o Dol

Pleudihen-sur-Rance

Rance - Framur

Dinan

=X

Masses d’eaux souterraines en présence

Ces deux masses d’eau souterraine sont issues du socle. Elles sont de niveau 1 (premieres
masses d’eau rencontrées depuis la surface), affleurantes et a écoulement libre.

Dans le cas de la masse d’eau souterraine « Rance —Frémur », les eaux souterraines circulent
dans les cassures ouvertes de la zone superficielle et alimentent de nombreuses sources et
puits.

Dans les aquiferes de socle de la masse d’eau souterraine « Marais de Dol », la présence
éventuelle d'eau souterraine dépend des déformations physiques (fracturation et altération).
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6.2.4.2.1 Etats de la masse d’eau

Source : Etat des lieux 2013 publié en 2015 des masses d’eau du bassin Loire-Bretagne (Agence de I'Eau Loire-
Bretagne).

Selon la DCE, I'état global d'une masse d’eau souterraine est obtenu par le croisement de
son état chimique (en relation avec la pollution anthropique) et de son état quantitatif (en
relation avec I'impact des prélevements en eau).

L’état d’'une masse d’eau souterraine est déterminé par la plus mauvaise valeur de son état
quantitatif et de son état chimique. Issu de ce croisement, I'état des masses d’eau souterraines
est binaire : soit « Bon » soit « Médiocre ».

A Etat chimigue

L’état chimique de la masse d’eau « Rance — Frémur » (code FRGG014) est médiocre. Cela
signifie que les concentrations en polluants dues aux activités humaines dépassent les normes
et valeurs seuils. Le parameétre déclassant est la teneur en nitrates, trop €leveée.

L’état chimique de la masse d’eau « Marais de Dol » (code FRGG123) est, quant a lui, bon.

A Etat quantitatif

Les états quantitatifs des deux masses d’eau sont bons. Cela signifie que les prélévements
ne dépassent pas la capacité de renouvellement de la ressource disponible.

A Etat global

L’état global de la masse d’eau « Rance — Frémur » est donc médiocre, tandis que celui de la
masse d’eau « Marais de Dol » est bon.

6.2.4.2.2 Objectifs d’états

L’objectif pour une masse d’eau est, par définition (au sens de la DCE), I'atteinte en 2015 du
bon état ou du bon potentiel.

Pour les masses d’eau en trés bon état, bon état ou bon potentiel actuellement, I'objectif est
de le rester (non dégradation, c’est-a-dire qui ne doit pas changer de classe d’état).

Pour les masses d’eau susceptibles de ne pas atteindre le bon état ou le bon potentiel en
2015, des reports d’échéances ou I'établissement d’objectifs moins stricts sont possibles.

lls doivent répondre aux conditions inscrites dans la réglementation existante. Dans ce cas, le
SDAGE doit indiquer les paramétres justifiant une dérogation de délai, la motivation de la
dérogation, selon des critéres techniques, liés a des processus naturels (ex : temps de
récupération du milieu) ou économiques (codts disproportionnés).

Le tableau suivant présente les objectifs d’états définis dans le SDAGE Loire-Bretagne.
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Parameétre(s) Motivati
L justifiant le GVl
Masse d’eau Objectifs J renort de du choix de
port. Iobjectif
délai
Etat chimique Bon état 2027 Nitrates /
Rance-Frémur | Etat quantitatif Bon état 2015 / /
(FRGGO014) - Bon état 2027 / Conditions
Etat global
naturelles
Etat chimique Bon état 2015 / /
Marais de Dol | = - -
(FRGG123) E'[:'flt quantitatif Bon état 2015 / /
Etat global Bon état 2015 / /

Objectifs d’états pour les masses d’eaux souterraines (Source : SDAGE Loire-Bretagne)

Les objectifs de bons états chimique et quantitatif ont déja été atteints pour la masse d’eau
« Marais de Dol ».

L’objectif de bon état quantitatif de la masse d’eau « Rance-Frémur » doit étre atteint pour
2027 (report de délai dG aux nitrates). L’objectif de bon état quantitatif a déja été atteint.

6.2.4.3 Les eaux superficielles
VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE - HYDROGRAPHIE

6.2.4.3.1 Le réseau hydrographique

La zone d’étude est traversée par un cours d’eau principal, le fleuve la Rance, franchi par
I'actuelle voie ferrée sur la commune de Saint-Samson-sur-Rance par un viaduc.

Ouvrage de franchissement de la Rance

La Rance est identifiée comme masse d’eau superficielle dans le SDAGE Loire-Bretagne. Il
s’agit de la masse d’eau FRGR0016 « La Rance depuis la confluence du Linon jusqu’a I'écluse
de Chatellier ».
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Les autres cours d’eau existants dans la zone d’étude sont les suivants :

- le Guyoult, a Dol-de-Bretagne, fleuve se jetant dans la baie du Mont-Saint-Michel, au
Vivier-sur-Mer ;

Ouvrage de franchissement du Guyoult

Le Guyoult est assimilé a la masse d’eau superficielle FRGR0024 « Le Guyoult depuis Epiniac
jusqu’a la mer » dans le SDAGE.

- un affluent du Guyoult, le ruisseau du Clairet ;

- la Hirlais, en limite des communes de Dol-de-Bretagne et de Roz-Landrieux, au lieu-
dit le Moulin d’a-bas ;

Ouvrage de franchissement du Hirlais
(sur la photo, le ruisseau bifurque a gauche vers le sud sous la voie ferrée)

- le ruisseau de la Chétterie

- le Bief (ou Biez) Jean, au niveau de la limite communale de Plerguer et Roz-Landrieux,
fleuve se jetant dans la baie du Mont-Saint-Michel, a Saint-Benoit-des-Ondes ;

f g 7 if i i

Ouvrage de franchissement du Bief Jean a Vildé Bidon (Roz-Landrieux)
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Le Bief Jean correspond a la masse d’eau superficielle du SDAGE FRGR0025b « le Biez Jean
depuis Plerguer jusqu’a la mer ».

- un affluent du Meleuc ;
- Le Meleuc, a I'est de la Ville Aubry, en limite des communes de Plerguer et de Miniac-
Morvan ;

Ouvrage de franchissement du Meleuc

Le Meleuc et ses affluents correspondent a la masse d’eau superficielle du SDAGE
FRGR1438 « Le Meleuc et ses affluents depuis la source jusqu’a la confluence avec le Biez

Jean ».

- la Moléne, affluent du Meleuc au sud de la Ville Aubry. Dans la zone d’étude, ce cours
d’eau chemine selon une direction sud-ouest/nord-est ;

- le ruisseau de Coétquen, affluent de la Rance en rive droite ;

Ouvrage de franchissement du ruisseau de Coétquen

- trois petits affluents en rive droite de la Rance ;
- I'Argentel, affluent en rive gauche de la Rance, au nord de Dinan.
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Ouvrage de franchissement de I’Argentel en rive gauche de la Rance

L’Argentel est identifié dans le SDAGE comme la masse d'eau superficielle FRGR1424
« L’Argentel et ses affluents depuis la source jusqu’a la confluence avec la Rance ».

L’ensemble de ces cours d’eau s’écoule du sud vers le nord. Hormis la Moléne, ils sont tous
franchis par la voie ferrée actuelle.

6.2.4.3.2 La qualité des eaux

Sources :  www.sagerancefremur.com (Tableau de bord SAGE'Alors 2016 (données 2015));
http://www.observatoire-eau-bretagne.fr (données 2015).

Le bilan des données physico-chimiques disponibles pour 'année 2015 pour les cours d’eau
de la zone d’étude est présenté ci-apres :

Qualité trés bonne

Qualité bonne

Qualité moyenne

Qualité médiocre

Qualité mauvaise

Classes de qualité des cours d’eau

La Rance, le Biez Jean et le Guyoult sont concernés par ce bilan.

La qualité physico-chimique des eaux est altérée par les nitrates d’origine agricole dont le
niveau de qualité est en général médiocre.

N
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Matiéres
organiques @ Matiéres
et VAT

oxydables

Matieres

i Pesticides
phosphorées

Cours d’eau Commune NHEIES

Léhon
(Dinan)
La Rance Saint-

Samson-
sur-Rance

Le Biez Jean | Plerguer

Le Guyoult Mont-Dol

Qualité physico-chimique des cours d’eau

Le bilan des données hydrobiologiques disponibles pour 'année 2015 pour les cours d’eau de
la zone d’étude est présenté dans le tableau suivant :

IBG

Cours d’eau Commune (Macro- IBD (Diatomées) IPR (Poissons)
invertébreés)

Qualité hydrobiologique des cours d’eau

Léhon

La Rance Saint-Samson-sur-
Rance

Le Biez Jean | Plerguer
Le Guyoult Mont-Dol

La qualité biologique des trois cours d’eau est relativement bonne.

6.2.4.3.3 Objectifs d’état

Le tableau suivant présente les objectifs d’états définis dans le SDAGE Loire-Bretagne pour
les masses d’eau superficielle identifiées au sein de la zone d’étude.

Objectif d’état Objectif d’état Objectif d’état -
Nom de la écologique chimique global Motivation

masse d’eau — — — — — — du délai
Objectif Délai  Objectif Délai Objectif Délai

La Rance depuis
la confluence du Bon Bon

FRGRO0016 | Linon jusqu'a iel 2021 | Bon état ND iel 2021 FT
lécluse de potentie potentie
Chatellier
Le Guyoult Bon Bon

FRGR0024 | depuis Epiniac iel 2021 Bon état ND iel 2021 FT
jusqu'a la mer potentie potentie
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Objectif d’état Objectif d’état Objectif d’état .
Nom de la écologique chimique global Motivation
masse d’eau — o — o — ,, du délai
Objectif ‘ Délai ‘ Objectif Délai Objectif Délai
Le Biez Jean Bon Bon
FRGRO0025b | depuis Plerguer potentiel 2021 | Bon état ND potentiel 2021 FT

jusqu’a la mer

Le Meleuc et ses
affluents depuis
FRGR1438 | la source jusqu’'a Bon état 2021 | Bon état ND Bon état | 2021 FT
la confluence
avec le Biez Jean

L’Argentel et ses
affluents depuis
FRGR1424 | la source jusqu’a Bon état 2027 | Bon état ND Bon état | 2027 FT
la confluence
avec la Rance

FT : faisabilité technique
ND : non détérioration (bon état déja atteint, celui-ci ne doit pas étre détériore)

Objectifs d’états pour les masses d’eau superficielle (Source : SDAGE Loire-Bretagne)

L’objectif d’état chimique a été atteint pour toutes les masses d’eau. En revanche, elles
présentent toutes un objectif de « bon potentiel » ou « bon état » a atteindre pour 2021 ou
2027.

6.2.4.3.4 Usages

Aucun captage d’alimentation en eau potable ni périmétre de protection associé n’a été
recensé au sein de la zone d’étude.

(A noter qu’un captage AEP est présent & Quévert et & Plerguer, mais ceux-Ci ne sont pas
compris dans la zone d’étude).

La zone d’étude est concernée par deux masses d’eau souterraines : « Marais de Dol » et
« Rance-Frémur ». Les objectifs de bons états chimique et quantitatif ont déja été atteints pour
la masse d’eau « Marais de Dol ». L’objectif de bon état quantitatif de la masse d’eau « Rance-
Frémur » doit étre atteint pour 2027 (report de délai d0 aux nitrates) tandis que I'objectif de
bon état quantitatif a déja été atteint.

Concernant les eaux superficielles, la voie ferrée actuelle recoupe plusieurs cours d’eau.
Certains d’entre eux sont identifiés comme « masse d’eau superficielle » dans le SDAGE
Loire-Bretagne. Leurs objectifs de « bon état » ou « bon potentiel » écologique doivent étre
atteints pour 2021.
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6.2.5 Risques naturels

Sources : Infoterre (BRGM) ; Géorisques (BRGM) ; www.planseisme.fr.

6.2.5.1 Risque sismique

Le décret n° 2010-1255, portant délimitation des zones de sismicité du territoire francais,
classe les départements d’llle-et-Vilaine et des Cétes-d’Armor en zone de sismicité 2 (faible).

Le zonage sismique de la France compte cing degrés de sismicité :

- une zone de sismicité 1 (tres faible) ou il 'y a pas de prescription parasismique
particuliére pour les ouvrages « a risque normal »?2 ;

- quatre zones de sismicité 2 a 5, ou les régles de construction parasismique sont
applicables aux batiments et ponts « a risque normal ».

6.2.5.2 Aléa retrait-gonflement des argiles

Le retrait-gonflement des argiles est lié aux variations de teneur en eau des terrains argileux:
ils gonflent avec 'humidité et se rétractent avec la sécheresse. Ces variations de volume
induisent des tassements plus ou moins uniformes et dont I'amplitude varie suivant la
configuration et 'ampleur du phénoméne.

La zone d’étude est concernée par un risque nul @ moyen de retrait-gonflement des sols
argileux.

Entre Dol-de-Bretagne et Pleudihen-sur-Rance, I'aléa de retrait — gonflement des argiles est
faible & moyen. Ainsi, deux principaux secteurs d’aléa moyen sont localisés sur les communes
de Miniac-Morvan et de Pleudihen-sur-Rance. lls sont traversés par la voie ferrée actuelle
dans le secteur du lieu-dit la Maison Neuve (Miniac-Morvan) et du lieu-dit le Chemin bleu
(Pleudihen-sur-Rance).

Entre Pleudihen-sur-Rance et Dinan, 'aléa de retrait — gonflement des argiles est nul a faible.

2 Les ouvrages « a risque normal » sont les batiments, installations et équipements pour lesquels les
conséquences d’'un séisme sont circonscrites a leurs occupants et a leur voisinage immédiat.
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Dol-de-Bretagne
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Aléa retrait-gonflement des argiles (Source : BRGM)

6.2.5.3 Mouvements de terrain

Deux mouvements de terrain de type éboulement ont été recensés au niveau de la commune
de Saint-Samson-sur-Rance, a environ 160 m (éboulement ayant eu lieu le 1°" juillet 2009) et
350 m (date non disponible) au sud de la voie ferrée actuelle.

6.2.5.4 Cavités souterraines

Une cavité correspondant & un ouvrage civil (sans plus de précision) a été recensée sur le
commune de la Vicomté-sur-Rance prés de la Rance, a environ 240 m au nord-est de la voie
ferrée actuelle.

6.2.5.5 Inondation
6.2.5.5.1 Inondation par débordement de cours d’eau

La zone d’étude n’est pas concernée par un Plan de Prévention des Risques d’inondation
(PPRI).

La zone d’étude est cependant comprise dans le territoire de I'Atlas des Zones Inondables des
Cotes-d’Armor. Les communes concernées sont Quévert, Dinan, Saint-Samson-sur-Rance,
Taden, La Vicomté-sur-Rance et Pleudihen-sur-Rance. Cet atlas permet d’identifier les plus
hautes eaux connues (PHEC) de la Rance ainsi que les zones potentiellement inondables
(niveau d’aléa faible, moyen ou fort). Bien que 6 communes de la zone d’étude soient
concernées par cet atlas, la voie ferrée actuelle n’est pas comprise dans les PHEC et ne fait
pas partie des zones potentiellement inondables identifiées par ce dernier.
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6.2.5.5.2 Inondation par remontée de nappe

6.2.5.5.2.1 Dans le socle

Il existe, au sein de la zone d’étude, un risque d’'inondation par remontée de nappe dans le
socle dont le niveau de sensibilité est globalement trés faible. Cependant, quelques secteurs
plus ponctuels, traversés par la voie ferrée actuelle, sont de niveau de sensibilité moyen a fort.
Apparaissent également des secteurs de vallées de cours d’eau ou la nappe est sub-
affleurante (le Guyoult, le Biez Jean, le Meleuc). Ces risques d’inondation concernent la voie
ferrée actuelle qui franchit ces cours d’eau.

. \Dol-de- ~—
| Bretagne_ . -

Légende socle
| B Nappe sub-sffleurante
- [ sensibilité trés forte
[ Sensibilité forte

[ sensibilité moyenne

- Ml e .

Risque de remontée de nappe dans le socle (Source : BRGM)

6.2.5.5.2.2 Dans les sédiments

Dans la zone d’étude, le risque d’'inondation dans les sédiments est restreint aux secteurs des
vallées de la Rance, du Guyoult, du Biez Jean et du Meleuc. L’aléa peut étre trés élevé avec
une nappe affleurante.

La voie ferrée actuelle ne traverse pas ces secteurs, hormis celui de la Rance. Elle le franchit
cependant par un viaduc.
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Chiteaunsul
d"de-el-Vilaine

- Dol-de-
"Bretagne |

Légende sédiment
.l Sensibilitétres faible a inexistante
~ [ Sensibilitétres faible
[ Sensibilitefaible
[ Sensibilité moyenne
Bl Sensibilité forte
. Il Sensibilitétres €levee, nappe affleurante
[ Non 1€alisé

Risque de remontée de nappe dans les sédiments (Source : BRGM)

6.2.5.5.3 Inondation par submersion marine

Certaines communes de la zone d’étude sont concernées par le Plan de Prévention des
Risques de submersion marine des Marais de Dol (PPRSM), approuvé par le préfet d’llle-et-
Vilaine le 25 ao(t 2016. Les communes concernées sont :

- Miniac-Morvan ;
- Plerguer;

- Roz-Landrieux ;
- Dol-de-Bretagne.

Cependant, aucun zonage réglementaire de ce PPRSM n’est inclus dans la zone d’étude. Ces
zonages sont situés plus au nord de la zone (a environ 650 m de la voie ferrée actuelle au
minimum).

6.2.5.5.4 Le Plan de gestion des risques d’inondation (PGRI) du bassin Loire-Bretagne

Le Plan de gestion des risques d’inondation (PGRI) du bassin Loire-Bretagne est le document
de référence de la gestion des inondations pour le bassin et pour la période 2016-2021.

Il a été élaboré par I'Etat avec les parties prenantes a I'échelle du bassin hydrographique dans
le cadre de la mise en ceuvre de la directive "Inondations".

Ce document fixe les objectifs en matiére de gestion des risques d’'inondations et les moyens

d’y parvenir, et vise a réduire les conséquences humaines et économiques des inondations.
Il a été adopté le 23 novembre 2015 par le préfet coordonnateur de bassin.

Page 73 sur 334 egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

Il comprend 6 objectifs généraux :

Objectif n°1 : Préserver les capacités d’écoulement des crues ainsi que les zones
d’expansion des crues et les capacités de ralentissement des submersions marines ;

Objectif n°2 : Planifier 'organisation et 'aménagement du territoire en tenant compte
du risque ;

Objectif n°3 : Réduire les dommages aux personnes et aux biens implantés en zone
inondable ;

Objectif n°4 : Intégrer les ouvrages de protection contre les inondations dans une
approche globale ;

Objectif n°5 : Améliorer la connaissance et la conscience du risque d’inondation ;
Objectif n°6 : Se préparer a la crise et favoriser le retour a la normale.
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6.3 Milieu naturel

6.3.1 Zonage des espaces naturels

Sources : BRGM ; CARMEN (outil cartographique - DREAL Bretagne) ; Inventaire National du Patrimoine Naturel
(INPN).

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE - MILIEU NATUREL

6.3.1.1 Zonages d’inventaires : les ZNIEFF

L’inventaire ZNIEFF (Zone Naturelle d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique),
inventaire national établi a l'initiative et sous le controle du Ministére de I'Environnement en
application de l'article L411-5 du Code de I'Environnement, est mis en ceuvre dans chaque
région par les DREAL ou DRIEE. Il identifie, localise et décrit les territoires d’intérét patrimonial
pour les espéces vivantes et les habitats. Il s’agit d’'un outil de connaissance permanent des
espaces naturels aux caractéristiques écologiques remarquables. Son objectif est d’améliorer
la prise en compte de I'environnement dans tout projet.

L’inventaire national des ZNIEFF est défini par la circulaire n® 91-71 du 14 mai 1991. Il existe
deux niveaux de caractérisation :

- le type | correspond a des secteurs de superficie en général assez limitée, caractérisés par
la présence d’espéces ou de milieux rares, remarquables ou caractéristiques du patrimoine
naturel ou régional ;

- le type Il correspond aux grands ensembles naturels (massifs forestiers, vallées, plateaux,
estuaires...) riches et peu modifiés par 'homme, ou qui offrent des potentialités biologiques
importantes.

La zone d’étude est concernée par :

- une ZNIEFF de type | « Anse de Pleudihen » (n° régional : 05250003) : superficie
d'environ 225 ha ; localisée au nord-ouest de la voie ferrée Dol - Dinan actuelle, sa
limite sud-est est située en bordure de cette derniére. Elle n'est pas traversée par la
voie ferrée actuelle ;

- une ZNIEFF de type Il « Estuaire de la Rance » (n° régional : 05250000) : superficie
d'environ 6 345 ha. Elle est traversée par la voie ferrée actuelle sur les communes de
la Vicomté-sur-Rance et de Saint-Samson-sur-Rance.
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Zone Naturelle d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (Source : Géoportail)

A ZNIEFF | « Anse de Pleudihen » (n° régional : 05250003)

L'anse de Pleudihen est située dans l'estuaire de la Rance entre Port Saint-Jean, la plage de
la Ville Ger et le lieu-dit le Gué, sur la commune de Pleudihen-sur-Rance.

Les habitats sont composés d'un ensemble de vasieres et de prés salés, d'un petit cordon
dunaire, de roseliéres et de mégaphorbiaies.

Les aménagements réalisés au niveau de la Ville Ger et la forte fréquentation humaine
induisent un risque de dégradation des herbus (ou prés salés) et un dérangement de
l'avifaune.

A ZNIEFF Il « Estuaire de la Rance » (n° régional : 05250000)

La ZNIEFF de type 2 « Estuaire de la Rance » regroupe de nombreux milieux, principalement
des vasiéres, des prés salés, marais, falaises rocheuses et limoneuses, pelouses, landes,
fourrés et boisements. De nombreux habitats présents sur I'estuaire de la Rance sont d'intérét
européen. Plusieurs menaces importantes pésent sur la richesse biologique de I'estuaire de
la Rance, et en premier lieu les aménagements et l'accroissement de la pression touristique
avec en particulier I'ouverture de certaines zones auparavant difficiles d'accés (marais des
Guettes).

6.3.1.2 Zonages contractuels

6.3.1.2.1 Natura 2000

Le réseau Natura 2000 est un réseau écologique majeur qui doit structurer durablement le
territoire européen et contribuer a la préservation de la diversité biologique. Deux textes de

I'Union Européenne établissent la base réglementaire de ce grand réseau écologique
européen :
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- la Directive 2009/147/CE du Parlement européen et du Conseil du 30 novembre 2009
concernant la conservation des oiseaux sauvages, ou Directive « Oiseaux » ;

- la Directive 92/43/CEE du 21 mars 1992 concernant la conservation des habitats naturels
ainsi que de la faune et de la flore sauvages, ou Directive « Habitats ».

L’application de ces directives se concrétise, pour chaque Etat membre, par la désignation et
la bonne gestion de Zones Spéciales de Conservation (ZSC, en application de la directive
Habitats) et de Zones de Protection Spéciale (ZPS, en application de la Directive Oiseaux). La
liste des Sites d'Importance Communautaire (SIC, premiere étape des ZSC) au sein de
chacune des régions biogéographiques est établie par la Commission Européenne en accord
avec les Etats membres afin de constituer un réseau cohérent.

Une zone spéciale de conservation (ZSC - directive Habitats) est incluse dans la zone
d’étude : la ZSC « Estuaire de la Rance » n° FR5300061 : superficie d’environ 2 785 ha. Elle
est traversée par la voie ferrée actuelle sur les communes de la Vicomté-sur-Rance et de
Saint-Samson-sur-Rance.

Aucune zone de protection spéciale (ZPS — directive Oiseaux) n’est située dans la zone
d’étude.

Le site Natura 2000 « Estuaire de la Rance » regroupe un ensemble de cbtes rocheuses et de
coteaux boisés bordant une ancienne ria (vallée fluviale envahie par la mer) trés large et
découpée, avec présence d'importantes vasiéres localement colonisées par des schorres
(partie haute d'un marais littoral, constituée de vase solide, couverte d'herbe et submergée
aux grandes marées) parcourus de nhombreux chenaux. Les principales vulnérabilités du site
sont dues a I'envasement du lit de la Rance, I'altération de la qualité de I'eau par des pollutions,
le dérangement de l'avifaune nicheuse ou hivernante par les activitées de chasse et la
navigation fluviale.
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Natura 2000 (Source : Géoportail)

A noter que deux autres sites Natura 2000, bien que non inclus dans la zone d’étude, sont
situés a moins de 2 km du projet :
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- FR2510048 Baie du Mont Saint-Michel, a environ 1,8 km au nord de la voie ferrée ;
- FR5300052 Cote de Cancale a Paramé, a environ 1,8 km au sud de la voie ferrée.

6.3.1.2.2 Parc Naturel Régional

Il N’y a pas de Parc Naturel Régional dans la zone d’étude.

6.3.1.3 Zonages réglementaires

Aucune zone de protection réglementaire n’est identifiée au sein de la zone d’étude (réserve
naturelle régionale et/ou nationale, arrété de protection de biotope).

6.3.1.4 Zone importante pour la conservation des oiseaux (ZICO)

Une ZICO est incluse dans la zone d’étude : la ZICO « Baie du Mont-Saint-Michel et fles des
Landes » n° BNO9 : elle est située au nord de la voie ferrée Dol — Dinan actuelle, entre Dol-
de-Bretagne et Roz-Landrieux. Elle n’est pas traversée par la voie ferrée actuelle.

Baguer-

Voie ferrée actuelle /,‘Mnrmn

: /.
ZICO « Baie du Mont-Saint-Michel et iles des Landes »

ZICO (Source : CARMEN — DREAL Bretagne)

6.3.1.5 Espaces naturels sensibles (ENS)

La zone d’étude ne comprend pas d’ENS.

L’existence de différentes zones écologiques patrimoniales impliquent leur prise en compte
dans le cadre du projet, la plupart étant déja traversées par la voie ferrée actuelle.
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6.3.2 Zones humides

6.3.2.1 Les zones humides internationales (Ramsar)
Sources : BRGM ; www.zones-humides.org.

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE - MILIEU NATUREL

Une zone humide internationale dite zone « Ramsar » est située dans la zone d’étude : il s’agit
du site « Baie du Mont-Saint-Michel », d’'une superficie de 62 000 ha. Il est localisé au nord
de la voie ferrée Dol — Dinan actuelle.

Zone humide
Ramsar Baie du
Mont-Saint-
Michel

Chateauneuf

d'llie-et-Vilaine

cath,

Roz Dol:de-Bretagne'|:

L

Voie ferrée actuelle
r : Baguer-

Zone humide Ramsar (Source : BRGM)

Située au fond du golfe normand-breton, a la frontiére entre le Cotentin et la Bretagne, la baie
du Mont-Saint-Michel est un vaste espace réunissant des milieux naturels variés. L'amplitude
des marées, parmi les plus fortes du monde, atteint 15 métres aux marées d'équinoxe,
découvrant plusieurs dizaines de milliers d'hectares de gréves, de vasiéres et de bancs de
sable. Le site comprend des fles rocheuses, des falaises, des dunes, des prés salés et des
prairies humides.

6.3.2.2 Les zones humides communales
VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE - MILIEU NATUREL

Au regard des documents d’'urbanisme, les communes de Pleudihen-sur-Rance, Roz-
Landrieux, Plerguer, Baguer-Morvan, Saint-Samson-sur-Rance, Taden et Dinan disposent
d’un inventaire communal des zones humides.

Certaines de ces zones humides sont situées dans les emprises de la voie ferrée (Biez Jean
et Biez d’Atrel a Roz-Landrieux) ou en limite de celles-ci.
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6.3.2.3 Expertise de terrain
/A Rappel de laréglementation applicable a la définition des zones humides

La caractérisation des zones humides se référe a la reglementation suivante :

- larrété du 1°" octobre 2009 modifiant I'arrété du 24 juin 2008 précisant les critéres de
définition et de délimitation des zones humides en application des articles L.214-7-1 et
R.211-108 du code de I'environnement ;

- la circulaire DGPAAT/C2010-3008 du 18 janvier 2010 sur la délimitation des zones
humides en application des articles L.214-7-1 et R.211-108 du code de
'environnement.

L’arrété précité explicite les critéres a prendre en compte afin de délimiter les zones humides
pour la mise en ceuvre de la rubrique 3.3.1.0 de I'article R.214-1 du code de I'environnement.

Amené a préciser la portée de la définition légale d’une zone humide, le Conseil d’Etat a
considéré dans un arrét récent (CE, 22 février 2017, n° 386325) « qu’'une zone humide ne peut
étre caractérisée, lorsque de la végétation y existe, que par la présence simultanée de sols
habituellement inondés ou gorgés d’eau et, pendant au moins une partie de I'année, de plantes
hygrophiles. » Il considére en conséquence que les deux critéres pédologique et botanique
sont, en présence de végétation, « cumulatifs, (...) contrairement d’ailleurs a ce que retient
l'arrété (interministériel) du 24 juin 2008 précisant les critéres de définition des zones humides
en application des articles L.214-7-1 et R.211-108 du code de I'environnement. »

La notion de « végétation » visée a l'article L.211-1 du code de I'environnement doit étre
précisée : celle-ci ne peut, d'un point de vue écologique, que correspondre a la végétation
botanique, c’est-a-dire a la végétation « spontanée ». En effet, pour jouer un réle d’indicateur
de zone humide, il apparait nécessaire que la végétation soit attachée naturellement aux
conditions du sol, et exprime — encore — les conditions écologiques du milieu (malgré les
activités ou aménagements qu’elle subit ou a subis) : c’est par exemple le cas des jachéres
hors celles entrant dans une rotation, des landes, des friches, des boisements naturels, méme
éventuellement régénérés dés lors que ceux-ci sont peu exploités ou n‘ont pas été exploités
depuis suffisamment longtemps.

Ne saurait, au contraire, constituer un critére de caractérisation d’'une zone humide, une
végétation « non spontanée », puisque résultant notamment d’'une action anthropique.

L’arrét du Conseil d’Etat jugeant récemment que les deux critéres, pédologique et botanique,
de caractérisation des zones humides, sont cumulatifs en présence de végétation ne trouve
donc pas application en cas de végétation « non spontanée ».

Ainsi, deux hypothéses peuvent se présenter :

Cas 1 : En présence d'une végétation spontanée, une zone humide est caractérisée,
conformément aux dispositions législative et réglementaire interprétées par I'arrét précité du
Conseil d’Etat, a la fois si les sols présentent les caractéristiques de telles zones
(habituellement inondés ou gorgés d’eau), et si sont présentes, pendant au moins une partie
de 'année, des plantes hygrophiles. Il convient, pour vérifier si ce double critere est rempli, de
se référer aux caracteres et méthodes réglementaires mentionnés aux annexes | et Il de
I'arrété du 24 juin 2008.
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Cas 2 : En I'absence de végétation, liée a des conditions naturelles (par exemple : certaines
vasiéres, etc.) ou anthropiques (par exemple : parcelles labourées, etc.), ou en présence d’une
végétation dite « non spontanée », une zone humide est caractérisée par le seul critére
pédologique, selon les caractéres et méthodes réglementaires mentionnés a I'annexe | de
I'arrété du 24 juin 2008.

Ces éléments de compréhension proviennent de la note technique «relative a la
caractérisation des zones humides » produite par le Ministéere de la Transition
écologique et solidaire en date du 26 juin 2017.

A Résultats des investigations

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — ZONES HUMIDES

Le projet prenant trés majoritairement place dans I'emprise ferroviaire existante, I'inventaire
des zones humides a été limité a des secteurs a enjeux écologiques et/ou des secteurs ou les
emprises pourraient varier.

o Critére végétation

La zone d’étude est composée de divers habitats naturels, subnaturels/anthropiques : voie
ferrée, habitats urbains, boisements de feuillus divers dont peupleraies, haies bocageéres
arbustives et arborescentes, fourrés, friches, cours d’eau dont la Rance, mares/plans d’eau,
roseliere, prairies dont prairies humides, cultures, etc.

Tout au long de la voie ferrée, divers types d’habitats humides ont été recensés :
- Prairie atlantique et subatlantique ;
- Phragmitaie plantée et entretenue ;
- Pleupleraie x prairie humide ;
- Saulaie.

e Critere pédologique

Le caractére hydromorphe du sol permettant de définir des zones humides, a été apprécié a
partir des différentes classes de sols illustrées sur le schéma issu de la circulaire
DGPAAT/C2010-3008 du 18 janvier 2010.

44 sondages a la tariére a main ont été réalisés les 12 et 13 avril 2017 afin d’identifier de
maniére précise les zones humides.

Sur I'’ensemble des 44 sondages, 19 ont permis de caractériser I’lhydromorphie du sol
précisément (sondages effectués a des profondeurs comprises entre 25 et 100 cm). lls
présentent des caractéristiques d’oxydo-réduction dans les vingt-cing premiers centimetres du
sol et se poursuivant en profondeur : ils sont caractéristiques de sols de zones humides.

D’autres sondages peuvent présenter des caractéristiques d’oxydo-réduction mais a partir de
30/40 cm de profondeur voire plus profondément, et ne constituent alors pas des sols de zones
humides.

Les résultats des sondages sont présentés en annexe 3.
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Le projet n'est pas concerné par le site Ramsar « Baie du Mont-Saint-Michel » (zone humide
d’'importance internationale).

Des zones humides ont été recensées dans I'emprise de la voie ferrée actuelle et en limite de
celle-ci dans le cadre des inventaires communaux et des investigations liées au projet.

6.3.3 Continuités écologiques

Source : www.tvb-bretagne.fr.

6.3.3.1 Schémarégional de cohérence écologique (SRCE)

Le Schéma régional de cohérence écologique (SRCE) de Bretagne a été adopté le
2 novembre 2015 par le préfet de région aprés délibération du Conseil régional les 15 et
16 octobre 2015.

Le SRCE Bretagne permet :

- lidentification et la caractérisation de grands ensembles de perméabilité présentant
d’un point de vue régional, une homogénéité au regard :

o des possibilités de connexions entre les milieux naturels ;
o des caractéristiques d’occupation des sols ;
o des pressions humaines dont il fait 'objet ;

- lidentification de réservoirs régionaux de biodiversité intégrant la nature extraordinaire
et la nature ordinaire ;

- la caractérisation de corridors écologiques identifiant les grandes connexions de la
région : corridors linéaires et corridors-territoires.

La zone d’étude, entre I'ouest de Dol-de-Bretagne et Dinan, appartient au grand ensemble de
perméabilité n°17 « Du plateau du Penthiévre a I'estuaire de la Rance ».

Le secteur de Dol-de-Bretagne appartient au grand ensemble de perméabilité n°25 « De la
Rance au Coglais et de Dol-de-Bretagne a la forét de Chevré ».

Dans ces deux grands ensembles, la voie ferrée traverse des espaces au sein desquels les
milieux naturels sont faiblement a fortement connectés.

Les objectifs du SRCE concernant le projet :

- pour les grands ensembles de perméabilité sont : préserver, conforter, restaurer, la
fonctionnalité écologique des milieux naturels ;

- pour les corridors linéaires écologiques régionaux (contexte de connexion des milieux
naturels élevé) sont : préserver la fonctionnalité écologique des milieux naturels.

Page 82 sur 334 egls




INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

Les actions du SRCE concernant le projet sont intégrées dans le theme D « La prise en compte
de la Trame verte et bleue dans le cadre de 'urbanisation et des infrastructures linéaires »,
notamment :

- orientation n°15 : réduire la fragmentation des continuités écologiques liées aux
infrastructures linéaires existantes ;

- orientation n°16 : prendre en compte les continuités écologiques dans les projets
d’infrastructures depuis la conception jusqu’aux travaux, en privilégiant I'évitement des
impacts.

6.3.3.2 Corridors écologiques

A A réchelle régionale

La Rance, de son estuaire a Dinan, constitue un corridor linéaire écologique régional. Celui-ci
est traversé par la voie ferrée actuelle sur les communes de Saint-Samson-sur-Rance et de la
Vicomté-sur-Rance. Les abords de la Rance constituent quant a eux un réservoir régional de
biodiversité (Cf. extrait carte SRCE page suivante).

2 A l’échelle de la zone d’étude

En limite des emprises de la voie ferrée actuelle, les boisements, les cours d’eau et les haies
bocageres transversaux a celle-ci, ou longeant celle-ci, constituent des corridors écologiques
pour les especes animales et végétales.

Les nombreuses haies bordant la voie ferrée actuelle, situées sur les emprises SNCF Réseau,
sont également des corridors écologiques.

La Rance, de son estuaire a Dinan, constitue un corridor linéaire écologique régional. Celui-ci
est traversé par la voie ferrée actuelle sur les communes de Saint-Samson-sur-Rance et de la
Vicomté-sur-Rance. Les abords de la Rance constituent quant a eux un réservoir régional de
biodiversité.

En limite des emprises de la voie ferrée actuelle, les boisements, les cours d’eau et les haies
bocageéres transversaux a celle-ci, ou longeant celle-ci, constituent des corridors écologiques.
Les haies bordant la voie ferrée actuelle, situées sur les emprises SNCF Réseau, jouent
également le réle de corridors.
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| 1. ELEMENTS DE LA TRAME VERTE ET BLEUE REGIONALE I

Il Réservoirs régionaux de biodiversité

Note : les réservcirs régionaux de biodiversité sont des territores au sein
desquels la biodiversité estla plus riche. Ce sont également des teritoires
présentant une grande permeabilité inteme, au sein desquels les milieux
naturels sont trés connectés.

Cours d'eau de lo tfrome bleue régionale

Note : les cours d'eau de la frame bleve régionale constituent d la fois des
réservoirs régionaux de biodiversité et des comidors écologiques régionaux.
Leur cortographiie n"est qu'indicative et T convient de se référer & la notice
explicative de la carte,

Ne sont pas représentés les cours d'eau des tétes de bassin versant
également intégrés a la frame bleue régionale mais dont il n'existe pas de
cartographie régionale,

« Corridors écologiques régionaux

Corridors - territoires

Note : ces coridors sont des tenitoires au sen desquels le niveau de
connexion entre miieux naturels est trés élevé. Dans ce contexte de milieux
naturels souvent trés imbriqués, il n'est pas possible d'identifier des axes de
connexion préférentiels. L'ensemble du terriroire fonctionne comme

un comidor régional.

Coridors linéaires
associés & une forte connexion des milicux naturels
associés & une faible connexion des milieux naturels

Note : ces coridors sont représentés sous forme de fléche quivisualise le
principe des connexions d'intérét régional. Lo localisation de ces
connexions n'est donc pas & associer précisement & la position des fléches.

« Espaces contribuant au fonctionnement des continvités écologiques

Espaces au sein desquels les milieux naturels sont fortement connectés

Espaces au sein desquels les milieux naturels sont faiblement connectés

2. ELEMENTS DE FRACTURE ET D'OBSTACLES A LA
CIRCULATION DES ESPECES

— Route & 2x2 voies

Autre route ayant un trafic
supérieur & 5000 véhicules / jour

i+ Volie ferrée G deux voies (y compris projef de
LGV Rennes - Le Mans)

Obstacle a I'écoulement sur
les cours d'eau

| 3. ELEMENTS DE CADRAGE ET DE REPERAGE

« Unité urbaine (source : INSEE)

de plus de 200 000 habitants

de 50 000 & 200 000 habitants
de 20 000 & 50 000 habitants
de 10 000 & 20 000 habitants

Limite de département
Limite de commune

U0 =NR

mansaciecrie - COMMUNE
meey  Sous-préfecture

gawraeere]  Préfecture

Schéma régional de cohérence écologique de Bretagne (Source : www.tvb-bretagne.fr)
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6.3.4 Contexte écologique
Sources : Scan25 IGN ; visites de terrain Egis (janvier 2017, avril 2017, juin 2017 et ao(t 2017).

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — ESPECES PROTEGEES

6.3.4.1 La zone d’étude

La zone d’étude écologique initiale du projet est constituée d’'une bande d’étude de 50 m de
large élargie ponctuellement a 100 m de part et d’autre de la voie ferrée existante sur un
linéaire de 28 km.

Au sein de cette bande d’étude, les premiéres prospections réalisées du 3 au 5 janvier 2017,
ont permis de définir 14 zones retenues comme étant a enjeux écologiques (zones
humides et/ou habitats naturels et/ou flore et/ou faune). Ces zones sont représentatives de la
diversité des milieux composant la bande d’étude. Deux d’entre elles ont été retenues pour
« l'importance » des travaux qui y seront réalisés : secteur du remblai du Meleuc et la gare de
Miniac-Morvan.

Les expertises écologiques ont ensuite été réalisées dans ces 14 zones. Elles ont permis
par ailleurs de confirmer ou d’infirmer les enjeux écologiques dans ces derniéres. Des
prospections écologiques ont également été effectuées lors d’'un seul passage sur les sections
de la voie ferrée pour lesquelles les travaux consisteront en un arasement des ballasts ; ceci
a des fins de vérification des enjeux sur ses sections.

6.3.4.2 Périodes de prospections
Cing passages sur site ont été effectués aux dates suivantes, dont un en nocturne :

Période de la
journée

Groupes inventoriés

Conditions météorologiques

Définition des enjeux écologiques : 03/01/2017 : Ciel dégagé avec quelques
habltats_qaturels, flore, avifaune, ) nuages ; T=2°C — 7°C : vent nul.
mammiféres (y compris enjeux Journées ) . o
3aub chiroptéres), amphibiens, reptiles, completes | 94/01/2017 : ciel nuageux ; T=3°C — 7°C;
janvier 2017 insectes saproxylophages (prospections vent nul. ] _ o
Premiers inventaires : habitats diurnes) 05/01/2017 : léger brouillard puis ciel
naturels, flore, avifaune, d(oegageoavec nuages puis ciel dégagé ; T=-
mammiféres 1°C - 7°C ; vent nul.
11/04/2017 : beau temps (soleil/nuages
trés légers) ; T=17°C — 20°C ; vent faible.
Habitats naturels, flore Journées 12/04/2017 : beau temps (ciel
11 au 13 Avifaune, mammiféres (hors completes degage/soleil puis apparition de nuages) ;
avril 2017 chiroptéres), amphibiens, reptiles, | (prospections | T=6°C —16°C ; vent nul a modeéré (par
insectes diurnes) intermittences I'aprés-midi).
13/04/2017 : ciel nuageux ; T=9°C ; vent
quasi nul.
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Période de la

journée Conditions météorologiques

Groupes inventoriés

27/06/2017 : ciel nuageux a pluie
continue ; T=18°C — 19°C ; vent faible a
Journées moderé.

Habitats naturels, flore N .
complétes 28/06/2017 (nocturne) : ciel assez

27 a5102197 _ Avifaune, mammiféres (yc (prospections | dégagé/étoilé avec quelques nuages ;
juin chiroptéres), _amphlblens, reptiles, diurnes) T=16°C — 13°C ; vent faible & modéré puis
Insectes Nocturne nul en fin d’inventaires.
29/06/2017 : ciel bleu avec nuages (solell
plus ou moins voilé) ; T=16°C ; vent faible.
. Journée
1er Habitats naturels, flore compléte 01/09/2017 : ciel dégagé avec nuages
septembre Avifaune, mammiféres (hors (prospections légers pui_s_nuageux/averses/éclaircie
2017 chiropteres), reptiles, insectes P dqu;nes) 'aprés-midi ; T=12°C — 18°C ; vent nul.

Prospections réalisées dans le cadre du projet

6.3.4.3 Habitats naturels, semi-naturels, artificiels
6.3.4.3.1 Approche générale : zone d’étude globale

La zone d’étude globale (bande de 50 m de part et d’autre de la voie ferrée sur 28 km de
longueur) est composée de différents types d’habitats naturels/semi-naturels/artificiels :

- réseau ferroviaire ;

- habitat urbain : Dol-de-Bretagne (extrémité Est de l'aire d’étude) et Dinan (extrémité
sud-ouest) ; secteurs habités et de zones d’activités (Plerguer, Miniac-Morvan,
Pleudihen-sur-Rance, La Vicomté-sur-Rance) ;

- boisements de feuillus divers (dont petites bandes boisées) ;
- peupleraies ;

- haies bocageres arbustives et arborescentes ;

- fourrés : ronciers, etc. ;

- friches a différents stades de développement : herbacé, arbustif ;
- prairies mésophiles ;

- prairies humides ;

- mégaphorbiaies ;

- cours d’eau : la Rance, ruisseaux ;

- mares et plans d’eau ;

- roseliere ;

- jardins, vergers ;

- cultures;

- espaces verts aménageés ;

- espaces batis.
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6.3.4.3.2 Zones a enjeux écologiques

Le tableau ci-aprés récapitule 'ensemble des habitats naturels et subnaturels recensés au
sein des zones a enjeux écologigques.

Ces habitats sont classifiés selon la typologie européenne EUNIS.

Les habitats d’intérét communautaire prioritaires ou non sont également spécifiés dans ce

tableau.
Type d’habita_ts Code EUNIS - Leealss e
naturels/semi- Code Eur27 Description o
naturels (Natura 2000) (zones a enjeux)
Fleuves et rivieres Fleuve la Rance situé trés en-dessous du
tidaux en amont de viaduc de franchissement, soumis a la
, . C2.4 P La Rance
estuaire (la mareée
Rance) Bon état de conservation
Fleuves le Guyoult, le Biez Jean, a courant
assez lent Dol le G It, La Haie, La Vill

Cours d’eau Cc2.3 Riviére le Meleuc, ruisseau de Coétquen, a ol e Lbuyoull, La Haie, La Ville

Aubry-Lantrichet, Le Gué
courant lent

Bon état de conservation

Fossé de séparation de parcelles ou de
route, temporairement a sec, avec La Haie, Vildé-Bidon, La Ville
végeétation plus ou moins développée Bodin

Etat de conservation moyen

Fossés J5.4

Mare avec lentille verte recouvrant la
surface et étang privé (la Ville Bodin)
Plan d’eau aménagé le long du Guyoult a

Plans d’eau C1 Dol-de-Bretagne, avec végétation Dol le Guyoult, Le Gué, La Ville

aquatique peu développée Bodin
Mare dans le boisement du Gué
Etat de conservation moyen a bon
Formations végétales herbacées basses Vildé-Bidon, La Ville Aubry-
Prairies humides E3.4 fauchée ou paturée Lantrichet, Le Gué, La Ville
Etat de conservation faible a bon Bodin

Formation végétales fauchée réguliérement

8 ; La Ville Aubry-Lantrichet
Bon état de conservation Y

Roseliéres D5.1

Formation végétales arbustive sans
véritable sous-bois (quelques pieds
d’espéces végétales de zones humides
Saulaie F9.2 telles que le lycope d’Europe (Lycopus Le Gué
europaeus)) et quelques rétentions d’eau
temporaires

Bon état de conservation

Plantation de peupliers adultes et

Peupleraies peupleraie ayant été déboisée au cours de
(yc peupleraies en G1.C12 I'hiver 2017, e:[ d,onc' en cours de La Haie
régénération) régénération

Etat de conservation faible & bon
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Type d’habitats Code EUNIS Localisation

naturels/semi- Code Eur27 Description

naturels (Natura 2000) (zones a enjeux)

Formation végétale composée de peupliers
plantés et de saules roux (Salix

Peupleraie-saulaie F9.2 atrocinerea) naturels Le Gué
Bon état de conservation
Jeune plantation de peupliers au sein
desquels se développe une mégaphorbiaie
i li is (Angeli I i ) .
Peupleraie x G1.C12 x (angélique des bois (Angelica sylvestris), La Ville Aubry-Lantrichet

mégaphorbiaie E3.4 reine des prés (Filipendula ulmaria), ronce
commune, etc.)

Etat de conservation moyen

Formation végétale herbacée basse

Prairie mésique E21 paturée les bovins La Haie, Vildé-Bidon, La Ville

Aubry-Lantrichet

aturée . .
P Etat de conservation moyen
Formation végétale herbacée plus ou moins

haute composée notamment de diverses

graminées (dactyle aggloméré (Dactylus .
Prairie mésique E2 2 glomerata), de houlque laineuse (Holcus Plerzglelre Eau'{'ﬂoglstéha;\gﬁ\'/‘z Le

5 ) lanatus), ... plantain lancéolé (Plantago P . ’

fauchee ) P ( g Gué, La Ville Bodin, Taden

lanceolata), liseron des haies (Convolvulus
sepium), etc.)
Etat de conservation moyen a bon

Formation végétale arbustive avec un fond
prairial proche de la voie ferrée a Dol-de-
Bretagne
Présence de bouleaux blancs (Betula alba),
saules roux, robiniers faux-acacia (Robinia
pseudoacacia), buddléias de David
E5.12 (Buddleja davidii), ronce commune, Dol centre
graminées diverses, plantain lancéolé,
luzerne lupuline (Medicago lupulina),
sénecon du Cap (Senecio inaequidens),
etc.

Habitat dégradé par la présence
d’espéces végétales dites invasives

Friche arbustive
(zone urbaine)

Formation végétale herbacée se
développant notamment sur un sol en
partie goudronné
Formation végétale arbustive plus ou moins
dense, a I'est de la gare de Miniac-Morvan
proprement dite (c6té nord de la voie
E5.13 ferrée) Gare Miniac-Morvan

Composée de jeunes arbustes : saules
roux, prunelliers (Prunus spinosa),
aubépine (Crataegus monogyna), frénes
(Fraxinus excelsior), cornouillers sanguins
(Cornus sanguinea), avec un fond herbacé

Bon état de conservation

Friche
arbustive/herbacée
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Type d’habitats Code EUNIS Localisation

naturels/semi- Code Eur27 Description o
naturels (Natura 2000) (zones a enjeux)

Formation végétale arbustive avec de
jeunes arbres : chénes pédonculés
(Quercus robur), saules roux, ronce La Ville Aubry-Lantrichet, Gare

commune, genét a balai (Cytisus Miniac-Morvan
scoparius), etc., ou roncier

Bon état de conservation

Fourré F3.1

Formation végétale arborée composée
notamment de chéne pédonculé,
chétaignier (Castanea sativa), érable
sycomore (Acer pseudoplatanus), jacinthe . }
Chénaie-charmaie G1.A1 des bois, lierre (Hedera helix), fragon Le Breil, Le Gué, La Rance,

(Ruscus aculeatus), etc. Taden, Dinan

Quelques secteurs plus humides en sous-
bois dans le boisement de la zone du Gué

Bon état de conservatioin

Formation végétale arborée se développant
sur les versants de la vallée de la Rance
Gl.A4 Composée entre autres de chénes
Eur27 : 9180 pédonculés, hétres (Fagus sylvatica),
(habitat charmes (Carpinus betulus), noisetier
prioritaire) (Corylus avellana), jacinthe des bois
(Hyacinthoides non-scripta), aubépine, etc.
Bon état de conservation

Forét de pente
(chénaie-hétraie-
charmaie)

La Rance

Formation végétale arbustive se
développant en bordure de la voie ferrée
sur le site de la gare de Miniac-Morvan
G1.91 (face a la gare méme, c6té nord de la voie Gare Miniac-Morvan
ferrée)

Sol remanié et peu profond
Etat de conservation moyen

Boulaie (avec
saules)

Formations végétales arbustives ou
arborescentes se développant notamment
en bordure de la voie ferrée, en limite de
parcelles agricoles et le long des cours La Haie, Vildé-Bidon, La Ville

Haies A d'eau (ripisylves) Aubry-Lantrichet, La Maison
Les essences principales sont notamment Neuve, Le Breil, La Ville Bodin,

le chéne pédonculé, le saule roux ; aulne La Rance, Taden
glutineux (Alnus glutinosa) le long du
Meleuc, du Biez Jean
Etat de conservation faible a bon

Parcelle agricole laissée entrant dans la
Jachéres 11.5 rotation des cultures La Haie

Etat de conservation non définissable

Dominées notamment par les céréales (blé, s o . .
Cultures I mais...) Vildé-Bidon, Le Breil, La Ville

Bodin, La Rance, Taden

Etat de conservation non définissable
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Type d’habitats Code EUNIS Localisation

naturels/semi- Code Eur27 Description o
naturels (Natura 2000) (zones a enjeux)

Implantés au pied du remblai de la voie
ferrée dans la vallée du Guyoult, le long de
G5.1 la voie ferrée a Plerguer et entre séparation

de prairies a Vildé-Bidon
Bon état de conservation

Alignements de
peupliers

Dol le Guyoult, Vildé-Bidon,
Plerguer

Plantations d’arbres fruitiers (pommiers) de
Vergers G1.D4 haute tige proche de la voie ferrée Le Breil
Bon état de conservation

Jardin d’agrément implanté en bordure de
la voie ferrée, en limite de boisement

Jardin d’agrément 2.1 Petite zone plantée d’arbres (coniféres, La Rance, Taden
laurier-cerise...)

Etat de conservation non définissable

Parc de I'établissement d'hébergement
pour personnes agées dépendantes
(EHPAD) de Dinan, en bordure de la voie
Parc 12.23 ferrée Dinan
Diverses essences arborées plantées,
pelouses
Bon état de conservation

Constructions diverses regroupant les
Bati J habitations, les entreprises, la gare de Gare Miniac-Morvan
Miniac-Morvan, etc.

Dol centre, Dol le Guyoult , La
Haie, Vildé-Bidon, Plerguer, La
Maison Neuve, Gare Miniac-
Morvan, Le Breil, La Ville Bodin,
La Rance, Taden, Dinan

Habitat correspondant a la voie ferrée
proprement dite et ses abords immédiats
(talus/remblais végétalisés, ballasts)

Bon état de conservation

Voie ferrée J4.3

Habitats naturels et subnaturels recensés au sein des zones a enjeux écologiques

La zone d’étude comprend :

- des habitats assez diversifiés se développant de part et d’autre de la voie ferrée actuelle :
habitats aquatiques et humides, habitats bocagers, habitats anthropiques ;

-un seul habitat d’intérét communautaire prioritaire : Eur27 1980 « Foréts de pente
hercyniennes ».

Les autres habitats sont communs et ne présentent pas de sensibilités fortes. Les habitats
naturels et semi-naturels présentent des enjeux écologiques moyens.
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6.3.4.4 Flore

6.3.4.4.1 Especes végétales

Les espéces végétales recensées au sein des zones a enjeux sont communes a trés
communes dans la région Bretagne et les départements d’llle-et-Vilaine et des Cétes d’Armor.
Aucune espece végétale protégée ni patrimoniale (liste rouge du Massif armoricain) n’a été
recensée dans les zones a enjeux.

6.3.4.4.2 Especes vegétales exotiques envahissantes

Six especes végétales exotiqgues envahissantes ont été recenseées :

Espéce végétale

exotique
envahissante

Caractérisation en Bretagne

Localisation
(zones a enjeux)

Buddléia de David
(Buddleja davidii)

Espece invasive potentielle

(uniguement en milieu fortement anthropisé, mais dont
l'invasivité en milieu naturel est connue ailleurs dans le
monde)

Dol centre

Balsamine de

Au sein du boisement

I’Himalaya Espéce invasive avérée . :
. ., du Gué (Pleudihen-
(Impatiens (espece émergeante) sur-Rance)
glandulifera)
, Espéce invasive potentielle
Sénecon du Cap o . _—
S ) (plante naturalisée ou en voie de naturalisation, ayant Dol centre
.( enecio tendance a envahir les milieux)
inaequidens)
naturels
Laurier-cerise o . -
Espéce invasive avérée
(Prunus (espéce installée, portant atteinte a la biodiversité) Dol centre
laurocerasus) P P

Renouée du Japon

(Reynoutria
japonica)

Espéce invasive avérée
(espéce installée, portant atteinte a la biodiversité)

Gare de Miniac-
Morvan

(parking de la gare)

Robinier faux acacia
(Robinia
pseudoacacia)

Espéce invasive potentielle
(uniguement en milieu fortement anthropisé, mais dont
l'invasivité en milieu naturel est connue ailleurs dans le
monde)

Dol centre

Espéces exotiques envahissantes (flore) recensées au sein des zones a enjeux écologiques

Sur la zone d’étude, ont été recensées :
- des espéces végétales communes, non protégées et non patrimoniales ;
- une flore présentant des enjeux écologiques faibles ;
- des espéces exotiques envahissantes.
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6.3.4.5 Faune

6.3.4.5.1 Avifaune

Les espéces d’'oiseaux recensées au sein des zones a enjeux par la réalisation de 11 points
d’écoute et lors des prospections en marchant (janvier 2017 ; transfert entre les zones a

enjeux) sont recensées dans le tableau ci-apres.

Sont indiqués, pour chaque espece, ses statuts de protection et de conservation ainsi que sa
localisation vis-a-vis du projet.

Nom usuel

Nom
scientifique

Directive ConventionProtection

Oiseaux deBeme nationale mondiale| nationale (ocnonsapilité

Liste
rouge

(nicheurs)(nicheurs)

Liste
rouge

Liste rouge
régionale

(nicheurs)

biologique
régionale)

Espéece
déterminante
de ZNIEFF en

Bretagne

(oiseaux

nicheurs)

Statut dans la
bande d’étude

Localisation

(zones a enjeux et autres
secteurs)

LC
Accenteur Prunella_ - Annexe Il | Article 3 LC LC . - Nicheur possible Dol centre
mouchet modularis (mineure)
Bouscarle de . ) . LC . . La Ville Aubry-Lantrichet,
Cetti Cettia cetti - Annexe Il | Article 3 LC NT (modérée) - Nicheur possible Le Gué
Bouvreuil Pyrrhula . . .
bivoine pyrthula - Annexe Il | Article 3 LC VU VU - Hivernant/Passage| Dinan
La Haie, La Ville Aubry-
) ) LC Nicheur possible Lantrichet, La Maison
Buse variable | Buteo buteo - Annexe Il| Article 3 LC LC (mineure) - aux alentours Neuve, Gare Miniac-
Morvan, Le Breil
ICanard Anas ] . ’ .
colvert platyrhinchos - Annexe Il - LC LC LC - Nicheur possible La Ville Bodin
- Lc I
Comeille Corvus corone - - - LC LC ) - Nicheur probable | Haie, La Maison Neuve
noire (mineure) aux alentours
LC i
Fa’ucon Ealco - Annexe Il| Article 3 LC NT L - Nicheur probable La Haie
crécerelle tinnunculus (modérée) aux alentours
Dol le Guyoult, La Haie,
N . Vildé-Bidon, La Ville Aubry-
LC ’
FAauvet_te a Sy_lwa . - Annexe Il| Article 3 LC LC . - Nicheur possible Lantrichet, Le Breil, Le
téte noire atricapilla (mineure) Gué, La Ville Bodin, La
Rance, Dinan
. LC
GeAa' des Garrulu_s - - - LC LC . - Nicheur probable | Dol le Guyoult, La Haie
chénes glandarius (mineure)
i i LC
Grlrr)per_eau Certhia - Annexe Il | Article 3 LC LC . - Nicheur possible Taden
des jardins brachydactyla (mineure)
LC i
Grive draine T_urc_ius - Annexe Il - LC LC . - Nicheur probable -
viscivorus (mineure) aux alentours
. La Haie, Vildé-Bidon, La
LC . . - ’ !
G”V?. Tu_rdus - Annexe llI - LC LC . - Nicheur possible |Maison Neuve, Le Breil, Le
musicienne philomelos (mineure) Gué
PN139 (Plerguer)
. ) LC . .
Hibou moyen-| » g, otus - |Annexell| Article 3| LC LC ) Oui Indéfini (indices de présence
duc (mineure) actuelle ou ancienne
(pelotes de réjection))
i . NT ) i ) .
SPEnm Oriolus oriolus - Annexe Il| Article 3 LC LC . Oui Nicheur probable La Ville Aubry-Lantrichet
urope (m|neure) aux alentours
Mésange a  |Aegithalos - Annexe Il| Article 3 LC LC LC Nicheur probable La Maison Neuve
longue queue |caudatus
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Liste rouge Espéce
Liste Liste régionale  déterminante Lecaleaifan
Nom usuel Nom Directive ConventionProtection ~rouge rouge (nicheurs) de ZNIEFFen  Statut dans la o
scientifique  Oiseaux de Berne nationale mondiale nationale (ocnoncapilite Bretadne  bande d’étude  (20N€S 3 en{eux Sieniies
(nicheurs)(nicheurs) biologique (oiseaux secteurs)
régionale) nicheurs)
p . La Maison Neuve, Gare
. LC ' . - Ll
m:jznge gggﬂfgﬁ: - Annexe Il| Article 3 LC LC . - Nicheur possible |Miniac-Morvan, Le Breil, La
(mineure) Rance, Dinan
. La Ville Aubry-Lantrichet
. LC . . e ’
%ﬁzggﬁiére Parus major - Annexe Il| Article 3 LC LC . - Nicheur possible | Gare Miniac-Morvan, Le
(mineure) Breil, Taden
& . . . NT . .
Mesange Poecile palustris - Annexe Il| Article 3 LC LC . Nicheur probable La Maison Neuve
nonnette (mineure)
LC
Pic épeiche Dendrocopos - Article 3 LC LC . - Nicheur probable | Gare Miniac-Morvan (vol)
major (mineure)
) . . ) LC . La Haie, Le Breil, La Ville
Pic vert Picus viridis - Annexe Il| Article 3 LC LC (mineure) B Nicheur probable Bodin, Taden
Dol le Guyoult, La Haie,
Vildé-Bidon, La Ville Aubry-
. . LC . . S ;
Pigeon ram|erC;t’nTguas - - - LC LC . - Nicheur possible Lantrichet, La Maison
P (mineure) Neuve, Gare Miniac-
Morvan, Le Breil, Taden
La Haie, Vildé-Bidon, La
Pinson des L . LC I ) Ville Aubry-Lantrichet, La
larbres Fringilla coelebs - Annexe Il| Article 3 LC LC (mineure) B Nicheur possible Maison Neuve, Le Breil,
Taden, Dinan
Dol centre, Dol le Guyoult,
La Haie, La Ville Aubry-
Pouillot Phylloscopus . LC . : Lantrichet, La Maison
Véloce collybita Annexe Il| Article 3 LC LC (mineure) Nicheur possible Neuve, Gare Miniac-
Morvan, Le Breil, Le Gué,
La Rance, Taden, Dinan
Roitelet a Regulus . LC . . )
triple bandeadfignicapilla Annexe Il | Article 3 LC LC (mineure) Oui Nicheur probable Le Breil
Vildé-Bidon, Plerguer, La
LC i - i
Rou_gegorge Erthacus } Annexe 11| Article 3 LC Lc ‘ : Nicheur possible V|I_Ie Aubry Lantrlchet: La
familier rubecula (mineure) Maison Neuve, Le Gué, La
Rance, Taden
i . LC . . .
Sittelle Sitta europaea - Annexe Il| Article 3 LC LC . Nicheur possible | La Maison Neuve, Taden
torchepot (mineure)
Dol le Guyoult, La Haie, La
Tr_oglodyte Troglodytes - Annexe Il| Article 3 LC LC LC - Nicheur possible Malsqn Neuve, Le Breil, Le
mignon troglodytes Gué, La Rance, Taden,
Dinan
Cortége des milieux semi-ouverts et ouverts
. LC . .
Alouette des lAlauda arvensis - Annexe IlI - LC VU . - Nicheur probable Le Gué
champs (mineure)
- L . LC . . .
Bruant zizi Emberiza cirlus - Annexe Il| Article 3 LC LC . - Nicheur possible Le Breil
(mineure)
isti . LC P
_Clstlcole des Cisticola juncidis - Annexe Il| Article 3 LC VU . - Passage Le Gué, Dinan
oncs (mineure)
LC i
Ftourneau ISturnus vulgaris - - - LC LC . - Nicheur probable Hors zones a enjeux
lsansonnet (mineure) aux alentours
i LC
Fe_\uvette Sylvia ) - Annexe II| Article 3 LC LC . - Nicheur possible La Haie
grisette communis (mineure)
Hirondelle ; . . LC Nicheur probable .
rustique Hirundo rustica - Annexe Il| Article 3 LC NT (mineure) - aux alentours La Haie
It i i . LC . . S o
Hypolais Hippolais - Annexe Il| Article 3 LC LC . - Nicheur possible | Dol centre, Vildé-Bidon
polyglotte polyglotta (mineure)
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Liste rouge
régionale

Espece
déterminante
de ZNIEFF en

Bretagne

(oiseaux
nicheurs)

Liste Liste

Directive ConventionProtection rouge rouge

Oiseaux de Beme nationale mondiale| nationale (ocnonsabilité
(nicheurs)(nicheurs) biologique

Localisation

(zones a enjeux et autres
secteurs)

Statut dans la
bande d’étude

Nom
scientifique

(nicheurs)

Nom usuel

régionale)

Bécassine

Gallinago

; imari . LC . . i - i
Llrjotte_' Linaria . - Annexe Il| Article 3 LC VU L - Nicheur possible La Ville Aubry L_antnchet,
mélodieuse [cannabina (modérée) Le Breil
Dol centre, Dol le Guyoult,
Lc La Haie, La Ville Aubry-
Merle noir [Turdus merula - Annexe llI - LC LC . - Nicheur possible Lantrichet, La Maison
(mineure) Neuve, Le Breil, Le Gué, La|
Rance, Taden, Dinan
! . DD . Le Chemin Bleu
Perdrix rouge |Alectoris rufa - |Annexe lll - LC LC (mineure) - Indéfini (Pleudihen-sur-Rance)
LC i
Pie bavarde [Pica pica - - - LC LC . - Nicheur probable La Ville Aubry-Lantrichet
(mineure) aux alentours
i LC
[Tarier patre Sa>_<|cola - Annexe Il | Article 3 NE NT . - Nicheur possible Le Breil
rubicola (mineure)
Torco!_ Jynx torquilla - Annexe Il| Article 3 LC LC Oui Migrateu_r post- Gare Miniac-Morvan
fourmilier nuptial

La Barrattiere (Dol-de-

: . - Annexe ll| - LC CR Oui Hivernant/Passage
des marais |gallinago Bretagne)
i LC
Berge(onnette N_Iotacﬂla - Annexe Il | Article 3 LC LC . - Nicheur probable | Sud-ouest zone Dol centre
des ruisseaux cinerea (mineure)
LC . ) '
(Canard Anas - Annexe Il - LC LC L - Nicheur probable La Ville Bodin
colvert platyrhynchos (modérée)
Cygne A 11| Articl L L P LaR |
uberculé ICygnus olor - nnexe rticle 3 (04 (o} - - assage a Rance (vol)
. . LC .
Galllnulye Gallinula - Annexe llI - LC LC . Nlcheur_pr_obable Le Chéne (Baguer-Morvan)
poule d’eau [chloropus (mineure) en limite
& VU
Goelaqd Larus - - Article 3 LC NT - Passage Le Breil, Dinan
argenté argentatus (trés élevée)
Martin .
LC
pécheur IAlcedo atthis  |Annexe I| Annexe Il | Article 3| LC VU : Nicheur probable Vildé-Bidon
&' Europe (mineure) aux alentours
La Maison Neuve, La
Rance, Dinan
. Plusieurs groupes
Mouette IChroicocephalus| . .
rieuse ridibundusp - Annexe llI| Article 3 LC NT - Oui Passage stationnés dans les
parcelles agricoles en
hiver, de art et d’autre de la
voie ferrée
Plusieurs groupes
anneau \/anellus VU stationnés dans les
hunDé Lanellus - Annexe Il - NT NT e QOui Hivernant/Passage| parcelles agricoles en
pp (modérée) hiver, de art et d'autre de la
voie ferrée
Cortege des milieux anthropiques
. . . LC i .
Martinet noir |Apus apus - Annexe llI| Article 3 LC NT . - Nicheur probable Le Breil (vol)
(mineure) aux alentours
i LC
Momeay Passer' - - Article 3 NE LC . - Nicheur possible Gare Miniac-Morvan
domestique |domesticus (mineure)
i LC
Tourterelle  IStreptopelia - Annexe llI - LC LC . Passage Dol centre (vol)
turque decaocto (mineure)
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Légende :

Directive 2009/147/CE du 30 novembre 2009 dite directive « Oiseaux » concernant la conservation des oiseaux sauvages.
o Annexe | : espéces faisant 'objet de mesures de conservation spéciale concernant leur habitat, afin d’assurer leur survie et leur
reproduction dans leur aire de distribution.
Convention de Berne : Convention de Berne du 19 septembre 1979 relative a la conservation de la vie sauvage et du milieu naturel de I'Europe.
o Annexe Il : liste des espéces de faune strictement protégées.
o Annexe Il : liste des especes de faune protégées.
Protection nationale : arrété du 29 octobre 2009 fixant la liste des oiseaux protégés sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection :
o Article 3-1 - Sont interdits sur tout le territoire métropolitain et en tout temps :
la destruction intentionnelle ou I'enlévement des ceufs et des nids ;
la destruction, la mutilation intentionnelle, la capture ou I'’enlévement des oiseaux dans le milieu naturel ;
la perturbation intentionnelle des oiseaux, notamment pendant la période de reproduction et de dépendance, pour autant
que la perturbation remette en cause le bon accomplissement des cycles biologiques de I'espece considérée.

o Article 3-11 - Sont interdites sur les parties du territoire métropolitain ou 'espéce est présente ainsi que dans l'aire de déplacement
naturel des noyaux de populations existants la destruction, I'altération ou la dégradation des sites de reproduction et des aires de
repos des animaux. Ces interdictions s’appliquent aux éléments physiques ou biologiques réputés nécessaires a la reproduction
ou au repos de 'espéce considérée, aussi longtemps qu’ils sont effectivement utilisés ou utilisables au cours des cycles successifs
de reproduction ou de repos de cette espéce et pour autant que la destruction, I'altération ou la dégradation remette en cause le
bon accomplissement de ces cycles biologiques.

o Article 3-11l - Sont interdits sur tout le territoire national et en tout temps la détention, le transport, la naturalisation, le colportage,
la mise en vente, la vente ou I'achat, I'utilisation commerciale ou non des spécimens d’oiseaux prélevés :

dans le milieu naturel du territoire métropolitain de la France, aprées le 19 mai 1981 ;
- dans le milieu naturel du territoire européen des autres Etats membres de I"lUnion européenne, aprés la date d’entrée
en vigueur dans ces Etats de la directive du 2 avril 1979 susvisée.

Liste rouge mondiale (UICN).

- LC: préoccupation mineure
Liste rouge nationale : UICN France, MNHN, LPO, SEOF & ONCFS (2016). La Liste rouge des espéces menacées en France - Chapitre
Oiseaux de France métropolitaine. Paris, France.

- CR:endanger critique
- VU :vulnérable

- NT: quasi menacée

- LC: préoccupation mineure

- NE:non évaluée
Liste rouge régionale : UICN France, LPO, Bretagne Vivante, GEOCA & ONCFS (2015). Liste rouge régionale et responsabilité régionale.
Oiseaux nicheurs et oiseaux migrateurs de Bretagne.

- RE: espece disparue en Bretagne
- VU :vulnérable

- NT: quasi menacé

- LC: préoccupation mineure

- DD :données insuffisantes

Espéces d’oiseaux recensées au sein des zones a enjeux

52 espéces d’'oiseaux ont été recensées au sein de la bande d’étude et ses abords proches,
notamment sur le secteur du Meleuc (La Ville Aubry-Lantrichet), la gare de Miniac-Morvan, La
Haie, La Maison Neuve, Le Breil) :

- 36 espéces d’oiseaux protégées dont une inscrite a 'annexe | de la directive Oiseaux (Martin-
pécheur d’Europe), contactée sur le Biez Jean a Vildé-Bidon ;

- 16 espéeces d’oiseaux patrimoniales en tant que nicheuses, dont 13 espéces protégées.
Toutefois, I'alouette des champs, la bécassine des marais, le bouvreulil, la cisticole des joncs,
le goéland argenté, le vanneau huppé, nont pas été observés en période de
reproduction/nidification.

Les cortéges des oiseaux des milieux boisés, parcs et jardins, et des milieux semi-ouverts et
ouverts (ex. : friches arbustives, fourrés, grandes cultures) sont les plus diversifiés ; ils sont
notamment présents dans les zones citées dans le premier point ci-dessus.

Des habitats assez diversifiés pour permettre la reproduction/nidification, le repos,
I'alimentation, des oiseaux au cours de leur cycle biologique ont été recensés.
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Les haies, en particulier celles existant le long de la voie ferrée, constituent des corridors
ecologiques permettant aux oiseaux de se déplacer d’'un milieu a un autre.

- Groupe faunistique présentant des enjeux écologiques moyens.

6.3.4.5.2 Mammiferes terrestres (hors chiroptéres) et semi-aquatiques

Quatre especes de mammiféres terrestres et semi-aquatiques ont été contactées directement
(observations directes) ou indirectement (observations d’indices de présence tels que les
crottes/fientes, les terriers).

Elles sont répertoriées dans le tableau ci-apres avec leurs statuts de protection et de
conservation.

Liste rouge Espé
o . . Liste  Liste régionale S=SPece Localisation
Nom Directive Convention Protection e | reme bilité déterminante L
scientifique Habitats| de Berne nationale 9 uge  (responsabilité ~ yo 7\ gpp  (2Ones aenjeux et
mondialenationale  biologique o, Breta autres secteurs)
e gne
régionale)
Chevreuil — Capreolus Annexe i Lc LC e : Taden
européen |capreolus (mineure)
Lapin de  [Oryctolagus NT Dol centre, Plerguer
. - NT NT . - o .
garenne cuniculus (modérée) (indices de présence)
e LC ) .
Lievre Lepus - LC LC _ oui Le Breil
d’Europe europaeus (mineure)
Entrée Est du bourg
Taupe Talpa LC - .
, - LC LC . - de La Vicomté-sur-
d’Europe | europaea (mineure) Rance
Légende :

Directive 92/43/CEE du 21 mai 1992 dite directive « Habitats » concernant la conservation des habitats naturels ainsi que de la faune et de la
flore sauvages.

o Annexe IV : espéces animales et végétales d’intérét communautaire qui nécessitent une protection stricte

Convention de Berne : Convention de Berne du 19 septembre 1979 relative a la conservation de la vie sauvage et du milieu naturel de 'Europe.
o Annexe Il : liste des espéces de faune protégées

Liste rouge mondiale (UICN).
- LC: préoccupation mineure

- NT: espéce quasi-menacée

Liste rouge nationale : UICN France, MNHN, SFEPM & ONCFS (2009), « Liste rouge des especes menacées en France. Chapitre
Mammiféres de France métropolitaine », Paris, France.

- LC: préoccupation mineure
- NT: espéce quasi-menacée

Liste rouge régionale et responsabilité biologique régionale : GIP Bretagne Environnement, Océanopolis Brest, GMB, Bretagne Vivante
(2015), « Mammiféres de Bretagne ».

- LC: préoccupation mineure

- NT: espéce quasi-menacée

Mammiferes (hors chiroptéres) recensés au sein des zones a enjeux
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Quatre espéeces de mammiféres terrestres ont été recensées. Cette diversité en especes est
faible malgré la présence d’habitats favorables.

Une espéce patrimoniale, le lapin de garenne, a été contactée seulement dans deux zones
(friche de la zone de Dol centre et zone de Plerguer aux abords de la voie ferrée).

- Groupe faunistique présentant des enjeux faibles.

6.3.4.5.3 Chiroptéres

Il existe quelques arbres agés pouvant étre favorables a I'accueil des chiroptéres en tant que
gites d’estivage voire d’hivernage de par la présence d’écorces décollées ou de cavités.

Par ailleurs, des arbres présentent un développement important de lierre sur leur tronc qui
peuvent étre également favorables aux chiroptéres (phase de repos effectuée a I'abri dans le
lierre).

Le recensement des chiroptéres a été effectué en juin 2017 selon deux protocoles :

- la pose de trois batcorders, permettant de réaliser des enregistrements pendant toute
la nuit. Ces batcorders ont été installés :

o batcorder n° 1 (zone a enjeux La Ville Aubry-Lantrichet) : au pied de I'ouvrage du
Meleuc (ripisylve du cours d’eau le Meleuc/remblai boisé de la voie ferrée) ;

o batcorder n° 2 : dans la haie le long de la desserte des parcelles agricoles et du
boisement, & proximité du PN 161 au lieu-dit La Haye a Taden ;

o batcorder n° 3 : sur un chéne situé a proximité du PN 150 au lieu-dit La Ville Bodin
a Pleudihen-sur-Rance (hors zone a enjeux La Ville Bodin).

- la réalisation de six points d’écoute de 10 minutes avec le détecteur a ultrasons
Petersson D200, positionnés le long de la voie ferrée :

o point d’écoute n 1 (PEC 1) (zone a enjeux Dol centre): en limite des emprises
SNCF, prés d'un batiment en ruine et de la zone de friche arbustive/pré-boisement ;

o point d’écoute n°2 (PEC 2) (zone a enjeux La Haie) : lieu-dit la Haie (Roz-
Landrieux), prés de la peupleraie déboisée ;

o point d’écoute n° 3 (PEC 3) : Plerguer, prés du PN 139 et de la maison du garde
barriére ;

o point d’écoute n° 4 (PEC 4) (zone a enjeux gare Miniac-Morvan) : gare de Miniac-
Morvan ;

o point d’écoute n° 5 (PEC 5) (zone a enjeux Le Gué) : boisement au nord-ouest du
lieu-dit le Gué (Pleudihen-sur-Rance) ;

o point d’écoute n° 6 (PEC 6) (zone a enjeux La Rance) : secteur boisé sur le chemin
longeant la voie ferrée en direction du versant Est de la vallée de la Rance.

Par ailleurs, un transect a été réalisé de part et d’autre du PEC 5 (détecteur & ultrasons laissé
actif lors des déplacements a pied) sur le chemin longeant la voie ferrée entre le boisement et
la maison du garde, barriére située au lieu-dit la Ville Hue. Aucune espéce de chiroptére n’a
été contactée.
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De la méme maniére, un transect a également été réalisé de part et d’autre du PEC 6 le long
de la voie ferrée. Aucune espéce de chiroptere n’a été contactée.

Les espéces recensées selon ces deux protocoles sont répertoriées dans le tableau ci-apres.

Liste rouge Espéce
i i régionale : Localisation
FISte R E ... déterminante .
rouge rouge |(responsabilité de ZNIEEE (zones a enjeux et autres
mondialenational b|,0|_og|que en Bretagne secteurs)
régionale)

Nom Directive Convention Protection

scientifigue Habitats de Berne | nationale

La Ville Aubry-Lantrichet
(Batcorder n° 1)

PN 161 (La Haye (Taden))
(Batcorder n° 2)

La Ville Bodin (Pleudihen-sur-

i i Rance (Batcorder n° 3)
Pipistrelle [Pipistrellus Annexe . LC
commune  [pipistrellus Y; Annexe Il | Article 2 NT NT - Proche Dol centre (PEC 1)

(mineure)
La Haie (PEC 2)

PN 139 (Plerguer) (PEC 3)
Gare Miniac-Morvan (PEC 4)
Le Gué (PEC 5)

La Rance (PEC 6)

La Ville Bodin (Pleudihen-sur-

Pipistrelle |Pipistrellus Annexe . LC i Rance (Batcorder n°® 3)
de Kuhl  [kuhlii Iy | Annexell | Article2 | LC LC (mineure) PN 139 (Plerguer) (PEC 3)
Gare Miniac-Morvan (PEC 4)
Noctule Nyctalus Annexe . NT . La Ville Bodin (Pleudihen-sur-
commune | noctula v Annexe ll | Article 2 Lc wu (modérée) Oui Rance (Batcorder n° 3)
. - _ LC . . A
Sérotine Eptesicus Annexe Annexe Il | Article 2 LC LC ' ) La Ville Bodin (Pleudlh?n sur
commune | serotinus v (mineure) Rance (Batcorder n° 3)

NT i i ihen-sur-
Grand Myotis myotis| Annexe Annexe Il | Article 2 LC LC . Oui La Ville Bodin (Pleudlh?n sur
murin Il (mineure) Rance (Batcorder n° 3)
Murin a . . . .

NT -sur-
oreilles gﬂ%ggsinatus Anln\(/axe Annexe Il | Article 2 LC LC . Oui La \’Qgﬁcio(dégtgj%ﬁ'?ﬁ%)s ur
échancrées 9 (mineure)

Murin Myotis Annexe . DD . La Ville Aubry-Lantrichet
d’Alcathoe | alcathoe v Annexell | Article 2 LC LC (mineure) ou (Batcorder n° 1)
Annexe Présence possible sur Le Gué
Murin sp. Myotis sp. Il ou Annexe Il | Article 2 - - - - {PEC 5) mais pqntacts mélangés
Annexe @ ceux de la pipistrelle commune|
\% et proches de celle-ci
. Annexe . LC La Ville Bodin (Pleudihen-sur-
Oreillard sp.| Plecotus sp. Y Annexe Il | Article 2 LC LC (mineure) - Rance (Batcorder n° 3)

Légende :

Directive 92/43/CEE du 21 mai 1992 dite directive « Habitats » concernant la conservation des habitats naturels ainsi que de la faune et de la
flore sauvages.

I ifal,

o Annexe |l : espéces anil
conservation

et vég d’intérét communautaire qui nécessitent la désignation d’une zone spéciale de

o Annexe IV : espéces animales et végétales d’intérét communautaire qui nécessitent une protection stricte

Convention de Berne : Convention de Berne du 19 septembre 1979 relative a la conservation de la vie sauvage et du milieu naturel de I'Europe.
o Annexe Il : liste des especes de faune protégées

Protection nationale : arrété du 23 avril 2007 fixant la liste des mammiféres protégés sur 'ensemble du territoire et les modalités de leur protection :

Article 2-1 - Sont interdits sur tout le territoire métropolitain et en tout temps la destruction, la mutilation intentionnelle, la
capture ou I’enlévement; la perturbation intentionnelle des animaux dans le milieu naturel.
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Article 2-Il - Sont interdites sur les parties du territoire métropolitain ou I'espéce est présente, ainsi que dans I’aire de
déplacement naturel des noyaux de populations existants, la destruction, I’altération ou la dégradation des sites de
reproduction et des aires de repos des animaux. Ces interdictions s’appliquent aux éléments physiques ou biologiques réputés
nécessaires a la reproduction ou au repos de I'espéce considérée, aussi longtemps qu’ils sont effectivement utilisés ou
utilisables au cours des cycles successifs de reproduction ou de repos de cette espéce et pour autant que la destruction,
I'altération ou la dégradation remette en cause le bon accomplissement de ces cycles biologiques.

Liste rouge mondiale (UICN).

- LC: préoccupation mineure
- NT: espéce quasi-menacée

Liste rouge nationale : UICN France, MNHN, SFEPM & ONCFS (2009), « Liste rouge des especes menacées en France. Chapitre
Mammiféres de France métropolitaine », Paris, France.

- LC: préoccupation mineure
- NT: espece quasi-menacée
- VU : espece vulnérable

Liste rouge régionale et responsabilité biologique régionale : GIP Bretagne Environnement, Océanopolis Brest, GMB, Bretagne Vivante
(2015), « Mammiféres de Bretagne ».

- LC: préoccupation mineure
- NT: espéce quasi-menacée

- DD : données insuffisantes

Espéces de chiroptéres recensées au sein des zones a enjeux

Les prospections ont montré une diversité intéressante de chiroptéres: sept espéces
recensées de maniére certaine et deux espéces indéterminées, toutes protégées.

La pipistrelle commune est I'espéce la plus contactée au sein de la bande d’étude et ses
abords (au moins un contact avec cette espéce dans les neuf zones étudiées).

Cing espéces patrimoniales (pipistrelle commune, noctule commune, grand murin, murin a
oreilles échancrées, murin d’Alcathoe) ont été inventoriées.

Dans la bande d’étude, les habitats boisés, les haies bocagéres, notamment, sont favorables
a la présence des chiropteres ainsi qu’a leurs déplacements et offrent des zones de chasses
intéressantes. Les haies bocagéres et les liséres des boisements situés le long de la voie
ferrée jouent en particulier le rdle de corridors écologigues pour les déplacements des
chiroptéres. La zone la plus intéressante pour les chiroptéres est celle de La Ville Bodin
(Pleudihen-sur-Rance). Les deux espéces de pipistrelles ont été contactées au sein de la zone
de la gare de Miniac-Morvan.

Le site du batcorder n° 3 (secteur du PN 150 (La Ville Bodin a Pleudihen-sur-Rance), apparait
le plus intéressant avec sept espéces recensées et la présence intéressante du grand murin,
du murin a oreilles échancrées et de l'oreillard.

- Groupe faunistique présentant des enjeux écologiques moyens.

6.3.4.5.4 Amphibiens

Les zones a enjeux n’offrent que trés peu d’habitats aquatiques favorables a la reproduction
des amphibiens. Les cours d’eau n’apparaissent pas étre des lieux de reproduction pour
amphibiens. Ainsi, cing zones a enjeux comportent des milieux aquatiques permanents ou
temporaires : Dol le Guyoult (un plan d’eau lié au Guyoult), La Haie (fossé), Vildé-Bidon
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(fossé), Le Gué (une mare dans le boisement (et rétentions d’eau temporaires dans la saulaie)
et La Ville Bodin (un étang et une mare).

Cependant, une seule espéce a été recensée dans ces secteurs lors des prospections diurnes
et nocturnes.

. . 8 et Espece
. . . . Liste rouge régionale :
Nom Directive Convention Protection Lt L 9 9 déterminante

o : - rouge rouge (responsabilité (zones a enjeux et
scientifique Habitats de Berne nationale : ; . . P de ZNIEFF
q mondialenationale biologique régionale) en Bretagne autres secteurs)

Localisation

Nom usuel

Grenouille verte

; i LC S o
(grenouille Eiﬂ?mfg K. - Annexe Il | Article 5 LC LC (mineure) - Vildé-Bidon
commune)

Légende :

Directive 92/43/CEE du 21 mai 1992 dite directive « Habitats » concernant la conservation des habitats naturels ainsi que de la faune et de la
flore sauvages.

Convention de Berne : Convention de Berne du 19 septembre 1979 relative a la conservation de la vie sauvage et du milieu naturel de I'Europe.
o Annexe Il : liste des espéces de faune protégées.

Protection nationale : arrété du 19 novembre 2007 fixant la liste des amphibiens et des reptiles protégés sur 'ensemble du territoire et les modalités
de leur protection :

Article 5-1 — Est interdite, sur tout le territoire métropolitain et en tout temps, la mutilation des animaux.

Article 5-11 - Sont interdits, sur tout le territoire national et en tout temps, la naturalisation, le colportage, la mise en vente, la
vente ou I’achat, I'utilisation, commerciale ou non, des spécimens prélevés.
Liste rouge mondiale (UICN).

- LC: préoccupation mineure
Liste rouge nationale : UICN France, MNHN, SFEPM & ONCFS (2009), « Liste rouge des especes menacées en France. Chapitre Reptiles
et amphibiens de France métropolitaine », Paris, France.

- LC: préoccupation mineure
Liste rouge régionale et responsabilité biologique régionale : GIP Bretagne Environnement, Océanopolis Brest, GMB, Bretagne Vivante
(2015), « Reptiles et Batraciens de Bretagne ».

- LC: préoccupation mineure

Espéce d’amphibien recensée au sein des zones a enjeux

Y

Peu de sites de reproduction d’amphibien au sein des zones a enjeux favorables aux
amphibiens ont été recenseés.

Une seule espéce d’amphibien a été inventoriée. Celle-ci est protégée partiellement
(grenouille verte/grenouille commune) et a été observée dans un fossé au sein de prairies
humides, a distance de la voie ferrée (plus de 50 m).

- Groupe présentant des enjeux écologiques nuls a négligeables.

6.3.4.5.5 Reptiles

Les zones a enjeux et d’'une maniére générale la bande d’étude sont composées de milieux
favorables aux reptiles tels que la voie ferrée elle-méme et ses abords (talus herbacés...), les
friches herbacées et arbustives, les lisieres boisées, les haies, et éventuellement les milieux
aquatiques.

Toutefois, seule une espéce a été recensée, le Lézard des murailles. Elle a été observée sur
les emprises de la voie ferrée actuelle ainsi que sur ses accotements immédiats (talus
herbacés, lisieres de friches...). Des prospections spécifiques ont été réalisées sur les
sections de la voie ferrée ou il est envisagé d’araser les ballasts : le Iézard des murailles a
ainsi été localisé (observations avérées) a plusieurs endroits sur la voie ferrée et ses abords
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proches. Les ballasts et les milieux adjacents (cités ci-dessus) constituent des habitats
favorables a cette espéce, qui est ainsi potentiellement bien présente.

Liste rouge Espé
Liste | Liste régionale détef&?rfznte Localisation
rouge | rouge |(responsabilité” o 7N EEE (zones a enjeux et autres
mondialenational bl]Ol_Oquue en Bretagne secteurs)
régionale)

Nom Nom Directive Convention Protection

usuel scientifigue Habitats de Berne | nationale

La Haie
Probablement : Vildé-Bidon,
Plerguer, La Maison Neuve, gare
de Miniac-Morvan

DD
(mineure)

Lézard des [Podarcis
murailles

Annexe Il | Article 2

Légende :

Directive 92/43/CEE du 21 mai 1992 dite directive « Habitats » concernant la conservation des habitats naturels ainsi que de la faune et de la
flore sauvages.

Convention de Berne : Convention de Berne du 19 septembre 1979 relative a la conservation de la vie sauvage et du milieu naturel de I'Europe.
o Annexe Il : liste des espéces de faune protégées.

Protection nationale : arrété du 19 novembre 2007 fixant la liste des amphibiens et des reptiles protégés sur 'ensemble du territoire et les modalités
de leur protection :

Article 2-1 - Sont interdits sur tout le territoire métropolitain et en tout temps la destruction, la mutilation intentionnelle, la
capture ou I’enlévement; la perturbation intentionnelle des animaux dans le milieu naturel.

Article 2-1l - Sont interdites sur les parties du territoire métropolitain ou I'espéce est présente, ainsi que dans I’aire de
déplacement naturel des noyaux de populations existants, la destruction, I’altération ou la dégradation des sites de
reproduction et des aires de repos des animaux. Ces interdictions s’appliquent aux éléments physiques ou biologiques réputés
nécessaires a la reproduction ou au repos de I'espéce considérée, aussi longtemps qu’ils sont effectivement utilisés ou
utilisables au cours des cycles successifs de reproduction ou de repos de cette espéce et pour autant que la destruction,
I'altération ou la dégradation remette en cause le bon accomplissement de ces cycles biologiques.

Liste rouge mondiale (UICN).

- LC: préoccupation mineure

Liste rouge nationale : UICN France, MNHN, SFEPM & ONCFS (2009), « Liste rouge des especes menacées en France. Chapitre Reptiles
et amphibiens de France métropolitaine », Paris, France.

- LC: préoccupation mineure

Espéce de reptile recensée au sein des zones a enjeux

La diversité en especes de reptiles est treés faible, malgré I'existence d’habitats favorables a
ces derniéres.

Une seule espéce a été recenseée. Il s'agit du Lézard des murailles, espére protégée, trés
commune sur le territoire national et régional. Il a été observé le long de la voie ferrée (ballasts
et milieux en bordure de celle-ci) au sein de la zone de La Haie. Le Lézard des murailles est
probablement présent également au droit et aux abords de la voie ferrée dans les zones de
Vildé-Bidon, de Plerguer, de La Maison Neuve, de la gare de Miniac-Morvan, ou des
mouvements ont été notés dans la végétation ou dans les ballasts sans observations directes
d’individus. Le Lézard des murailles est donc potentiellement bien présent sur le linéaire de la
voie ferrée.

La présence d’autres especes telles que I'Orvet (Anguis fragilis), le Lézard a deux raies
(Lacerta bilineata), la Vipére péliade (Vipera berus), la Couleuvre helvétique (Natrix helvetica),
etc., n’est également pas a exclure.

- Groupe présentant des enjeux écologiques faibles.

6.3.4.5.6 Insectes

Les espéeces recensées de facon certaine sont répertoriées dans le tableau ci-apreés.
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Liste Liste
rouge rouge
mondiale nationale

Localisation
(zones a enjeux et autres secteurs)

Nom Directive Convention  Protection

Nom usuel scientifique Habitats de Berne nationale

Lépidopteres rhopalocéres (papillons de jour)

lAnthocharis La Haie, Gare Miniac-Morvan, Le

Aurore cardamines ) ) ) LC LC Gué
Carte [Araschnia levanal - - - LC LC La Ville Aubry-Lantrichet
géographique
Collier de corail |Aricia agstis - - - LC LC Gare Miniac-Morvan

. . Melanargia - .
Demi-deuil agestis - - - LC LC Gare Miniac-Morvan, Le Breil

PN Lasiommata .

Mégere megera - - - LC LC Gare Miniac-Morvan
Myrtil Maniola jurtina - - - LC LC La Haie, La Ville Aubry-Lantrichet

La Haie, La Ville Aubry-Lantrichet, La|
Paon du jour Inachis io - - - LC LC Maison Neuve, Gare Miniac-Morvan,
Le Breil, La Rance

Piéride du chou |Pieris brassicae - - - LC LC La Haie, Gare Miniac-Morvan
Piéride du navet |Pieris napi - - - LC LC La Haie, La Ville Aubry-Lantrichet
Tircis Pararge aegeria - - - LC LC La Haie, La Maison Neuve, Le Breil
. Vanessa i
Vulcain atalanta - - - LC LC La Haie
Odonates
Agrion Coenagrion - - - LC LC Vildé-Bidon
ouvencelle puella
\(l:iglrc;gteryx Calopteryx virgo - - - LC LC La Ville Aubry-Lantrichet
Sympgtrum Sympgtrum - - - LC LC Plerguer
sanguin sanguineum
Dictyopteres
Mante religieuse |Mantis religiosa - - - - - Gare Miniac-Morvan

Coléopteres

Chrysomele  dulChrysomela
peuplier populi

Légende :

- - - - - La Haie

Directive 92/43/CEE du 21 mai 1992 dite directive « Habitats » concernant la conservation des habitats naturels ainsi que de la faune et de la
flore sauvages.

Convention de Berne : Convention de Berne du 19 septembre 1979 relative a la conservation de la vie sauvage et du milieu naturel de I'Europe.
Protection nationale : arrété du 23 avril 2007 fixant la liste des insectes protégés sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection :
Liste rouge mondiale (UICN).

- LC: préoccupation mineure

Liste rouge nationale : UICN France, MNHN, OPIE & SEF (2012), « Liste rouge des espéces menacées en France. Chapitre Papillons de
jour de France métropolitaine », Paris, France.

- LC: préoccupation mineure
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Liste rouge nationale : UICN France, MNHN, OPIE & SEF (2016), « Liste rouge des espéces menacées en France. Chapitre Libellules de
France métropolitaine », Paris, France.

LC : préoccupation mineure

Espéces d’insectes recensées au sein des zones a enjeux

A Lépidoptéres rhopaloceéres (papillons de jour)

Les zones a enjeux, et d’'une maniére générale la bande d’étude, offrent des milieux favorables
aux lépidoptéres rhopalocéeres (prairies, lisieres boisées et de haies, friches et fourrés).
Cependant, seules 11 espéces communes ont été recensées.

Ces espéeces utilisent les zones étudiées pour leurs déplacements et leur alimentation
essentiellement.

A QOdonates

Les zones étudiées ne présentent pas un panel important de milieux aquatiques permettant la
reproduction des odonates (quelques mares, étangs et fossés).
Ainsi, seules trois espéces communes ont été contactées.

2l Insectes saproxylophages

Certains arbres (notamment des chénes pédonculés) agés peuvent étre favorables, ou le
devenir, a la présence de coléoptéres remarquables protégés tels que le grand capricorne
(Cerambyx cerdo) ou le lucane cerf-volant (Lucanus cervus).

Cependant, aucune de ces espéces n’a été contactée au sein des zones a enjeux.

A Autres insectes

En dehors des diptéres (mouches), des hyménoptéres (abeilles, guépes, bourdons), une
mante religieuse (Mantis religiosa) a été observée dans la friche herbacée au sein de la zone
Gare Miniac-Morvan. Par ailleurs, plus de 10 individus de chrysoméle du peuplier ont été vus
sur les feuilles des jeunes pousses de peuplier dans la zone La Ville Aubry-Lantrichet (secteur
de la peupleraie en régénération).

Ces espéces sont communes dans les milieux naturels existants.

Des habitats naturels et semi-naturels favorables aux insectes sont présents, en particulier au
sein des zones de La Haie, La Ville Aubry-Lantrichet (secteur du Meleuc), la gare de Miniac-
Morvan). Les insectes concernés sont surtout les lépidoptéres rhopaloceéres.

On notera une faible diversité d’espéces d’insectes des ordres principalement recherchés et
susceptibles de contenir des especes protégées ou patrimoniales (Iépidoptéres rhopalocéres,
odonates, insectes saproxylophages). Ainsi, aucune espéce d’insectes protégée et/ou
patrimoniale n’a été recensée.

Peu d’habitats aquatiques favorables permettant la reproduction des odonates au sein des
zones étudiées ou aux abords de celles-ci ont été recensés.

Enfin, aucune espece d’insectes saproxylophages n’a été recensée au sein des zones a
enjeux.

- Groupe présentant des enjeux écologiques faibles.
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6.3.4.6 Synthése des enjeux écologiques

La méthode de définition des enjeux écologiques est décrite ci-apres :

Niveau d’enjeu . . .
Enjeux écologiques

écologique

-Habitat d’intérét communautaire prioritaire et non prioritaire
-Espéces végétales et animales d’intérét communautaire prioritaire
-Espéces protégées végétales et animales treés rares a menacées
-Corridors écologiques majeurs

Majeur

-Présence d’habitats (sites de reproduction, aires de repos) accueillant
des espéces animales non protégées patrimoniales® (assez rares a rares)

-Espéces végétales et animales d’intérét communautaire non prioritaire

-Présence d’habitats (sites de reproduction, aires de repos) accueillant
Fort des especes animales protégées assez communes a rares patrimoniales

(déterminantes de ZNIEFF, rares)

-Présence d’espéces végétales protégées et non protégées patrimoniales

(assez rares a rares)

-Corridors écologigues importants

-Présence d’habitats (sites de reproduction, aires de repos) accueillant
des especes animales protégées communes patrimoniales et/ou des
espéces animales assez communes a peu communes non patrimoniales

Modéré ) s o .
-Présence d’espéces végétales protégées peu communes non
patrimoniales
-Présence de corridors écologiques secondaires
-Présence d’habitats naturels « ordinaires » et habitats anthropiques
Faible accueillant des espéces animales protégées communes a trés communes

-Présence d’espéces végétales non protégées assez communes
-Présence de corridors écologiques

-Présence d’habitats naturels « ordinaires » et habitats anthropiques
Nul & négligeable accueillant des espéces non protégées et absence ou quasi absence
d’espéces protégées

Méthode de définition des enjeux écologiques

3 Espéce patrimoniale (définition du MEDDE) : il s’agit d’une espéce déterminante de ZNIEFF, ou au moins rare a
I’échelle régionale (R, RR, E) et/ou proche de la menace ou menacée (correspondant aux statuts de menace selon
la classification de 'UICN: NT (quasi menacée), VU (vulnérable), EN (en danger), CR (en danger critique
d’extinction)).
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Le tableau ci-aprés présente de maniére synthétique les enjeux écologiques par groupe
faunistique ainsi que pour les habitats naturels/subnaturels et la flore.

Niveau d’enjeux écologiques

Habitats naturels/semi-naturels Moyen
Flore Faible
Flore invasive Moyen
Avifaune Moyen
Mammiféres terrestres (hors .
ichiroptéres) et semi-aquatiques el
Chiropteres Moyen
Amphibiens Nul a négligeable
Reptiles Faible
Insectes Faible

Niveaux d’enjeux écologiques identifiés par groupes d’espéces
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6.4 Le paysage

6.4.1 Unités paysageres
Source : Atlas des Paysages d’llle-et-Vilaine.

Le département d’'llle-et-Vilaine dispose d’'un Atlas des Paysages. La zone d’étude est
comprise dans deux unités paysageéres : le bassin de Pleine-Fougéres et la vallée de la Rance
maritime.

Saint:Malo ety -
le“Clos Poulet™ 75

Localisation de la - :
zone d’étude N S T ‘
t-Pierre-de-Plesguen ~ — , ~
¥ o e A AN ¥ s

“* N

c g

; 'Bas‘sm“dé?:ombgu(g :

SRR 155 2 W s (SEE gl >
) 5 10 km' 455 " 4 y -4RP : PoE o ¢ b
< - e ol TN RN RS20 AT [ & SSLL . K

Unités paysageéres définies dans I’Atlas des Paysages d’llle-et-Vilaine
(Source : Atlas des Paysages d’llle-et-Vilaine)

6.4.1.1 Le bassin de Pleine-Fougeres

Dans une position d’articulation entre les marais de Dol, la baie du Mont-Saint-Michel et les
massifs de Saint-Broladre et Saint-Pierre-de-Plesguen, traversée par de nombreuses voies,
'unité du Bassin de Pleine-Fougeére peut étre regardée depuis de nhombreux points de vue.
Elle présente un paysage rural au bocage peu dense, ponctué de bourgs, et auquel Dol donne
une centralité.
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L’unité paysagére du bassin de la Pleine-Fougéres
(Source : Atlas des Paysages d’llle-et-Vilaine)

Il s’agit d’'une unité de transition : au pied des massifs granitiques de Saint-Broladre et Saint-
Pierre de-Plesguen qui 'encadrent au nord-est et au sud, elle vient border le marais de Dol
dans sa partie nord. Elle s’étend de la vallée de la Rance, a I'ouest, jusqu’a celle du Couesnon,
alest.

Alors que les limites sont nettes au contact des marais de Dol, de la vallée du Couesnon et du
massif de Saint-Broladre, les passages sont plus progressifs sur les flancs des reliefs
granitiques de Saint-Pierre-de-Plesguen et a I'approche de la vallée de la Rance.

L’altitude de cette unité est intermédiaire entre les terres plates des marais de Dol et les
hauteurs des massifs granitiques de Saint-Broladre et Saint-Pierre-de-Plesguen qui la
dominent. C’est un morceau du socle schisteux briovérien qui forme une sorte de piémont,
cadré entre deux massifs a I'est, s’ouvrant sur la baie a 'ouest. Le plateau présente une
surface plus irréguliere que celle de la baie et des plateaux voisins. La surface est creusée par
de petites riviéres se dirigeant vers la Manche aux environs de Plerguer (la Moléne, le Meleuc,
le Biez-Jean), tandis que le Guyoult se retrouve bloqué par le massif de Saint-Broladre qu'il
doit longer avant de rejoindre les marais a Dol. L'unité ne présente pas de boisements
notables.

Photographie entre Baguer-Morvan et Dol-de-Bretagne
(Source : Atlas des Paysages d’llle-et-Vilaine)

7R .
Page 107 sur 334 "f_f,{_.j) egIS



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

6.4.1.2 Lavallée de la Rance maritime

La ria (vallée fluviale envahie par la mer) apparait comme un plan d’eau singulier, caractérisé
par son rythme propre, une succession de pointes rocheuses, de renfoncements, et de piéces
de paysage intimes. Son écrin agricole renforce son ouverture, et accompagne les vues vers
et depuis la Rance. La cohérence entre les paysages naturels et urbains est remise en
question par des opérations d’'urbanisme récentes, souvent affranchies du contexte paysager.
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L’unité paysagére de la vallée de la Rance (Source : Atlas des Paysages d’llle-et-Vilaine)

Les contours de l'unité associent a la ria elle-méme les coteaux qui en constituent le cadre
visuel. Au nord, le barrage de la Rance délimite nettement une unité tant fonctionnelle que de
perception.

L'unité est fermée au sud et délimitée par I'écluse et le barrage du Chatelier situés sur la
commune de la Vicomté-sur-Rance (Cotes-d’Armor). Au nord, la construction du barrage de
'usine marémotrice sépare physiquement le fleuve de la mer. Cet ouvrage lui donne un statut
différent, et en fait un bassin. || modifie considérablement sa relation a la mer, en atténuant
fortement le phénoméne des marées, maintenant la vallée toujours en eau, alors que par
définition, une ria est envahie par la mer pendant le flux, et se vide lors du jusant. Ce n’est
plus que partiellement le cas en Rance, et cela se traduit dans le paysage par une présence
constante de I'eau. Les bateaux peuvent y naviguer constamment ou rester aux nombreux
mouillages et ports de plaisance. Le caractére des rives et du bassin est d'ailleurs trés
maritime.

Une grande partie de l'unité s’étend dans les Cbtes-d’Armor, a partir du pont Saint-Hubert, qui

matérialise le changement de département ; la rive ouest appartient aux Cotes-d’Armor
jusqu’au ruisseau de la Houssaye, la rive est a I'llle-et-Vilaine.
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La Rance a Dinan a gauche et a Saint-Samson-sur-Rance a droite
(Source : PLU de Dinan et de Saint-Samson-sur-Rance)

La zone d’étude est comprise dans deux unités paysagéres de I'Atlas des Paysages d’llle-et-
Vilaine : le bassin de Pleine-Fougéres et la vallée de la Rance maritime.

6.4.2 Occupation des sols
Source : Corine Land Cover.

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — OCCUPATION DES SOLS

La zone d’étude présente un caractére essentiellement agricole, avec ponctuellement des
Zones :

- urbaines, correspondant aux centres-villes/ centres-bourg des communes de 'étude ;
- naturelles (foréts).

Une zone industrielle est également présente a Dinan ainsi qu’a la limite communale de
Pleudihen-sur-Rance et de Miniac-Morvan.
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6.5 Milieu humain

6.5.1 Contexte administratif

La zone d’étude se situe sur deux départements et douze communes de la région Bretagne :
- Cotes-d’Armor (22) :

Dinan ;

La Vicomté-sur-Rance ;

Pleudihen-sur-Rance ;

Plouér-sur-Rance ;

Quévert ;

Saint-Samson-sur-Rance ;

Taden.

o O O O O O O

- llle-et-Vilaine (35) :

o Baguer-Morvan ;
o Dol-de-Bretagne ;
o Miniac-Morvan ;
o Plerguer;

o Roz-Landrieux.

Les communes du département des Cotes-d’Armor appartiennent a la Communauté
d’agglomération « Dinan Agglomération ».

Miniac-Morvan et Plerguer appartiennent a la Communauté d’agglomération « Saint-Malo
Agglomération ».

Roz-Landrieux, Baguer-Morvan et Dol-de-Bretagne sont rattachées a la Communauté de
communes Pays de Dol-de-Bretagne.

6.5.2 Urbanisme

6.5.2.1 Schéma de cohérence Territoriale (SCoT)
Sources : www.pays-stmalo.fr ; www.pays-de-dinan.fr.

La zone d’étude est couverte par les territoires de deux SCoT.

Al SCoT des cing communautés du Pays de Saint-Malo

Ce SCoT fait 'objet d'une procédure de révision enclenchee en 2013. Celle-ci a déboucheé sur
I'approbation d'un SCoT 2017 qui est soumis a une procédure de contrble exercé par |'Etat.
Le projet de SCoT 2017 a été approuvé le 8 décembre 2017.
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Les communes de la zone d’étude concernées par ce SCoT sont Miniac-Morvan, Plerguer,
Roz-Landrieux, Baguer-Morvan et Dol-de-Bretagne.

Le rapport de présentation du SCoT fait mention du projet de renouvellement du trongon
ferroviaire Pleudihen-Dol : « le contrat de plan Etat-Région Bretagne 2015-2020 prévoit la
modernisation de la liaison Lamballe-Dol, notamment sur la portion Pleudihen-Dol ». La ligne
ferroviaire entre Dol de Bretagne et Dinan est un troncon de cette ligne Lamballe-Dol
(415 000). Pour rappel, la portion Dinan-Pleudihen a déja fait I'objet de travaux de
renouvellement de voie classique en 2013.

2/ SCoT du Pays de Dinan

Ce Scot a été approuvé le 20 février 2014.

Les communes de la zone d’étude incluses dans le territoire de ce SCoT sont : Dinan,
Pleudihen-sur-Rance, Pouér-sur-Rance, Saint-Samson-sur-Rance et la Vicomté-sur-Rance.

La rénovation du troncon ferroviaire Dinan/Pleudihen-sur-Rance est inscrite dans le SCoT.

6.5.2.2 Plan Local d’Urbanisme (PLU)

La zone d’étude s’étend sur douze communes. Les Plans Locaux d’Urbanisme (PLU) que le
projet devra prendre en considération sont donc les suivants :

- PLU de Quévert, approuvé le 22 décembre 2016 ;

- PLU de Dinan, approuvé le 18 décembre 2014 ;

- PLU de Taden, approuvé le 22 ao(t 2012 ;

- PLU de Saint-Samson-sur-Rance, approuvé le 30 mars 2012 ;
- PLU de la Vicomté-sur-Rance, approuvé le 30 mai 2008 ;

- PLU de Pleudihen-sur-Rance, approuvé le 27 juillet 2001 ;

- PLU de Miniac-Morvan, approuvé le 24 novembre 2017 (modification simplifiée du
27février 2018) ;

- PLU de Plerguer, approuvé le 28 février 2007 (modification n°1 du 16 juin 2010,
modification n°2 du 12 février 2018). Une modification n°3 a été prescrite par arrété du
26 février 2018 ;

- PLU de Roz-Landrieux, approuvé le 16 novembre 2009, modifié le 20 juin 2011 ;

- PLU de Dol-de-Bretagne, approuvé le 20 décembre 2004, derniére modification du
20 avril 2018.

A noter que Dinan Agglomération élabore actuellement un Plan Local d’Urbanisme
intercommunal (PLUi). Tant que le PLUi est en cours d’élaboration, les PLU communaux
restent applicables aux demandes d’autorisation d’urbanisme.

Bien que les communes de Plouér-sur-Rance et Baguer-Morvan soient comprises dans la
zone d’étude, la voie ferrée actuelle ne les traverse pas.
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6.5.2.2.1 Zonages

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — URBANISME — ZONAGE

Le tableau suivant liste les différents zonages des PLU traversés par la voie ferrée actuelle.

Commune ‘ Zone Nature de la zone
Quévert Uy Zone affectée aux activités économiques
UER Secteur mixte a vocation d'activité excluant les acticités entrant en
conflit avec la fonction résidentielle
Zone destinée a accueillir des urbanisations nouvelles dans le cadre
d’opérations groupées, en une ou plusieurs phases, sous réserve de la
1AU réalisation des équipements nécessaires a la viabilisation de la zone,
e insuffisamment équipée a ce jour.
Di Le sous-secteur 1AUe correspond a un quartier en mutation, dans le
tnan prolongement immédiat de la Gare et du quartier de 'Europe
Uyt Sous-secteur de Uy, accueillant essentiellement des activités
ferroviaires
Zones urbanisées. L’objectif du reglement d’urbanisme applicable a ces
uc zones est de permettre leur évolution en autorisant une utilisation
satisfaisante des parcelles tout en respectant la forme urbaine existante
et en garantissant les prospects déja instaurés dans la zone
Zone correspondant aux espaces de la commune a protéger en raison
A du potentiel agronomique, biologique ou économique des terres
Tad agricoles. Elle est exclusivement réservée a I'activité agricole
aden -
Zone correspondant a un espace naturel, a protéger en raison de la
N gualité des sites, ou des milieux naturels, des paysages et de leur intérét
notamment du point de vue esthétique, historique ou écologique
Saint- L N . . . .
Samson-sur- A Zones équipées ou non, a protéger en raison du potentiel agronomique,
biologique ou économique des terres agricoles
Rance
Zone a protéger en raison soit de la qualité des sites, des milieux
N naturels, des paysages et de leur intérét, notamment du point de vue
esthétique, historigue ou écologique, soit de I'existence d'une
exploitation forestiére, soit de leur caractére d'espaces naturels
Zones correspondant aux sites et paysages naturels remarquables ou
La-Vicomté- NL caractéristiques du littoral ainsi qu'aux secteurs ou doivent étre
sur-Rance maintenus les équilibres biologiques au sens des dispositions de l'article
L 146-6 du Code de I'Urbanisme et de ses décrets d'application
A Zones équipées ou non, a protéger en raison du potentiel agronomique,
biologique ou économique des terres agricoles
U Zone correspondant aux centres urbains, & vocation essentielle
d'habitat et d'activités liées a la vie sociale des quartiers
NC Zone de richesse naturelle
Pleudihen- uy Zone d’activités industrielles, artisanales ou commerciales
sur-Rance ND Zone naturelle protégée
3NAyr Zone d’urbanisation future stricte a usage d’activités
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Commune Zone

Nature de la zone

Zone urbaine d’activités destinée a accueillir les constructions a usage

de bureau, commerce, artisanat, industrie et fonction d’entrepét, ainsi
gue toute installation privée ou publique incompatible avec I'habitat
urbain, pouvant étre admis immédiatement compte-tenu des capacités
des équipements existants ou programmés a court terme.

Le secteur Ual englobe les sites autour de la gare, la ZA du chemin
bleu et sur les terrains Glémée

Secteurs de la commune a préserver strictement en raison de la qualité
des paysages et de leur intérét esthétique ou écologique. lIs
correspondent aux grandes entités paysagéres et environnementales
sensibles telles que les vallées de cours d’eau, les grands espaces
boisés, les zones humides et continuités écologiques

Secteurs de la commune, équipés ou non, a protéger en raison du
potentiel agronomique, biologique ou économique des terres agricoles

La vocation de la zone Npb est la protection de la nature et des sites.

Elle comprend entre autres, les secteurs inclus dans les périmétres
rapprochés complémentaires de protection des captages d’eau potable,
dans lesquels les demandes d’occupation du sol devront étre conformes
a l'arrété préfectoral du 29 aolt 2006.

La zone Npb est un espace naturel qu’il convient de protéger en raison
de la qualité du paysage et des éléments naturels qui le composent

Zone exclusivement destinée a la protection du potentiel agronomique,
biologique ou économique des terres agricoles

Zone ou doivent trouver place les activités (artisanat, industries,
commerces, services) qui, compte tenu de leur nature ou de leur
importance, ne peuvent s’intégrer aux zones d’habitation

AU : Zone aillant pour objectif la protection stricte de I'urbanisation
ultérieure.

La zone 2AUa est destinée a recevoir des activités (artisanat, industries,
commerces, services) qui, compte - tenu de leur nature ou de leur
importance, ne peuvent s'intégrer aux zones d’habitation. Elle
correspond a une zone naturelle ou les équipements existants en
périphérie n’ont pas une capacité suffisante pour desservir les
constructions a implanter dans I'ensemble de cette zone

Zone équipée ou en voie d’équipement constituant I'extension de
'agglomération

A : Zone qui concerne les secteurs équipés ou non qu'il convient de
protéger en raison du potentiel agronomique, biologique ou économique
des terres agricoles

Espace naturel constitué d'un paysage remarquable et d'éléments
écologiques reconnus. A ce titre cette zone est protégée strictement de
toute utilisation, modification des sols et travaux contraires a cette
protection

Ual
Miniac-
Morvan
N
A
Npb
A
Plerguer Ua
2AU
Ue
A
Roz-
Landrieux
NP
Dol-de-
Bretagne uT

Zone ferroviaire
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6.5.2.2.2 Espaces boisés classés

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — URBANISME — ZONAGE

De nombreux espaces boisés classés (EBC) sont inclus dans la zone d’étude, principalement
entre Pleudihen-sur-Rance et Dinan.

Parmi ceux-ci, plusieurs sont localisés en bordure de la voie ferrée actuelle, sur les communes
de Dol-de-Bretagne, Roz-Landrieux, Miniac-Morvan, La Vicomté-sur-Rance, Saint-Samson-
sur-Rance, Taden et Dinan.

Sur la commune de Dol-de-Bretagne, il existe également de nombreuses haies classées en
tant quU'EBC, quelques-unes étant positionnées le long de la voie ferrée actuelle ou proche de
celle-ci.

6.5.2.2.3 Emplacements réservés

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — URBANISME — ZONAGE

Plusieurs emplacements réservés sont localisés a proximité de la voie ferrée actuelle &
Pleudihen-sur-Rance, Plerguer et Dol-de-Bretagne.

6.5.2.2.4 Servitudes d’utilité publique

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — SERVITUDES D’UTILITE PUBLIQUE

Les servitudes d’utilité publique concernant la voie ferrée actuelle sont les suivantes :

Quévert :

- T1 servitude relative au chemin de fer ;
- T5 dégagement aéronautique.

- T2 relative au chemin de fer ;

- AC1 servitude de protection de monument historique ;

- 14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques ;
- A6 servitude d’écoulement des eaux nuisibles ;

- PT3servitude relative a I'établissement et I'entretien de cables et dispositifs souterrains
de télécommunication (cable RG 22 215) ;

- T4 servitude aéronautique de balisage ;
- T5 servitude aéronautique de dégagement ;
- T7 servitude établie a I'extérieur des zones de dégagement.

Taden :
- T1 servitude relative au chemin de fer ;
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AC2 servitude de protection des sites et monuments naturels inscrits ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques ;
T5 servitude aéronautique de dégagement.

Saint-Samson-sur-Rance :

T1 servitude relative au chemin de fer ;

AC1 servitude de protection de monument historique ;

AC2 servitude de protection des sites et monuments naturels classés et inscrits ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques ;

T5 servitude aéronautique de dégagement ;

EL9 servitude de passage des piétons sur le littoral.

La Vicomté-sur-Rance :

T1 servitude relative au chemin de fer ;

AC1 servitude de protection de monument historique ;

AC2 servitude de protection des sites et monuments naturels classés et inscrits ;
INT1 voisinage de cimetiére (a proximité de la voie ferrée).

Pleudihen-sur-Rance :

T1 servitude relative au chemin de fer ;
AC1 servitude de protection de monument historique.

Miniac-Morvan :

T1 servitude relative au chemin de fer ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques.

Plerguer :

T1 servitude relative au chemin de fer ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations et installations électriques ;
A4 servitude relative aux riverains des cours d’eau non domaniaux.

Roz-Landrieux :

T1 servitude relative au chemin de fer ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques.

Dol-de-Bretagne :

T1 servitude relative au chemin de fer ;
AC1 servitude de protection des monuments historiques ;
A4 servitude relative aux terrains riverains de cours d’eau non domaniaux ;
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- PT2 servitude relative aux transmissions radioélectriques concernant la protection
contre les obstacles de centres d’émission et de réception exploités par I'Etat (liaison
HTZ Dol-de-Bretagne — Saint-Malo) ;

- Réseau viaire départementale existant ou projeté avec marge de recul ;

- I3 zone du phénomene dangereux de référence majorant au sens de I'article R559-39
du code de I'environnement (canalisation de gaz).

6.5.3 Population

6.5.3.1 Démographie et occupation de la zone d’étude
Source : INSEE, Recensement de la population (RP) 2015.

o : Densité Variation de la population
2
Commune Superficie (km?)  Population (hab) (hab/km?) entre 2010 et 2015

Quévert (22) 12,5 3727 298,6 +2,7%
Dinan (22) 4,1 11 003 2677,1 +1,7%
Taden (22) 20,1 2 349 116,7 +2,2%
Saint-Samson- o
sur-Rance (22) 6,27 1567 249,9 +3%
Plouér-sur-Rance 19,89 3484 175,2 +10,1%
(22)
G 4,57 1046 228,9 +0,9%
Rance (22) ' ' 70
Pleudihen-sur- o
Rance (22) 24,55 2 851 116,13 +4,75%
Miniac-Morvan

31,03 3881 125,1 +13,61
(35)
Plerguer (35) 20,19 2 595 128,52 +3,65%
Roz-Landrieux 18,1 1337 73.9 +5,69%
(35)
Baguer-Morvan 2311 1673 72,4 +6,96%
(35)
('?,,%')'de'Bretagne 15,53 5646 363,6 +5.82%

Démographie de la zone d’étude (INSEE, RP2015)

La densité de population moyenne des communes de la zone d’étude est de 385,5 habitants/
km? pour un territoire de 199,94 km?2.

Dinan et Dol-de-Bretagne sont les communes les plus peuplées, avec respectivement 11 003
et 5 646 habitants.

La population de la zone d’étude a tendance a augmenter.

Selon leur age, les habitants se répartissent de la maniére suivante :
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0-14 ans 15-29 ans 30-44 ans 45-59 ans 60-74 ans 75 ans ou +

Quévert (22) 17,5% 12,2% 17% 21,2% 20,5% 11,5%
Dinan (22) 11,4% 16,4% 14,9% 18,8% 20,1% 18,5%
Taden (22) 20.4% 14% 18,4% 20% 19,2% 8%
Z"j‘r'”é:ni”e‘s(gg) 21,5% 11,4% 22,2% 19,8% 18,5% 6.6%
;g’#fer?zuzr) 19,3% 14% 17,6% 21% 18,8% 9,3%
IS_SrYFIQCaC;IT(E:e(_ZZ) 24,8% 9,2% 20,8% 19,4% 17% 8,8%
;Iae:géh(eznz-)sur- 20,1% 11,7% 19% 19,8% 17% 12,4%
Miniac-Morvan 22% 16,7% 21,6% 18,6% 14% 7%
(35)
Plerguer (35) 22.6% 13,7% 21,3% 18,9% 15,5% 7.9%
(F;%;‘La”d”eux 22.3% 14,9% 21% 19,9% 16,3% 5.7%

) ’ 0 0 ] 0 y 0 ’ 0 y 0
'(33%9;“” Morvan | 44 6o 15% 17,3% 19,2% 15,3% 14,5%
gr"e';gg;]e a5 17.4% 15,7% 17,2% 18,8% 16,8% 14%
yo%fg%‘iu%‘z'a 19,82% 13,74% 19,02% 19,61% 17,41% 10,35%

Population par tranches d’age au sein des communes (INSEE, RP2015)

Les tranches d’age les plus représentatives de la zone d’étude sont les 0-14 ans, 30-44 ans

et 45-59 ans.

6.5.3.2 Equipements et établissements

VOIR ANNEXE 1 ATLAS CARTOGRAPHIQUE — EQUIPEMENTS

Plusieurs équipements et établissements sont recensés a proximité des voies ferrées ou dans
la zone d’étude. On notera notamment des :

- écoles primaires ;

- colleges;

- lycées;

- creches;

- équipements sportifs ;

- équipements culturels (médiatheque) ;
- maisons de retraite.
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6.5.3.3 Population active et emploi
Source : INSEE, RP2015.

Dinan et Dol-de-Bretagne sont les deux communes accueillant le plus d’établissements actifs
(respectivement 1621 et 663 établissements au 31 décembre 2015).

Une large majorité des emplois exercés sur la zone d’étude concerne les commerces,
transports et services divers.

Saint-Samson- Plouér- La Vicomté- Pleudihen- Cotes-
Etablissements {zuzezvsegr}t (znzlggg} (12—22531 sur-Rance sur-Rance sur-Rance sur-Rance d'Armor
(22327) (22213) (22385) (22197) (22)

Nombre d'établissements actifs
au 31 décembre 2015 1621 97 345 80 232 57197

Part de I'agriculture, en % 3.0 0.1 49 6,2 46 5,0 12,9 15,2
Part de l'industrie, en % 6,0 4.6 7.2 5.2 55 8.8 9.9 55
Part de la construction, en % 111 4.4 12,6 9.3 14,8 15.0 121 9.7
Part du commerce, transports 67.1 74,1 61,7 64.9 61.2 67.5 50,0 56.8

et services divers, en %

dont commerce et réparation
gutomabile, en 9% 234 19,6 18,0 18,6 13.0 125 9.1 14,6

Part de I'administration

publique, enseignement, santé 12,8 16,7 13,6 14,4 13,9 3.8 151 12,9
et action sociale, en %

Part des établissements de 1 3
9 salariés, en % 30,2 289 283 14,4 18.0 20,0 241 24,0

Part des établissements de 10
salariés ou plus, en % 121 5.2 10,8 4,1 4,1 3.8 7.3 5.5

Champ : ensemble des activités

Source : Insee, CLAP (connaissance locale de lappareil productif) en géographie au 01/01/2015

Miniac- : Baguer-
- . Plerguer Roz-Landrieux Dol- d(.LBretagne llle-et-
Etablissements Morvan Morvan 09
_ {35179} {35 24} {35246} [35009) [ o058 vilaine (35}

‘I:ilé)crzll_:rnrgrg'%qlljslissements actifs au 31 279 132 125 113 04128
Part de I'agriculture, en % 9,7 14,8 144 26,5 3.2 8.1
Part de l'industrie, en % 9,7 6.0 4,0 3.5 3.9 5.3
Part de la construction, en % 12,2 13.2 19,2 14,2 7.4 83
E_IEU; rgfjecr?g merce, transports et services 54,3 53.8 54,4 42,5 69,1 64,1
daont commerce et réparation automobile, en % 154 12,6 22,4 14,2 22,2 14,5
Part de I'administration publique, - 13.6 12.1 2.0 13.3 16,4 141
enseignement, santé et action sociale, en % ’ ’ ! ’ ’ ’
Eﬁar‘( des établissements de 1 3 9 salariés, en 24,0 19,2 15,2 23.0 30,3 T
;T'lur;i%s;tablissements de 10 salariés ou 5.4 4.9 2.4 44 7.7 7.0

Champ : ensemble des activités

Source : Insee, CLAP (connaissance lacale de l'appareil productif) en géographie au 01/01/2015

Typologie des emplois sur la zone d’étude (INSEE)

Hormis Dinan et Dol-de-Bretagne, les communes de la zone d’étude présentent un taux
d’'activité des 15 a 64 ans légérement plus élevé que la moyenne de leur département
respectif.
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Hormis pour Dinan, la Vicomté-sur-Rance et Dol-de-Bretagne, les taux de chémage
rencontrés dans cette méme tranche d’age sont inférieurs aux taux départementaux.

Dinan et Dol-de-Bretagne présentent un nombre d’emplois total supérieur au reste des
communes de la zone d’étude.

La variation de I'emploi total entre 2010 et 2015 sur les communes de la zone d’étude est,
dans I'ensemble, positive.

5 f Saint-5amson- Plouér- La Vicomté- Pleudihen- Cotes-
Emploi - Chémage l()zuzez\gegr]t QDEEEE; é‘;ggg] sur-Rance sur-Rance sur-Rance sur-Rance d'Armor
(22327) (22213) (22385) (22197) (22)

Emploi total (salarié et non

salarié) au lieu de travail en 2233 2103 1912 218 857 123 1337 218324
2015

dont part de femplol salarlé au 87,9 86,0 89,4 78,0 792 72,4 85,3 82,8
lieu de travail en 2015, en % ! ’ ' ’ ’ ! ’ !
Variation de I'emploi total au

lieu de travail : taux annuel

moyen entre 2010 et 2015, en -1.1 0.4 1.2 1.9 4.1 1.4 3.0 -0.4
%

Taux d'activité des 15 3 64 ans

an 2015 741 70,5 78.6 77.3 75,6 77.0 75,6 731
Taux de chémage des 15 3 64

ans en 2015 10.3 16,2 10,9 8.5 101 12,4 11.3 12,0

Sources : Insee, RP2010 et RP2015 exploitations principales en géographie au 01/01/2017

Miniac- : Baguer- Dol-de-
Plerguer Roz-Landrieux llle-et-
Emploi - Chémage Morvan (35224) (35246) Morvan Bretagne vilaine (35)
(35179) (35009) (35095)

Emploi total (salarié et non salarié) au lieu de
travail en 2015 915 435 189 327 3215 450 590

daont part de l'emploi salarié ou lieu de travail en
2015, en % 81,6 75,5 65,2 737 86,8 87,9
Variation de I'emploi total au lieu de travail :
taux annuel moyen entre 2010 et 2015, en % -0 -1.3 08 39 1.2 0.5
Taux d'activité des 15 a 64 ans en 2015 76,8 79,8 79,0 77.2 71,3 74,0
Taux de chémage des 15 3 64 ans en 2015 9.6 10,7 7.0 10,8 14,3 10,9

Sources : Insee, RP2010 et RFZ015 exploitations principales en géographie au 01/01/2017

Emploi total, taux d’activité et de chdmage (INSEE)

Les catégories socioprofessionnelles les plus rencontrées sur la zone d’étude sont les
employés et les professions intermédiaires (professions intermédiaires entre cades et agents
d’exécution, ouvriers et employés, mais également les professions liées a 'enseignement, la
santé et au travail social).

. La
Catégorie Quévert Dinan Plsol:Jre_r- Vicomté- Pleudihen-
socioprofessionnelle sur- sur-Rance
Rance
Rance
Agriculteurs, 10 4 33 nr 25 nr 33 105
exploitants
Artisans,
commercgants, chefs 135 438 52 nr 148 nr 77 850
d’entreprise
Cadres et professions
intellectuelles 140 652 124 nr 307 nr 122 1345
supérieures
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. La
Catégorie . . " Vicomté- Pleudihen-
. . Queévert Dinan
socioprofessionnelle sur- sur-Rance
Rance

Professions 525 | 1115 | 338 nr 450 nr 203 | 2721
intermédiaires
Employés 425 1204 281 nr 475 nr 326 2711
Ouvriers 225 1010 233 nr 356 nr 318 2142

Nr : non renseigné

Catégories socioprofessionnelles rencontrées sur la zone d’étude — Communes de Cotes
d’Armor (INSEE)

Catégorie Roz- Baguer- Dol-de-

socioprofessionnelle Landrieux Morvan Bretagne

Agriculteurs, 25 24 nr nr 35 28

exploitants

Artisans,

commergants, chefs 110 71 nr nr 195 376
d’entreprise

Cadres et professions

intellectuelles 125 57 nr nr 255 437
supérieures

Professions

intermédiaires 485 281 nr nr 540 1306
Employés 580 362 nr nr 860 1802
Ouvriers 500 419 nr nr 630 1549

Nr : non renseigné

Catégories socioprofessionnelles rencontrées sur la zone d’étude — Communes d’llle-et-Vilaine

(INSEE)
.

60%

40%

20%

0%
Quévert Dinan Taden Plouér-sur-Rance Pleudihen-sur-Rance

B Agriculteurs, exploitants H Artisans, commergants, chefs d'entreprise
H Cadres et professions intellectuelles supérieures B Professions intermédiaires

W Employés m Ouvriers

Représentation graphique des catégories socioprofessionnelles de la zone d’étude —
Communes des Cotes d’Armor
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Représentation graphique des catégories socioprofessionnelles de la zone d’étude —
Communes d’llle-et-Vilaine

Concernant les déplacements domiciles-travail, ceux-ci sont trés majoritairement effectués en
véhicules personnels (voiture, camion, fourgonnette).
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Modes de déplacements pour se rendre au travail (INSEE, 2015)
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6.5.4 Activités économiques

6.5.4.1 Industrie et risques associés
Source : Base des installations classées.

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — RISQUES MAJEURS

Installation classée pour la protection de I’environnement (ICPE) : d’aprés I'administration
frangaise (www.service-public.fr) : « est considérée comme une installation classée toute
installation exploitée ou détenue par une personne physique ou morale, publique ou privée,
qui peut présenter des dangers ou des inconvénients pour :

- la commodité du voisinage ;

- la santé, la sécurité, la salubrité publiques ;

- l'agriculture ;

- la protection de la nature, de I'environnement et des paysages ;

- l'utilisation rationnelle de I'énergie ;

- la conservation des sites, des monuments ou du patrimoine archéologique ».

Chaque installation est classée dans une nomenclature qui détermine les obligations
auxquelles elle est soumise, par ordre décroissant du niveau de risque : régimes d'autorisation
(A), d'enregistrement (E) ou de déclaration (D) ». Datée du 24 juin 1982, la directive dite
SEVESO demande aux Etats et aux entreprises d’identifier les risques associés a certaines
activités industrielles dangereuses et de prendre les mesures nécessaires pour y faire face.
Certaines ICPE sont alors classées « SEVESO seuil bas » ou « SEVESO seuil haut » suivant

leur dangerosité.

Le tableau suivant dresse la liste des ICPE localisées au sein de la zone d’étude.

Activité . - e et e
Adresse principale Rubrigues Etat d’activité

SAMETO 6 rue Bertrand 406, 405, 2940,
TECHNIFIL Robidou nr Autorisation 2920, 2575, 2560, | En fonctionnement
SAS 22100 Dinan 1432, 1180
EARL La Billardais nr nr nr En cessation
BOUETARD 22100 Taden d’activité
GIE Parc
Blanchisserie d'activités des
Interhospit Alleux / 3 rue nr Enregistrement igég igi’g 1611, | £ fonctionnement
Pays De Vent d'Autan ,
Rance 22100 Taden

Route d
SAS Di?::ired ) nr Enregistrement 2925, 2910, 2221, En fonctionnement
LOCMARIA 9 2220, 1530, 1510

22100 Taden

z.a.c.dela Commerce de

Costardais gros, a
CLOG 22690 I’'exception des Autorisation 1510 En fonctionnement

Pleudihen-sur- | automobiles et

Rance des motocycles
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Activité

Adresse principale Rubriques Etat d’activité
2 e Gare L e
Eﬁ‘LCIALIME I%IZGQdO_h !’ﬂl?rt: :gtlgisr es Autorisation 2515, 2920, 2925, | En fonctionnement
Re“ then-sur- 4130, 4140, 4441,
ance 4510, 4511
24 rue de
CELLIERS Dinan
ASSOCIES 22690 nr Autorisation %gig ;ggg 2252, En fonctionnement
(LES) Pleudihen-sur- '
Rance
La Ville au vif gr‘gfj‘tr;igtn
EARL DE LA 22690_ animale, chasse | Enregistrement 2102 En fonctionnement
VILLE AU VIF | Pleudihen-sur- ot services
Rance
annexes
Zone
Artisanale
ALLIOMER Actipdle 35 nr Autorisation 2221 En fonctionnement
35540 Miniac-
Morvan
La Haie
Q’:{II_'\.:I_ERSCH 35120 Roz- nr Enregistrement 2712, 2713, 2925 En fonctionnement
Landrieux
13, rue du
GRAISSES Docteur .
ET BOYAUX | Gringoire nr nr 2221, 2920 5,';;?\2?:“0”
BRETONS 35120 Dol-de-
Bretagne
GUISNEL gﬁgﬁ de
DISTRIBUTIO n Enregistrement 1510, 1530 En fonctionnement
N 35120 Dol-de- ' regis ’ '
Bretagne
cusne | Bouee | Tanspors,
DISTRIBUTI A isati 1434, 151 En f i
NgA UTIO 35120 Dol-de- | transport par utorisation 34, 1510 n fonctionnement
Bretagne conduites

Nr : non renseigné

ICPE présentes au sein de la zone d’étude (Source : Base des installations classées)

Aucune ICPE SEVESO n’a été recensée.

6.5.4.2 Sites et sols pollués
Sources : bases de données BASOL et BASIAS.

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — RISQUES MAJEURS

BASOL : Base de données du Ministére de la Transition Ecologique et Solidaire, recensant
les sites et sols pollués ou potentiellement pollués appelant une action des pouvoirs publics,
a titre préventif ou curatif.

Page 123 sur 334

(2)egis




INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne a Dinan

BASIAS : Base de données du Ministére de la Transition Ecologique et Solidaire inventoriant
les sites industriels historiques et activités en service.

De nombreux sites BASIAS sont recensés a proximité de la voie ferrée actuelle, notamment a
Dinan et a Dol-de-Bretagne.

Un seul site BASOL est présent a Dol-de-Bretagne. Il s’agit de I'ancienne usine Grande
Paroisse (terrain sud) (site BASOL numéro 35.0016), a environ 90 m a I'est de la voie ferrée.

6.5.4.3 Agriculture

Source : Agreste, recensement agricole 2010.

6.5.4.3.1 Exploitations agricoles

La zone d’étude présente un caractére essentiellement agricole.

Le recensement 2010 des activités agricoles dans la zone d’étude est présenté dans les
tableaux ci-aprés. Ces données sont issues du site internet Agreste du Ministére de

I'Agriculture et de I'Alimentation.

Le tableau présente le nombre d’exploitations agricoles ayant leur siége dans les communes
de la zone d’étude. Le second tableau présente les superficies agricoles utilisées associées.

Exploitations agricoles ayant leur

Commune siége dans la commune E(\)/(?(;uzt(l)olr(])
1988 p0[0]0] 2010
Quévert (22) 44 16 11 -31%
Dinan (22) 5 1 0 -100%
Taden (22) 50 23 19 -17%
Saint-Samson-sur-Rance (22) 20 9 7 -22%
Plouér-sur-Rance (22) 60 36 26 -28%
La Vicomté-sur-Rance (22) 21 12 7 -42%
Pleudihen-sur-Rance (22) 98 67 49 -27%
Miniac-Morvan (35) 101 51 34 -33%
Plerguer (35) 85 36 43 +19%
Roz-Landrieux (35) 81 40 29 -28%
Baguer-Morvan (35) 91 56 33 -41%
Dol-de-Bretagne (35) 64 29 18 -38%

Exploitations agricoles sur les communes de la zone d’étude
(Source : Agrest, recensements agricoles 1988, 2000, 2010)

Hormis Plerguer, les communes de I'étude ont vu leur nombre d’exploitations agricoles
diminuer entre 2000 et 2010.
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Superficie agricole utilisée en hectare Evolution
1988 2000 2010 2000-2010
Quévert (22) 808 737 526 -29%
Dinan (22) 14 2 0 -100%
Taden (22) 1234 1267 1299 +3%
Saint-Samson-sur-Rance (22) 427 322 252 -22%
Plouér-sur-Rance (22) 1110 976 1032 +6%
La Vicomté-sur-Rance (22) 228 381 446 +17%
Pleudihen-sur-Rance (22) 1852 1834 1471 -20%
Miniac-Morvan (35) 2027 2029 1865 -8%
Plerguer (35) 1201 947 853 -10%
Roz-Landrieux (35) 1364 1365 1539 +13%
Baguer-Morvan (35) 1875 1785 1768 -1%
Dol-de-Bretagne (35) 1254 1390 1390 0%

Surfaces agricoles utilisées sur les communes de la zone d’étude
(Source : Agrest, recensements agricoles 1988, 2000, 2010)

L’évolution de la surface agricole utilisée des exploitations agricoles entre les recensements

2000 et 2010 a été variable selon les communes :

- Elle est en augmentation sur les communes de Taden, Plouér-sur-Rance, La Vicomté-

sur-Rance et Roz-Landrieux ;

- Elle est en diminution sur toutes les autres communes hormis Dol-de-Bretagne

(aucune variation).

6.5.4.3.2 Orientation technico-économique des communes

Commune

Orientation technico-économique

2000

2010

Quévert (22) Polyculture et polyélevage Polyculture et polyélevage
Dinan (22) Fleurs et horticulture diverse /
Taden (22) Polyculture et polyélevage Polyculture et polyélevage

Saint-Samson-sur-Rance (22)

Polyculture et polyélevage

Bovins lait

Plouér-sur-Rance (22)

Polyculture et polyélevage

Polyculture et polyélevage

La Vicomté-sur-Rance (22)

Bovins lait

Bovins lait

Pleudihen-sur-Rance (22)

Polyculture et polyélevage

Polyculture et polyélevage

Miniac-Morvan (35)

Polyculture et polyélevage

Bovins lait

Plerguer (35)

Polyculture et polyélevage

Polyculture et polyélevage

Roz-Landrieux (35)

Polyculture et polyélevage

Polyculture et polyélevage
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Orientation technico-économique

2000 2010
Baguer-Morvan (35) Polyculture et polyélevage Polyculture et polyélevage
Dol-de-Bretagne (35) Polyculture et polyélevage Bovins lait

Orientation technico-économique des communes

La majorité des communes est orientée vers la polyculture et le polyélevage. Quelques
élevages de bovins (pour le lait) sont a noter également.

Hormis a Dinan, la voie ferrée actuelle est encadrée par de nombreuses parcelles agricoles.

6.5.4.4 Tourisme et loisirs

Sources :  http://www.dinan-agglomeration.fr ; www.saint-malo-tourisme.com; www.pays-de-dol.com ;
http://www.tourismebretagne.com ; Rapport de présentation du PLU de Dinan ; sites internet des mairies des
communes de ['étude.

La zone d’étude comprend notamment deux villes médiévales : Dinan et Dol-de-Bretagne.

Ceinturée de prés de trois kilometres de remparts, la ville de Dinan et son chateau du 14e
siécle dominent la Rance. En contrebas, le petit port de plaisance constitue le point de départ
de plusieurs balades le long de l'estuaire tandis que, plus en hauteur, des maisons a
encorbellement complétent cette ville au cachet médiéval.

Photographie de la ville de Dinan a gauche (Source : www.tourismebretagne.com) et chateau
de Dinan a droite (Source : www.dinan.fr)
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Le vieux Dinan (Source : www.dinan-capfrehel.com)

L'ancienne cité épiscopale de Dol, labellisée "Petite cité de caractére", offre des trésors
d'architecture : Cathédrale Saint-Samson, fleuron du gothique breton, maisons médiévales...
La ville bénéficie également d’une vue imprenable sur le Mont-Dol et sur toute la baie du Mont-
Saint-Michel.

Cathédrale Saint-Samson a Dol-de-Bretagne (Source : www.dol-de-bretagne.fr)

Bien que non compris dans la zone d’étude, deux pbles touristiques sont situés a proximité de
de cette derniére : Saint-Malo et le Mont-Saint-Michel. Ce dernier et sa baie sont inscrits au
patrimoine mondial de TUNESCO depuis 1976. La baie offre non seulement un spectacle
étonnant par le biais de ses grandes marées, les plus importantes d’Europe mais aussi des
activités diverses et variées : randonnées pédestres, traversées de la baie, péche a pied, char
a voile...
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Mont-Saint-Michel et sa baie (Source : www.pays-de-dol.com)

Les communes de la zone d’étude comprennent également quelques installations de loisirs et
de tourisme : centre nautique (Plouér-sur-Rance), complexes sportifs et piscines, théatre,
centres équestres, école de musique... Le territoire d’étude offre également la possibilité de
faire des randonnées pédestres. De nombreux hotels et chambres d’hétes sont présents ainsi
que des campings.

La zone d’étude est localisée a proximité de deux pbles touristiques : Saint-Malo et le Mont-
Saint-Michel et sa baie (inscrits au patrimoine mondial de TUNESCO).

Les communes de I'étude proposent quelques installations de loisirs et de tourisme telles
gu’un centre nautique, des complexes sportifs et piscines, des centres équestres, etc. Elles
bénéficient également de nombreux hétels et chambres d’hétes. A noter également que Dinan
et Dol-de-Bretagne sont des villes médiévales intéressantes a visiter. Dol est dailleurs
labélisée « Petite cité de caractere ».

6.5.5 Infrastructures et réseaux

Sources : Geéoportail ; sites internet des communes de ['étude ; www.illenoo-services.fr; www.tibus.fr ;
www.reseau-mat.fr ; cdn.ter.sncf.com ; études AVP (avant-projet) Egis Rail.

6.5.5.1 Infrastructures routieres

Plusieurs axes routiers recoupent la voie ferrée actuelle. On notera notamment :
- laRD2, la RD166 a Dinan ;
- la RD57b et la RD12 a Saint-Samson-sur-Rance ;
- laRD137, la RD48 et la RD29 a Pleudihen-sur-Rance ;
- la RD637 a Miniac-Morvan ;
- la RD676 a Plerguer ;
- la RD155 et la RD795 a Dol-de-Bretagne.

De nombreuses autres rues recoupent également la voie ferrée.
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D’aprés les données de trafic moyens journaliers de 2014 du département d’llle-et-Vilaine, le
trafic sur ces axes est peu important hormis sur la RD137 (41 487 véhicules/ jour). La RD676
présente un trafic moyen d’environ 2000 véhicules/jour.

Des données de trafic ponctuelles datant de 2016 (source : PRO Egis Rail) sont également
disponibles pour certains passages a hiveau :

- PN137 : 87 véhicules/jour ;
- PN157 : 9 véhicules/jour ;
- PN158 : 747 véhicules/jour.

6.5.5.2 Infrastructures ferroviaires

La ligne ferroviaire entre Dol-de-Bretagne et Dinan est un tron¢on de la ligne 415 000, qui relie
Lison dans le département de la Manche, a Lamballe dans le département des Cbtes d’Armor.

Jﬂﬂ)

Bos Chavomy

5
DINAN  Pleudihen Pontorson \

St

Saint-Brieuc

N&

Yordee 00

La portion de ligne Dol — Dinan s'’inscrit du PK 138+000 au PK 166+000 soit 28 kilométres.
C’est une ligne a voie unique non électrifiée.
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Ligne Dol-Dinan (Source : SNCF Réseau)

Rennes

L’état de ce troncon est dégradé. Les trains sont alors contraints de circuler plus lentement.
Le nombre de trains journalier circulant sur la ligne est trés faible (environ 7 allers-retours).

Une autre ligne ferroviaire passe a Dol-de-Bretagne et permet de rejoindre Saint-Malo ou bien
Rennes :

- 15 aller/retour par jour Dol de Bretagne / Rennes, durée du trajet de 40 minutes pour
atteindre le centre de Rennes ;

- 13 aller/retour par jour Dol de Bretagne / Saint Malo, durée de 18 minutes.
Une autre ligne relie également Dol / Saint-L6 / Caen.

Enfin, il est possible de rejoindre Paris depuis Dol-de-Bretagne via le TGV (2/3 aller/retour
journaliers).
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Le réseau de transport du Conseil Régional de Bretagne (Source : cdn.ter.sncf.com)
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6.5.5.3 Autre type de transport : le bus

Plusieurs lignes de bus desservent la zone d’étude.

6.5.5.3.1 Reéseau lllenoo
Le réseau lllenoo est le réseau de transport départemental d’llle-et-Vilaine.
Dinan est desservie par la ligne 7 de ce réseau (Dinard/Rennes). La ligne 8b (Tinténiac/Saint-

Malo) dessert Miniac-Morvan et la ligne 17a (Pontorson/Dol-de-Bretagne) dessert Dol-de-
Bretagne.
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Réseau lllenoo (Source : illenoo-services.fr)

6.5.5.3.2 Réseau KSMA

Plerguer et Miniac-Morvan sont également desservies par deux lignes de bus du réseau Keolis
Saint-Malo Agglomération (KSMA).

La commune de Plerguer est desservie par la ligne 12 Plerguer — Saint Malo/ Launay Breton.
La commune de Miniac-Morvan est desservie par la ligne 10 Le Tronchet — Saint Malo Gares.
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Réseau KSMA a Miniac-Morvan et Plerguer (Source : reseau-mat.fr)

6.5.5.3.3 Réseau Tibus
Le réseau Tibus est le réseau de transport départemental des Cétes-d’Armor.

Dinan, la Vicomté-sur-Rance, Plouér-sur-Rance et Pleudihen-sur-Rance sont desservies par
la ligne 10 Dinan/Saint-Malo du réseau.

La ligne 11 Dinan/Langrolay dessert Dinan, Taden, Saint-Samson-sur-Rance et Plouér-sur-
Rance.

La ligne 12 Dinan/Lancieux/Saint-Jacut-de-la-Mer marque I'arrét a Dinan, Quévert et Taden.

La ligne 13 Dinan/Saint-Cast passe également a Dinan et Quévert tout comme la ligne 17
Dinan/Caulnes/Montauban et la ligne 18 Dinan/Aucaleuc.

Enfin, la ligne 15 Dinan/Jugon-les-Lacs et la ligne 16 Dinan/Broons desservent uniquement
Dinan.
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Réseau Tibus a Dinan (Source : tibus.fr)

6.5.5.4 Infrastructures aéroportuaires

La zone d’étude ne comprend pas d'infrastructures aéroportuaires. Les infrastructures les plus
proches sont 'aérodrome de Dinan-Trélivan a environ 2 km au sud-ouest de la zone d’étude
et 'aéroport de Dinard-Pleurtuit-Saint-Malo a environ 16 km au nord-ouest de la zone d’étude.
6.5.5.5 Infrastructures de transport d’énergie et réseaux d’assainissement

6.5.5.5.1 Hydrocarbures

Aucun pipeline n’a été recensé au droit de la voie ferrée actuelle.

6.5.5.5.2 Gaz naturel

Une canalisation de gaz a été recensée au droit de la voie ferrée a Dol-de-Bretagne. Il s’agit
de la canalisation « Montgermont La Vizeulle — Saint-Méloir-des-Ondes » (diamétre de
150 mm). Elle fait 'objet d’'une servitude d’utilité publique de type 13.

6.5.5.5.3 Electricité

Plusieurs canalisations électriques ont été recensées au droit de la voie ferrée a Dinan, Taden,
Saint-Samson-sur-Rance, Miniac-Morvan, Plerguer et Roz-Landrieux.
Elles font I'objet d’'une servitude d'utilité publique de type 14.
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6.5.5.5.4 Assainissement

La voie ferrée dispose d'un systéme d’assainissement collectant les eaux pluviales de la
plateforme ferroviaire avant infiltration dans le milieu naturel.

Le projet recoupe de nombreux axes routiers, notamment 11 routes départementales.

La zone d’étude est desservie par la ligne ferroviaire Dol-Dinan, trongon appartenant a la ligne
415 000 reliant Lison & Lamballe. On notera également trois autres lignes ferroviaires passant
par Dol-de-Bretagne, dont une ligne de TGV permettant de rejoindre Paris.

Des lignes de bus appartenant a différents réseaux (lllenoo, KSMA et Tibus) marquent
également 'arrét sur certaines communes de I'étude.

La zone d’étude ne comprend pas d’infrastructures aéroportuaires. On notera tout de méme
la présence de I'aéroport Dinard-Pleurtuit-Saint-Malo a environ 16 km de cette derniére.

Concernant les réseaux de transport d’énergie et réseaux d’assainissement, la voie ferrée
actuelle recoupe une canalisation de gaz a Dol-de-Bretagne ainsi que plusieurs canalisations
électriques a Dinan, Taden, Saint-Samson-sur-Rance, Miniac-Morvan, Plerguer et Roz-
Landrieux.

La voie ferrée dispose d’un systéme d’assainissement (fossés) collectant les eaux pluviales
de la plateforme ferroviaire avant infiltration dans le milieu naturel.

6.5.5.6 Risque lié au transport de matieres dangereuses

Sources : Dossier départemental des risques majeurs (DDRM) des Cotes-d’Armor (avril 2015) et d’llle-et-Vilaine
(juin 2015).

Lerisque lié au transport de matiéres dangereuses (TMD)

Une matiére dangereuse est une substance qui, par ses propriétés physigues ou chimiques
ou par la nature des réactions gu'elle est susceptible de mettre en ceuvre, peut présenter un
danger grave pour I'nomme, les biens ou I'environnement. Elle peut étre inflammable, toxique,
explosive, corrosive ou radioactive.

Le risque transport de marchandises dangereuses, ou risque TMD, est consécutif a un
accident se produisant lors du transport de ces marchandises par voie routiére, ferroviaire,
fluviale ou canalisation.

Sur la route, le développement des infrastructures de transports, I'augmentation de la vitesse,
de la capacité de transport et du trafic multiplient les risques d'accidents.

Aux conséquences habituelles des accidents de transports, peuvent venir se surajouter les
effets du produit transporté. Alors, l'accident de TMD combine un effet primaire,
immédiatement ressenti (incendie, explosion, déversement) et des effets secondaires
(propagation aérienne de vapeurs toxiques, pollutions des eaux ou des sols).

D’aprés le DDRM des Cétes d’Armor, les communes concernées par le risque TMD sont
Quévert, Taden, Saint-Samson-sur-Rance, Plouér-sur-Rance et Pleudihen-sur-Rance. Ce
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risque est lié a la RN176 sur le département des Cotes-d’Armor, constituant un axe routier ou
s’effectue du transport de matiéres dangereuses. Cependant, cet axe n’est pas compris dans
la zone d’étude.

D’aprés le DDRM d’llle-et-Vilaine, la RN176 sur le département d’llle-et-Vilaine et la RD137
sont des axes concernés par le transport de matiéres dangereuses.

La RD137 passe au-dessus de la voie ferrée au niveau de la limite communale de Miniac-
Morvan et de Pleudihen-sur-Rance (communes présentant une vulnérabilité faible pour ce
risque). La RN176 ne recoupe, quant a elle, pas la zone d’étude.

Les communes de Miniac-Morvan, Plerguer, Roz-Landrieux et Baguér-Morvan présentent
également une vulnérabilité faible fasse au risque TMD par voie ferroviaire. Dol-de-Bretagne
présente une vulnérabilité moyenne fasse a ce méme risque.

Enfin, Dol-de-Bretagne et Baguér-Morvan sont concernées par le risque TMD par canalisation
(vulnérabilité faible).

La zone d’étude est concernée par le risque de transport de matiéres dangereuses par voies
routiere (RD137) et ferroviaire, et par canalisation.
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6.6 Patrimoine culturel et archéologique

Sources : Atlas des patrimoines ; Base de données Mérimée ; CARMEN DREAL Bretagne.

VOIR ANNEXE 1 : ATLAS CARTOGRAPHIQUE — PATRIMOINE CULTUREL

6.6.1 Monuments historiques

On entend par Monument Historique les immeubles ou objets classés ou inscrits au titre de
la loi du 31 décembre 1930, codifiée au Titre |l du Livre VI du Code du Patrimoine.

- sont classés comme monuments historiques, en totalité ou en partie, les immeubles dont la
conservation présente, du point de vue de I'histoire ou de I'art un intérét public ;
- sont inscrits comme monuments historiques :

- en totalité ou en partie, les immeubles présentant un intérét d'histoire ou d'art suffisant
pour en rendre désirable la préservation ;

- tout immeuble nu ou béati situé dans le champ de visibilité d'un immeuble déja classé
ou inscrit (c’est-a-dire visible du premier ou visible en méme temps que lui et situé dans un
périmétre n’excédant pas 500 m).

Les monuments historiques inscrits et classés dispose d’'un périmétre de protection de 500 m
de rayon, constituant une servitude d’utilité publique, opposables aux tiers.

Les monuments historiques au sein de la zone d’étude sont localisés sur les communes de
Dol-de-Bretagne, la Vicomté-sur-Rance, Saint-Samson-sur-Rance, Taden et Dinan. La
majorité de ceux-ci sont des maisons situées a Dinan.

La commune de Dol-de-Bretagne comprend :
- deux monuments classés :
o le Menhir de Champs-Dolent ;
o I'’Ancienne Cathédrale Saint-Samson.

Menhir de Champs-Dolet (monumentum.fr)
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- cing monuments inscrits :
o la Maison du 15¢ siecle dite La Guillotiére ;
la Maison dite des Petits Palets ;
la Cave dite de I'Enfer ;
la Maison dite de la Grisardiére ;
le Manoir des Beauvais.

O O O O

Seul le périmétre de protection du Menhir de Champs-Dolent ne concerne pas la voie ferrée
actuelle.

Le Manoir des Beauvais a Dol-de-Bretagne (Source : monumentum.fr)

La commune de La Vicomté-sur-Rance comprend un monument inscrit : le Chéateau de la
Belliére. Son périmétre de protection concerne la voie ferrée actuelle.

Chéteau de la Belliére (valderance.free.fr)

La commune de Saint-Samson-sur-Rance comprend un monument classe, le Menhir dit La
Pierre Longue, et un monument inscrit, le Manoir du Chételier Guitrel. Leurs périmétres de
protection recoupent la voie ferrée actuelle.

Un monument inscrit est localisé a Taden : le Chateau de la Conninais. La voie ferrée actuelle
n’est pas concernée par son périmétre de protection.

4 ,"\". H
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Enfin, 71 monuments historiques sont situés a Dinan (43 inscrits et 28 classés). On notera
notamment les monuments suivants, dont le périmétre de protection recoupe la voie ferrée
actuelle :

- Gare ferroviaire (inscrit) ;

- Les remparts, tours et portes de la ville (classé) ;
- Eglise de Saint-Malo (classé) ;

- Ancien couvent des Ursulines (inscrit).

La voie ferrée actuelle traverse les périmétres de protection de 13 monuments historiques
protégés a Dol-de-Bretagne, Pleudihen-sur-Rance/la Vicomté-sur-Rance, Saint-Samson-sur-
Rance et Dinan.

6.6.2 Sites inscrits et classés

On entend par sites classés ou inscrits les monuments naturels et les sites protégés au titre
de la loi du 2 mai 1930 (maintenant codifiee au Titre VI du Livre Ill du Code de
'Environnement), dont la préservation présente, du point de vue artistique, historique,
scientifique, légendaire ou pittoresque, un intérét général. Aucun site inscrit ou classé n’'a été
recensé sur l'aire d’étude.

Deux sites inscrits sont localisés dans la zone d’étude :

- le site inscrit « Estuaire de la Rance (littoral) » n° 1740121SIA01 (arrété du
21/01/1974) : superficie d’environ 52 390 ha ; ce site inscrit concerne la zone d’étude
dans la traversée des communes de La Vicomté-sur-Rance, Saint- Samson-sur-Rance
et Taden. Il est traversé par la voie ferrée actuelle sur les communes de la Vicomté-
sur-Rance et de Saint-Samson-sur-Rance ;

- le site inscrit « Ensemble urbain » n°1650301SIA01 (arrété du 01/03/1965) a Dol-de-
Bretagne. Il jouxte la voie ferrée actuelle a I'extrémité est de la zone d’étude.

Deux sites classés sont localisés dans la zone d’étude :

- le site classé « Estuaire de la Rance » n° 1950506SCDO02 (décret du 6/5/1995) ;
superficie d’environ 1 873 ha ; ce site classé concerne la zone d’étude dans la
traversée des communes de La Vicomté-sur-Rance et Saint-Samson-sur-Rance. Il est
traversé par la voie ferrée actuelle ;

- le site classé « Estuaire de la Rance (DPM) » n° 1950506SCDO01 (décret du 6/5/1995);
superficie d’environ 1100 ha ; ce site classé concerne la zone d’étude dans la
traversée des communes de La Vicomté-sur-Rance et Saint-Samson-sur-Rance. Il est
traversé par la voie ferrée actuelle.

Deux sites inscrits et deux sites classés ont été recensés dans la zone d’étude. Un des sites
inscrits jouxte la voie ferrée actuelle a Dol-de-Bretagne. Les autres sites concernent
directement cette voie.
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6.6.3 Sites patrimoniaux remarquables

Les sites patrimoniaux remarquables (SPR) sont « les villes, villages ou quartiers dont la
conservation, la restauration, la réhabilitation ou la mise en valeur présente, au point de vue
historique, architectural, archéologique, artistique ou paysager, un intérét public. » Les
espaces ruraux et les paysages qui forment avec ces villes, villages ou quartiers un ensemble
cohérent ou qui sont susceptibles de contribuer a leur conservation ou a leur mise en valeur
peuvent étre classés au méme titre.

Les sites patrimoniaux remarquables se substituent aux anciens dispositifs de protection :
- secteurs sauvegardés ;

- zones de protection du patrimoine architectural, urbain et paysager (ZPPAUP) ;

- aires de mise en valeur de I'architecture et du patrimoine (AVAP).

Un SPR est localisé sur la commune de Dinan. Il s’agit du SPR « Secteur sauvegardé de
Dinan » (identifiant 050SS01). Son périmeétre est pour partie inclus dans la zone d’étude.
Toutefois, il ne concerne pas la voie ferrée actuelle.

Un site patrimonial remarquable est localisé au sein de la zone d’étude a Dinan. Cependant,
il ne concerne pas la voie ferrée actuelle.

6.6.4 Archéologie

Au sein de la zone d’étude, les zones de présomption de prescription archéologique sont
essentiellement localisées entre Miniac-Morvan et Dinan. De nombreuses de zones de
présomption de prescription archéologique sont localisées en bordure de la voie ferrée
actuelle.

La zone d’étude regroupe également une cinquantaine de sites archéologiques.

Plusieurs zones de présomption de prescription archéologique sont présentes a proximité
immédiate de la voie ferrée actuelle. De plus, de nombreux sites archéologiques ont été
recensés au sein de la zone d’étude.
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6.7 Nuisances

6.7.1 Bruit

Sources : sites internet des préfectures des départements des Cétes d’Armor et d’llle-et-Vilaine.

6.7.1.1 Notions relatives au bruit
A Définition du bruit

Le bruit est d0 & une variation de la pression régnant dans I'atmosphére. Il peut étre caractérisé
par sa fréquence (grave, médium, aigué) et par son amplitude - ou niveau de pression
acoustique — exprimées en décibel (dB).

A Différentes catégories de bruit

o Bruit ambiant
Il s’agit du bruit total existant dans une situation donnée, pendant un intervalle de temps donné.
Il est composé des bruits émis par toutes les sources proches ou éloignées.

o Bruit particulier

C’est une composante du bruit ambiant qui peut étre identifiée spécifiquement par des
analyses acoustiques (analyse fréquentielle, spatiale, étude de corrélation...) et peut étre
attribuée a une source, d’'origine particuliére.

o Bruit résiduel

C’est la composante du bruit ambiant lorsqu’un ou plusieurs bruits particuliers sont supprimés.

A Plage de sensibilité de I'oreille

L'oreille humaine a une sensibilité trés élevée, puisque le rapport entre un son juste audible
(2.10-5 Pascal) et un son douloureux (20 Pascal) est de I'ordre de 1 000 000. L'échelle usuelle
pour mesurer le bruit est une échelle logarithmique et I'on parle de niveaux de bruit exprimés
en décibels A (dB(A)) ou A est un filtre caractéristique des particularités fréquentielles de
l'oreille.

25 dB(A) 65 dB(A) 85 dB(A) 105 dB(A) 120 dB(A)

FATIGUANT PENIBLE DOULOUREUX

Seuil de perception
de |'oreille humaine Nature

Conversation Route a fort trafic

Echelle du bruit (Source : ACOUSTB)

\
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A Arithmétigue particuliére

Le bruit suit une arithmétique particuliere, ainsi :

- Le doublement de lintensité sonore, due par exemple a un doublement du trafic, se
traduit par une augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit :

60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)

60 60 63
— P e, © ;—\\

Addition de deux sources sonores de méme intensité (Source : Bruiparif)

Multiplier par 10 la source de bruit revient & augmenter le niveau sonore de 10 dB, ce qui
correspond a un doublement de la sensation auditive. En conséquence, il faudrait diviser par
10 le trafic automobile pour réduire de 10 dB le niveau sonore d’'une rue, a condition que la
vitesse des véhicules soit la méme.

- Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le
premier est supérieur au second d’au moins 10 dB(A), le niveau sonore résultant est
égal au plus grand des deux (« effet masque »). Le bruit le plus faible est alors masqué
par le plus fort :

60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A)

Schéma de I'effet masque (Source : Bruiparif)

De maniére expérimentale, il a été montré que la sensation de doublement du niveau sonore
(deux fois plus de bruit) est obtenue pour un accroissement de 10 dB(A) du niveau sonore
initial.
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6.7.1.2 Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE)

Dans le département des Cétes d’Armor, un PPBE d’Etat des Cétes d’Armor a été approuvé
par arrété du 28 décembre 2011 et concerne le réseau routier national dont le trafic annuel est
supérieur a 6 millions de véhicules (RN12 et RN176).

La RN176 entre Quévert et Plouér-sur-Rance est concernée par ce PBBE. Celle-ci passe a
proximité de la zone d’étude mais n’est pas comprise dans cette derniére.

Le département d'llle-et-Vilaine dispose également d’'un PPBE d’'Etat en llle-et-Vilaine,
approuvé le 6 juin 2012. Aucune infrastructure présente dans la zone d’étude n’est concernée
par celui-ci.

6.7.1.3 Plan d’Exposition du Bruit (PEB)

La zone d’étude n’est pas concernée par un PEB.

6.7.1.4 Classement sonore des infrastructures de transport terrestres

Le classement réalisé en application de la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la
lutte contre le bruit notamment les articles 12 a 14 a pour effet de définir de part et d’autre des
voies de transports terrestres, des zones dans lesquelles la construction de nouveaux
batiments doit tenir compte du bruit engendré par la circulation et de I'évolution prévisible du
trafic ainsi que la prise en compte de voiries nouvelles. Les infrastructures sont, selon les
niveaux de bruits définis, classées en cing catégories qui déterminent la largeur des secteurs
affectés par la nuisance sonore.

Le secteur affecté par le bruit est la zone qui s'étend de part et d'autre d'une infrastructure
classée.

Cette largeur dépend de la catégorie de l'infrastructure : 300 metres (catégorie 1), 250 métres
(catégorie 2), 100 métres (catégorie 3), 30 métres (catégorie 4) et 10 métres (catégorieb).

Le classement a pour effet dimposer des normes d'isolement acoustique de facade pour les
constructions nouvelles (habitations, enseignement, établissements de soins et d'action
sociale).

Les axes routiers suivants présents dans la zone d’étude sont mentionnés dans des arrétés
de classement sonore des infrastructures de transport terrestres :

Largeur maximale

affectée par le bruit Arréte prefectoral Commune(s)

Infrastructure Catégorie

RD166 (sur _Ia commune 3et4 100 m et 30 m 20 mars 2017 Dinan
de Dinan)
RD166 (sur la commune 3 100 m 31 mai 2017 Taden
de Taden)
RD137 2 250 m 2 mai 2017 Pleudihen-sur-
Rance

Classement sonore des infrastructures de transport terrestres

7R .
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Classement sonore des infrastructures de transport terrestre sur les communes de la zone
d’étude — Département des Cotes d’Armor

Sur le département d'llle-et-Vilaine, la RD137 est également classée catégorie 2 (250 m).
A Dol-de-Bretagne, la RD155 et la RD795 sont classées en catégories 4 (30 m). La RN176
est classée catégorie 2 (250 m).
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Classement sonore des infrastructures de transport terrestre sur les communes de la zone
d’étude — Département d’llle-et-Vilaine

Aucune infrastructure de transport présente au sein de la zone d’étude n’est concernée par
les PPBE d’Etat des Cotes-d’Armor et d’llle-et-Vilaine. La zone d’étude n’est pas concernée
par un PEB.

Certains axes routiers de la zone d’étude sont mentionnés dans des arrétés de classement
sonore des infrastructures de transport terrestres.

6.7.1.5 Modélisation acoustique

Une étude acoustique a été réalisée afin d’établir I'état initial acoustique du projet.
La campagne de mesures de bruit réalisée du 30 au 31 mai 2018 est composée de 6 points

fixes de 24 heures consécutives, nommeés PF1 a PF6 et répartis sur le tracé de la ligne Dol-
Dinan en région Bretagne.
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Localisation des points de mesure le long de la ligne Dol-Dinan

6.7.1.5.1 Aspect réglementaire
A Textes réglementaires

Les articles L571-1 a L571-26 du Livre V du code de I’environnement (Prévention des
pollutions, des risques et des nuisances), reprenant la Loi n° 92.1444 du 31 décembre 1992
relative a la lutte contre le bruit, prévoient la prise en compte des nuisances sonores aux
abords des infrastructures de transports terrestres.

Les articles R571-44 a R571-52 du Livre V du code de I’environnement (Prévention des
pollutions, des risques et des nuisances), reprenant le Décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif
a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports terrestres, indiquent
les prescriptions applicables aux voies nouvelles, aux modifications ou transformations
significatives de voiries existantes.

L’Arrété du 5 mai 1995, relatif au bruit des infrastructures routiéres, précise les indicateurs de
géne a prendre en compte : niveaux LA,eq(6h — 22h) pour la période diurne et LA,eq(22h - 6h)
pour la période nocturne ; il mentionne en outre les niveaux sonores maximaux admissibles
suivant I'usage et la nature des locaux et le niveau de bruit existant.

L’Arrété du 8 novembre 1999 qui fixe les niveaux sonores a ne pas dépasser lors de la
construction ou du réaménagement d’une infrastructure ferroviaire en précisant notamment
les indicateurs de géne ferroviaire.

La Circulaire du 12 juin 2001 relative aux observatoires du bruit des transports terrestres et a
la résorption des Points Noirs Bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux, précise la
hiérarchisation et le financement des opérations ainsi que les modalités techniques de
résorption.

La Circulaire du 25 mai 2004, relative au bruit des infrastructures de transports terrestres
précise les instructions a suivre concernant les observatoires du bruit des transports terrestres,
le recensement des Points Noirs et les opérations de résorption des Points Noirs Bruit des
réseaux routier et ferroviaire nationaux. Elle modifie les Circulaires du 12 juin 2001, du 28
février 2002 et du 23 mai 2002.
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L’Arrété du 6 octobre 1978 est le premier texte concernant l'isolement acoustique des
batiments d’habitation contre les bruits de I'espace extérieur, a partir duquel est défini le critére
d’antériorité.

A Indices réglementaires

Le bruit de la circulation routiére ou ferroviaire fluctue au cours du temps. La mesure
instantanée (au passage d’'un camion ou d’'un train, par exemple), ne suffit pas pour
caractériser le niveau d’exposition des personnes. Les enquétes et études menées ces vingt
derniéres années dans différents pays ont montré que c’est le cumul de I'énergie sonore regue
par un individu qui est I'indicateur le plus représentatif des effets du bruit sur 'lhomme et, en
particulier, de la géne issue du bruit de trafic. Ce cumul est traduit par le niveau énergétique
équivalent noté Leg.

En France, ce sont les périodes (6h — 22h) et (22h — 6h) qui ont été adoptées comme référence
pour le calcul du niveau Leq. Il est mesuré ou calculé a 2 m en avant de la facade concernée
et entre 1,2 m et 1,5 m au-dessus du niveau de |'étage choisi, conformément a la
réglementation. Ce niveau de bruit dit « en facade » majore de 3 dB(A) le niveau de bruit dit
« en champ libre » c’est-a-dire en 'absence de batiment.

Pour le trafic routier, les indices réglementaires sont notés LA,eq(6h — 22h) et LA,eq(22h —
6h). lls correspondent & la moyenne de I'énergie cumulée sur les périodes (6h — 22h) et (22h
— 6h) pour I'ensemble des bruits observés.

Pour le trafic ferroviaire, les indices réglementaires sont les indicateurs de géne ferroviaire If
jour (6h — 22h) et If nuit (22h — 6h). Pour les trains circulant a des vitesses inférieures a
250 km/h, la correspondance entre les indicateurs de géne ferroviaire et les niveaux LA,eq est
définie par (cf. article 2 de I'Arrété du 8 novembre 1999) :

- Ifjour = LA,eq(6h - 22h) — 3 dB(A) ;
- If nuit = LA,eq(22h - 6h) — 3 dB(A).

Le terme « — 3 dB(A) » est un terme correcteur qui traduit les caractéristiques du bruit des
transports ferroviaires et permet d’établir une équivalence avec la géne due au trafic routier.

A Critére d’ambiance sonore

Dans le cadre de la construction d’'une nouvelle infrastructure de transport, la réglementation
acoustique distingue différentes zones en fonction du niveau sonore constaté avant mise en
service de ladite infrastructure.

Le critére d’'ambiance sonore est défini dans I'Arrété du 8 novembre 1999 et I'Arrété du 5 mai
1995. Le tableau ci-dessous présente les critéres de définition des zones d’ambiance sonore.
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< 65 <60
265 <60
< 65 2 60
265 2 60

Criteres de définition des zones d’ambiance sonore

A Aménagement d’une infrastructure existante

Le caractére significatif d’'une modification d’infrastructure est défini par l'article R.571-45 du
code de I'environnement : « Est considérée comme significative, au sens de l'article R. 571-
44, la modification ou la transformation d'une infrastructure existante, résultant d'une
intervention ou de travaux successifs autres que ceux mentionnés a l'article R. 571-46, et telle
gue la contribution sonore qui en résulterait a terme, pour au moins une des périodes
représentatives de la géne des riverains mentionnées a l'article R. 571-47, serait supérieure
de plus de 2 dB (A) a la contribution sonore a terme de l'infrastructure avant cette modification
ou cette transformation. »

Dans le cas d’une modification significative, les seuils réglementaires sont définis par l'article
3 de 'Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires : « si la valeur
des indicateurs de géne ferroviaire If, avant travaux, est inférieure aux seuils applicables a une
voie nouvelle, elle ne pourra excéder ces valeurs aprés travaux. Dans le cas contraire, la
valeur de ces indicateurs de géne If, ne doit pas dépasser la valeur existant avant travaux,
sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne. »

A Objectifs acoustiques

Dans le cadre de cette étude, si la modification significative est avérée, trois cas peuvent se
présenter :

- sila contribution initiale de I'infrastructure considérée (LA,eq) est inférieure a 63 dB(A)
de jour et inférieure a 58 dB(A) de nuit, sa contribution aprés travaux ne devra pas
dépasser ces valeurs ;

- sila contribution initiale de l'infrastructure considérée (LA,eq) est comprise entre 63 et
68 dB(A) de jour et entre 58 et 63 dB(A) de nuit, sa contribution aprés travaux ne devra
pas dépasser la valeur initiale;

- sila contribution initiale de l'infrastructure considérée est supérieure a 68 dB(A) de jour
et supérieure a 63 dB(A) de nuit, sa contribution aprés travaux devra étre ramenée a
68 dB(A) de jour et 63 dB(A) de nuit.
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A ldentification des points noirs du bruit

La Circulaire du 25 mai 2004 définit les valeurs limites de bruit caractéristiques des Points
Noirs Bruit (PNB), en fonction des indicateurs LA,eq(6h — 22h), LA,eq(22h — 6h) et Lden. Si
une seule de ces valeurs est dépassée, le batiment peut étre qualifié de Point Noir Bruit :

LAeq(6h — 22h) 73 dB(A)
LAeqg(22h - 6h) 68 dB(A)
Lden 73 dB(A)

Ln 65 dB(A)

Valeurs limites de bruit caractéristiques des Points Noirs du Bruit (PNB)

Les batiments sensibles pouvant étre caractérisés comme PNB sont les locaux a usage
d’habitation et les établissements d’enseignement, de soins, de santé et d’action sociale,
répondant aux critéres d’antériorité.

6.7.1.5.2 Méthodologie

La mesure des niveaux de pression acoustique permet de connaitre le niveau sonore sur les
périodes réglementaires diurne (6h — 22h) et nocturne (22h — 6h). Elle est basée sur la
méthode du « LAeq court », qui stocke un échantillon LAeq par seconde pendant I'intervalle
de mesure. Cette méthode permet de reconstituer I'évolution temporelle d’'un environnement
sonore et d’en déduire la valeur du niveau de pression acoustique équivalent pondéré A, noté
LAeq.

La méthode de mesure a proximité d’une infrastructure ferroviaire suit la norme NF S31-088
intitulée « Mesurage du bruit di au trafic ferroviaire en vue de sa caractérisation » de juillet
2014.

Les données de trafic ferroviaire sont issues des fichiers BREHAT (information de localisation
permettant de suivre en temps réel I'évolution des trains sur le réseau) fournis par SNCF
Réseau.

Les conditions météorologiques peuvent influencer le niveau sonore mesuré, notamment a
grande distance. Cette influence se traduit par la modification de la courbure des rayons
sonores, résultant de l'interaction du gradient de température, du gradient de vitesse du vent
et de la direction du vent. Lors d’'une campagne de mesure, 'acquisition des données
météorologiques comme le vent, la température et la nébulosité permet d’affiner I'interprétation
des résultats de mesure.
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6.7.1.5.3 Synthese des résultats

Le tableau suivant synthétise les résultats des mesures obtenus.

Diurne
PE1 8 rue des Amaryllis (6h — 22h) 49.7 34.7 49,5 2
35120 Dol-de-Bretagne Nocturne 48] i 481 0
(22h — éh) ’ .
Diurne
4 chemin des fougéres [6h — 22h) 47.6 36,6 47,2 2
PF2
35540 Plerguer Nocturne 40.5 ] 05 3
(22h - 6h) ‘ .
Diurne
PE3 53 la ville Oger (6h — 22) 8.8 32 58,7 2
35540 Miniac-Morvan Nocturne 0.8 ] 08 ;
(22h — éh) ’ .
Diurne
PE4 3 rue des Pinsons (6h — 22h) 49.9 39.7 49,5 2
22690 Pleudihen-sur-Rance Nocturne 381 ] 1 ;
(22h — éh) ‘ ‘
Diurne
PE5 2 rue de la Rance (6h — 22h) 57.4 42,2 57,2 2
22690 La Vicomté-sur-Rance Nocturne 9.8 i 498 o
(22h — éh) ’ :
Diurne
PFé 4 rue du Clos du chéne (6h — 22h) 47,4 33,5 47,2 2
22100 saint-Samson-sur-Rance | Nocturne 289 i 389 0
(22h - éh) ‘ .

Synthése des résultats de mesure

La modélisation met en évidence des zones d’ambiance sonore préexistante non
modérée, uniquement au niveau des habitations les plus proches des infrastructures
routiéres, ce qui représente moins de 0,5% des batiments sensibles modélisés. Ailleurs, on ne
trouve que des zones d’ambiance sonore préexistante modérée.
La voie ferrée n’est pas une source de bruit notable ; ainsi, les niveaux sonores en fagade
des batiments sensibles situés pres de la voie ferrée sans infrastructure routiere a proximité

ne dépassent pas 47 dB(A) de jour.

Sur 'ensemble de la zone d’étude, c’est donc la contribution routiére qui est prépondérante,

et aucune habitation n’est en situation de Point Noir du Bruit ferroviaire.

Les cartes suivantes présentent 'ambiance sonore actuelle au droit de la voie ferrée.
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Légende = Siman [A) VAT ey 2 o] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan 1)
[ ssimens 500800 ] Situation initiale
60-85 dB(A) s Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)

[ o5 - 7008 () T isophone a 4m de hauteur
0 70-75 0B(A) n o % 10 200 »0 w0
. 7505 planche 14/14 owte: 30082018

Légende - oo [A) Telshyateh Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan )
[ saemenes 55-600B(A) 8 Situation initiale
6085 dB(A) J2x11{70 o Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)
isof

B s -0k " phone 4 4m de hauteur
B 70-75 ®% {4 o % w 20 » w

BN

planche 13/14 Date: 30082018
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SAINT:SAMSON-SUR"RANCE

7/

Légende =1 S-haw [A) YATS & oo P2 o] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan )
[ esmerss PRy & Situation initiale
6065 38 (8) AT Niveau de bruit sur a période jour (sh - 22h)

. o508 A isophone & 4m de hauteur
0 0-750B(A) 44 o % 1w 200 0 400

4 . o = 1 = - ]
-4 i J e |
Légende | amag [A) YA T3 iy i TR ) Ré ion de la ligne f¢ ire Dol - Dinan 0
[ esmens RIS 8. Situation initiale
-85 808 Xl Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)

- s <é1v3 isophon & 4m de hauteur
S 70- 75 9B(A) ° @ 100 200 300 400
. 7508 U planche 11114 out: 30082018
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Légende T -0 @ = & P D8
ge 50.55808) (A YA 03 53 iy oy P2 ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan 0
[ esimenes 55000808 8 Situation initiale
60 -65 0B(A) qox! 1470 Y Niveau de bruit sur la période jour (8h - 22h)

B 6s-700B(A) 2 isophone & 4m de hauteur
S0 0-75 088 44 o o 1w ™ 20 w
. s e planche 10/14 ute: 30002010

Légende - o-oe [A) YA T3 by s L) Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan v
[ menes 55-600B(%) 8. Situation initiale
6085 dB(A) 1% {10 o Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)
i

B 65 - 70088 v ;ophone & 4m de hauteur
S 70-75 B 44 o = w 200 0 00
[ B planche 9/14 oute: 30082018
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Légende i (A} A5 o e P ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan 1)
[ smenes -0 8. Situation initiale
6065 dB(A) R T Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)

B o5 - 70 Bn) 2 isophone & 4m de hauteur
S 70-7508(A) N ) 200 300 00
| B planche 8/14 Oute: 30082018

Légende ] e [A) AT E e P ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan 'A)
[ esmenes 5580 08(8) 8 Situation initiale
60-65 dB(A) Jox 110" Y Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)

B s - 70 8(A) 2 isophone & 4m de hauteur
L 10-75 088 44 ) 200 00 400

[ B

planche 7/14 Oate: 30082018
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MINIAG-MORVAN

Légende = s ad [A) VA T3 3 vy o5 P2 ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan 'A)
[ sumoens - s0mn W Situation initiale
6065 B4 RS Niveau de bruit sur la période jour (8h - 22h)
I o508 A isophone & 4m de hauteur
Rt {4 o = w 20 0 0

Légende i} < man [A) YA T3 vy g T2 ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan A}
[ satmerss o 8 Situation initiale
6085 0B(A) R T Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)

W o080 T isophone 4 4m de hauteur
B 70-75 (8 Aa o o 200 0 w

[ B

planche 5/14 oute: 30082010
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Légende = Dman [A) A TS T vy 5 PE ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan )
[ samens 5560 38(8) 8 Situation initiale
60- 65 BIA) R Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)
B 65 - 70 0B (A) ﬁs isophone & 4m de hauteur
B 10-75 8y A o ™ " Y

.75 planche 4/14 Oute: 30082010

ROZ;ANDRIE UX

RLERGUER

45 - 50 dB(A) 3 : . - Di
Légende - n [A) VAL & e P2 4] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan A
[ esmens .00 a8k 8 Situation initiale
60 -85 dB(A) {2%11{70 o Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)
B s - 70 088y Cgk isophone & 4m de hauteur
B 70-75 %)
| B U planche 3/14 — - - - Date: 30082018
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Légende — Pl [A) A e P2 ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan 0
[ sameres %0008 8 Situation initiale
0-85 B(A) R i Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)

I o570 08(8) % isophone & 4m de hauteur
I 70-75 0B(A) {4 o B 1w 20 200 w
[ B planche 2/14 Oute: 30087018

DOL-DE:BRETAGNE!

o
//.
BAGUER-MORVAN
i AT % 4
Légende = Homan (A) YA 5 3 7y i T2 ] Rénovation de la ligne ferrovaire Dol - Dinan 0
[ sameces 5580 0B(A) 8 Situation initiale
6065 (A s Niveau de bruit sur la période jour (6h - 22h)
% 85-70 dB(A) <€173 isophone & 4m de hauteur
70-75 dB(A)
[ Bm U planche 1/14 — - = ~ Oate: 30087018

Modélisation acoustique de I'état initial
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6.7.2 Vibrations

Les ondes vibratoires se transmettent a travers le sol jusqu’a l'intérieur des batiments, ce qui
peut générer un bruit de grondement appelé bruit solidien (bruit généré par la vibration des
structures du batiment, par opposition au bruit aérien qui se transmet par les ouvertures du
batiment).

Le chemin suivi par les ondes générées au passage du train depuis le rail jusqu’a I'intérieur
des batiments est illustré dans le schéma suivant.

Efforts dynamiques d'un train au passage ;
2. Transmission de la voie (rail + semelle + ballast + résilient) ;
Transmission du sol ;
Interface sol / structure ; Propagation
Interface structure / plancher RDC (nuisance tactile) ;
Interface plancher RDC / Plancher R+n (nuisance tactile) ;
Régénération acoustique (nuisance sonore). Réception (nuisance potentielle)

Emission

Source d'émission Bruit aérien

Phénoménes vibro-acoustiques au passage d’un train (Egis/ACOUSTB)

Des habitations et autres batiments sont présents le long de la voie ferrée, les plus proches
étant implantés en limite d’emprise SNCF. lls sont susceptibles de percevoir les vibrations
transmises au passage des trains.

6.7.3 Qualité de l’air

Source : Air Breizh.

6.7.3.1 Normes de qualité de I’air

La réglementation francaise relative a la qualité de I'air et visant a sa préservation est établie
a partir de plusieurs directives européennes et des articles L.220 (loi sur l'air) et suivants du
Code de I'environnement. Des décrets d'application fixent des objectifs de qualité, des seuils
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d'alerte et des valeurs limites de concentrations pour les principaux facteurs de pollution de
I'air.

6.7.3.2 Le réseau de mesures

Le réseau de surveillance de la qualité de l'air de la Bretagne est géré par I'organisme Air
Breizh. Intervenant a I'échelle de la région Bretagne, Air Breizh dispose de 17 stations de
mesure réparties sur une dizaine de villes.

Cet organisme regroupe les principaux partenaires concernés : I'Etat, les collectivités locales,
les industriels, les personnalités qualifiées et les associations de protection de
I'environnement.

La station la plus proche du périmétre d’étude est celle de Rocabay (station péri-urbaine),
située au niveau de I'avenue du 47éme régiment d’Infanterie, dans la commune de Saint-Malo.
Elle remplace depuis le 21 juin 2018 la station « Courtoisville » qui avait été créée en 2001 au
niveau de la méme avenue et qui permettait de mesurer le dioxyde d’azote (NO-) et 'ozone
(O3). La station Rocabay permet, en plus de ces deux polluants, d’obtenir des mesures en
particules fines PM10.

Les données de la station de Rocabay ne sont pas encore disponibles.

A Le dioxyde d’azote (NO2)

Le NO2 est un gaz irritant pour les bronches, il réduit le pouvoir oxygénateur du sang. Le NO2
est 40 fois plus toxique que le monoxyde de carbone (CO) et 4 fois plus que le monoxyde
d’azote.

Le NO2 provient essentiellement de procédés fonctionnant a haute température ou procédés
industriels. Les sources principales d’émissions de ce gaz sont le transport routier, le secteur
résidentiel et tertiaire et le secteur de I'industrie et de la production d’énergie. lls sont donc un
bon indicateur du niveau de pollution en ville.

La valeur limite de ce polluant est de 40 pg/m? (soit 200 pg/m? en moyenne horaire a ne pas
dépasser plus de 18 h/an).

A L’ozone (03)

L’'ozone n’est pas directement rejeté dans I'atmosphére par une activité. C’est un polluant qui
se forme a partir d’autres polluants (oxydes d’azotes et composés organique volatiles*) sous
I'action du rayonnement solaire et en I'absence de vent (qui aurait permis sa dispersion). La
formation d’ozone a proprement parlé prend un certain temps durant lequel les masses d’air
se déplacent sous l'influence des vents dominants. De fait, les concentrations en ozone sont
fortement influencées par les conditions météorologiques dominantes de I'année, en particulier
par les conditions estivales (ou la période d’ensoleillement est intense par rapport a la période
hivernale). Ceci explique les importantes différences observées en fonction des années, ainsi
que, le fait que selon la zone ou I'on se situe, on sera plus ou moins touché par cette pollution
(qui n’est pas uniquement concentrée au niveau des axes routiers).

4 Aussi connus sous le nom de COV, il s’agit d’hydrocarbures principalement dans I'essence, les
peintures, les colles, les solvants et les détachants d’'usages domestiques et industriels.
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Ainsi, les concentrations en ozone peuvent, certaines années, ne dépasser I'objectif de qualité
gu’'un nombre de fois limité, tandis que d’autres années, elles peuvent dépasser I'objectif de
qualité de maniére trés récurrente. L’'ozone constitue donc un probléme d’envergure, d’autant
plus que les concentrations évoluent généralement a la hausse (+ 7 % entre 1994 et 2006).

Le tableau ci-dessous indique les valeurs seuils pour ces deux polluants.

= = Seuils de Niveau
E- nluajilia'h : —— Critiq =
qua et di ion [wigStation])
En moyenne
horaire :
En moyenne
annuelle - &0 pg/me. 400 pg/m dépassé
sur3 heures
- En moyenme En moyenne conséoutives
qu:_l:en{:]aate annuelle = horaire 200 pg/m si
En moyenne horaire 0 pg/m. =200 pg/mt dépassement de ce
200 pg/m® & ne pas seuil la veille le jour
dépasser plusde 18 miéme et risque de
heures/an dépassement de ce
seuil le lendemain
Pour la santé
=120 pg/me
pour le max
Pour une Jjournalier de
protection sanitaire la moyenne
Pour la santé. pour toute la sur8h & ne
e population. en pas dépasser
journalier de moyenne horaire : plusde 25
la moyenne 240 pa/m® sur Jjours par
sur 8 heures : heure année civile
120 pg/m® M Moy enmne
pendant une calculée sur 3
anmée civile ars
En moyenmne Pour la mise en
Ozone (O] horaire : CEUVIe progressive
180 pg/m de mesures
d'urgence. en Pour la
mzyenne horaire: | wégétation
1" seuil - 260 pg/m* - AOT &0 de
dépassé pendant miai &juillet
trois heures de 5h & zoh -
végtation Sonsteutives | 1890 pgim:
St s00 g sépast | _maverne
de 5h & 70h - pen:ant trois calculée sur s
ELTES ans.
& 000 pg/m~h consécutives
== senil -
360 pgi

6.7.3.3 Bilan des mesures de I’année 2017

Le tableau suivant dresse le bilan des mesures de 'année 2017 sur la station de Courtoisville.
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Court Long Long Court Long Court Long Long Long Long Long Long Long
terme terme terme terme terme terme terme terme terme terme terme terme terme
Courtoisville (UF) [
UF : station urbaine de fond
Dépassement d’un Dépassement Dé it Dép. t ,
Respect des valeurs - L , By Non mesuré
réglementaires objectif qualité ou d’une valeur du seuil du seuil Non quantifié
g d’une valeur cible limite d’information d’alerte g

Situation des mesures a Saint-Malo par rapport aux valeurs réglementaires en 2017

Ainsi, les valeurs réglementaires ont été respectées pour le dioxyde d’azote.

Cependant, la zone d’étude étant située a proximité d’axes routiers présentant des trafics
importants, cette mesure est susceptible de varier a proximité de celle-ci.

Les valeurs réglementaires ont également été respectées pour I'ozone.

La figure présente la modélisation des moyennes annuelles de PM10 et NO2 sur le
département d’llle-et-Vilaine.

Trés bon Trés mauvais
PM10 — Moyenne annuelle NO, — Moyenne annuelle

[ Zone d’étude
Synthése annuelle d’llle-et-Vilaine 2017 — Modélisation régionale

La figure présente la modélisation des moyennes annuelles de PM10 et NO2 sur le
département des Cotes-d’Armor.
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[ B |
Trés bon Trés mauvais
PM10 — Moyenne annuelle NO, — Moyenne annuelle
Zone d’étude
D Synthése annuelle des Cbdtes-d’Armor 2017 — Modélisation régionale

Ainsi, les moyennes annuelles des PM10 et du NO; en 2017 sont bonnes.

Le réseau de surveillance de la qualité de I'air de la Bretagne est géré par I'organisme Air
Breizh. Les données 2017 de la station de Courtoisville, la plus proche de la zone d’étude,
montrent que les valeurs réglementaires ont été respectées pour les deux paramétres
mesurés par la station : 'ozone et le dioxyde d’azote.

6.7.4 Emissions lumineuses

Source : Association d’astronomie du Vexin (AVEX).
La pollution lumineuse est évaluée en fonction du nombre d’étoiles visibles a I'ceil nu. Sur

commande de la Commission Européenne, I'association d’astronomie du Vexin (AVEX) a
élaboré en 2016 la carte de la pollution lumineuse en Europe.
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Légende :

Blanc : 0-50 étoiles visibles (hors planétes) selon les conditions. Pollution lumineuse trés puissante et omniprésente. Typique
des tres grands centres urbains et grandes métropoles régionales et nationales.

Magenta : 50—100 étoiles visibles, les principales constellations commencent a étre reconnaissables.

Rouge : 100 -200 étoiles : les constellations et quelques étoiles supplémentaires apparaissent. Au télescope, certains Messier
se laissent apercevoir.

Orange : 200-250 étoiles visibles, dans de bonnes conditions, la pollution est omniprésente, mais quelques coins de ciel plus
noir apparaissent ; typiqguement moyenne banlieue.

Jaune : : 250-500 étoiles : pollution lumineuse encore forte. La Voie Lactée peut apparaitre dans de trés bonnes conditions.
Certains Messier parmi les plus brillants peuvent étre pergus a I'ceil nu.

Vert : 500-1000 étoiles : grande banlieue tranquille, faubourgs des métropoles, Voie Lactée souvent perceptible, mais trés
sensible encore aux conditions atmosphériques, typiquement les halos de pollution lumineuse n‘occupent qu’une partie du ciel et
montent a 40 -50° de hauteur.

Cyan : 1000-1800 étoiles : la Voie Lactée est visible la plupart du temps (en fonction des conditions climatiques) mais sans éclat,
elle se distingue sans plus.

Bleu : 1800-3000 : bon ciel, la Voie Lactée se détache assez nettement, on commence a avoir la sensations d’un bon ciel,
néanmoins, des sources éparses de pollution lumineuse sabotent encore le ciel ici et la en seconde réflexion, le ciel a la verticale
de l'observateur est généralement bon a tres bon.

Bleu nuit : 3000-5000 : bon ciel : Voie Lactée présente et assez puissante, les halos lumineux sont tres lointains et dispersés, ils
n’affectent pas notoirement la qualité du ciel.

Pollution lumineuse sur la zone d’étude (Source : AVEX)

D’aprés cette carte, la zone d’étude est située majoritairement dans des secteurs ou la
pollution lumineuse est relativement faible a moyenne (500-1 800 étoiles visibles). Cependant,
cette pollution est forte a Dinan (entre 50 et 500 étoiles visibles).

Dans I'ensemble, la zone d’étude est soumise a une pollution lumineuse faible a moyenne,
hormis a Dinan (pollution lumineuse forte).
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6.8 Syntheése de I’état initial

L’ensemble des enjeux identifiés au sein de la zone d’étude sont synthétisés dans le tableau

suivant.

Un code couleur leur a été attribué en fonction de leur sensibilité par rapport au projet
envisage, tel que décrit dans le tableau suivant :

Enjeux ne présentant pas de contrainte pour le projet

Enjeux a prendre en compte, mais qui ne présente pas un facteur de
blocage pour le projet

Enjeux pouvant remettre en cause le projet sur le plan technique et sur
le plan réglementaire, sans pour autant présenter un risque de blocage
(sur le plan technique par exemple, les solutions d’ingénierie
particuliéres sont adaptées a la contrainte)

Enjeux pouvant étre incompatibles avec le projet et présenter des
blocages sur le plan réglementaire (a titre d’exemple : incompatibilité
avec les documents d’urbanisme ou les prescriptions des plans de
prévention tels que PPRI et PPRT)

Theme

MILIEU PHYSIQUE

Définition des niveaux de sensibilités attribués aux enjeux

SOIERGEINTE] ‘ Sensibilités
Climat Climat océanique.
Relief Variations d’altimétries en raison de la présence de cours d’eau.
Géologie Nombreuses formations géologiques affleurantes recoupées par

le voie ferrée actuelle.

Ressource en eau

Deux masses d’eau souterraines affleurantes : « Rance
Frémur » et « Marais de Dol ».

Plusieurs cours d’eau sont recoupés par le voie ferrée actuelle,
dont certains sont identifiés comme « masse d’eau
superficielle » dans le SDAGE Loire-Bretagne. Ces masses
d’eau présentent toutes un bon état chimique. En revanche,
leurs objectifs de « bon état » ou « bon potentiel » écologique
sont fixés a 2021 ou 2027.

Séisme

Zone de sismicité 2 (faible).

Mouvement de

Risque de retrait-gonflement des argiles nul a moyen.

terrain
. La voie ferrée n’est pas concernée par un Plan de prévention
Risques des risques d’inondation.
naturels . . .
Quelques secteurs sont soumis a un risque moyen a fort de
Inondation remontée de nappe dans le socle.

Risque trés élevé de remontée de nappe dans les sédiments au
niveau de la Rance (la voie ferrée actuelle franchie ce secteur
par un viaduc).
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Sous-theme

Sensibilités

MILIEU NATUREL

Zonages des espaces
naturels

Une ZNIEFF de type Il « Estuaire de la Rance » et une zone
Natura 2000 ZSC « Estuaire de la Rance » traversées par la
voie ferrée actuelle.

(Une ZNIEFF de type | « Anse de Pleudihen » en bordure
d’emprise de la voie).

Zones humides

Zones humides recensées dans I'emprise de la voie ferrée
actuelle et en limite de celle-ci.

Continuités écologiques

Echelle régionale : la Rance, de son estuaire a Dinan, est un
corridor linéaire régional. Les abords de la Rance constituent un
réservoir de biodiversité.

Echelle locale : présence de boisements, cours d’eau, haies
bocageéres et haies le long de la voie ferrée, jouant le role de
corridors.

Habitats, faune et flore

Enjeux moyens identifiés sur certains secteurs de la zone
d’étude pour les habitats naturels/semi-naturels, I'avifaune et les
chiropteres.

Enjeu moyen lié a la présence de flore invasive également.

PAYSAGE

Deux unités paysageéres : bassin de Pleine-Fougeéres et vallée de la Rance maritime.
Zone d’étude a caractere essentiellement agricole.

MILIEU HUMAIN

Urbanisme

La voie ferrée traverse de nombreux zonages des PLU des
communes, dont des zones N (naturelles) et A (zones
agricoles). Le projet devra étre compatible avec le réeglement
de ces zonages.

Présence d’EBC et d’emplacements réservés en bordure de
voie ferrée.

De nombreuses servitudes d'utilité publique concernent la voie
ferrée.

Population

La population de la zone d’étude a tendance a augmenter.

Dinan et Dol-de-Bretagne présentent un nombre d’emplois total
supérieur au reste de la zone d’étude.

Les déplacements domicile-travail sont trés majoritairement
effectués en véhicule personnel.

De nombreux équipements et établissements sont recensés
dans la zone d’étude.

Activités économiques

13 ICPE recensées. Aucune d’entre elle n’est classée SEVESO.

De nombreux sites BASIAS ont également été recensés ainsi
qu’un site BASOL.

Agriculture

Nombreuses parcelles agricoles en bordure de la voie ferrée.

Tourisme et loisirs

Quelques installations/équipements de tourisme et loisirs sur les
communes de I'étude. Deux péles touristiques a proximité :
Saint-Malo et le Mont-Saint-Michel.

Infrastructures et réseaux

Plusieurs axes routiers sont recoupés par la voie ferrée.

La ligne ferroviaire Dol-Dinan traverse la zone d’étude. Trois
autres lignes passent également a Dol-de-Bretagne dont un
TGV permettant de rejoindre Paris.

Lignes de bus marquant I'arrét sur quelques communes de
I'étude.

Une canalisation de gaz et des canalisations électriques
recensées au droit de la voie ferrée.
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Sous-theme

Sensibilités

La voie ferroviaire dispose d’un systéeme d’assainissement
récoltant les eaux pluviales avant rejet au milieu naturel.

Transport de matieres
dangereuses

Risque de transport de matieres dangereuses par voies routiere
(RD137) et ferroviaire, et par canalisation.

Monuments historiques

13 périmetres de protection de monuments historiques
concernent la voie ferrée actuelle.

PATRIMOINE
CULTUREL ET

Sites inscrits et classés

La voie ferrée est incluse dans 1 site inscrit et dans 2 sites
classés.

ARCHEOLOGIQUE

Sites patrimoniaux
remarquables

1 site patrimonial remarquable dans la zone d’étude mais ne
concernant pas la voie ferrée.

Plusieurs zones de présomption de prescription archéologique et

NUISANCES

ATEET EEE sites archéologiques a proximité de la voie ferrée.
Zone d’ambiance sonore préexistante non modérée au niveau
Bruit des habitations les plus proches des infrastructures routieres.
La voie ferrée n’est pas une source de bruit notable.
Vibrations Habitations et batiments en limite d’emprise SNCF.

Qualité de l'air

Valeurs réglementaires pour l'ozone et le dioxyde d’azote
respectées en 2017.

Emissions lumineuses

Pollution lumineuse faible a moyenne hormis a Dinan (pollution
forte).
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7 Evaluation des incidences notables que le projet est susceptible
d’avoir en phases travaux et exploitation sur I’environnement et
mesures d’évitement, de réduction et de compensation prévues

Ce chapitre analyse les impacts sur I'environnement du projet, qu’ils soient temporaires (i.e.
en phase travaux) ou définitifs (i.e. apres la mise en service).

Les impacts ont été hiérarchisés sur la méme base que les enjeux, ainsi les niveaux d’impacts
sont définis comme suit :

Nul : 'impact est qualifié de nul ou négligeable lorsque le projet n'est pas susceptible de
modifier 'enjeu environnemental ou lorsque I'enjeu environnemental n’est pas présent

Faible : 'impact n’est pas bloquant mais nécessite une adaptation, soit technique, soit
organisationnelle, afin de supprimer 'impact ou d’obtenir un effet résiduel négligeable a nul

Modéré : 'impact est considéré comme modéré lorsque le projet n’est pas forcément remis
en cause mais ou des mesures spécifiques sont toutefois nécessaires pour permettre sa
réalisation. |l peut également s’agir de la prise en compte de prescriptions techniques
contraignantes liées a I'existence de réglementation locales

Fort : I'impact est jugé fort, soit lorsque le projet peut étre remis en cause (impact non
évitable : exemple de risque d’effondrement de batis, d'inondation des ouvrages,....), soit
lorsque le projet daménagement s’inscrit au sein de périmétres réglementaires interdisant
ou contraignant en I'état la mise en oeuvre des différents ouvrages envisagés

Un impact peut étre positif (en améliorant un élément de I'environnement) ou négatif (en
dégradant un élément de I'environnement).

Il peut étre également temporaire ou permanent :

Temporaire : transitoire, momentané ou épisodique. Il peut intervenir en phase travaux
mais également en phase d’exploitation. Ces impacts s’atténuent progressivement
dans le temps jusqu'a disparaitre ;

Permanent : impact durable, survenant en phase travaux ou en phase exploitation qui
perdure aprés la mise en service.

Des mesures correctives sont ensuite proposées. Une mesure corrective est liée a un impact
négatif du projet sur I'environnement. La méthode utilisée est la méthode Evitement, Réduction
ou Compensation « ERC » qui se décompose comme sulit :

Evitement : I'évitement consiste a contourner la contrainte environnementale, en
modifiant le tracé d’un projet par exemple. L’évitement consiste également a éviter des
conséquences sur l'environnement, a ce titre les mesures de prévention sont
considérées comme des mesures d’évitement. Aucun impact résiduel n’est attendu ;

Réduction : dans le cas ou le projet ne peut contourner la contrainte
environnementale, des mesures doivent étre prises afin de limiter au maximum I'impact
du projet sur I'environnement. Un impact résiduel faible a nul est alors attendu ;
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- Compensation : la compensation fait suite a une altération permanente ou destruction.
Cette mesure doit envisagée dans les cas ou 'ensemble des mesures d’évitement et
de réduction n'ont pas été suffisantes pour éviter un impact résiduel.

7.1 La phase travaux : construction et démolition

7.1.1 Milieu physique

7.1.1.1 Le climat et la vulnérabilité au changement climatique
A Impacts temporaires

Les impacts temporaires sur le climat correspondront a des émissions atmosphériques des
engins et véhicules participants au chantier (CO2, NOx, SO2, CH4). Les travaux réalisés a
ciel ouvert, pourront étre générateurs de poussiéres, en particulier en période séche.

Restant d’ampleur limitée a I'échelle du territoire, les travaux du projet ne sont pas susceptibles
d’avoir une quelconque influence sur le climat.

A Mesures
En conséquence, aucune mesure spécifique n’est envisagée.

7.1.1.2 Lerelief et la géologie
A Impacts temporaires

o Gestion des matériaux géneérés et utilisés

Les impacts du projet sont liés :
- ala modification temporaire du relief actuel (stockage des matériaux) ;

- aux modalités de transport des matériaux (évacuation des déblais, acheminement des
matériaux) ;

- au devenir des matériaux déblayés.

L’'impact est modéré.

o Couche géologique

Le projet n'est pas de nature a modifier de maniére notable la géologie du sol. En effet, les
couches nécessaires au support des voies ferrées seront réalisées au droit des emprises
SNCF actuelles, constituées notamment de remblais anthropiques.

L’'impact du projet est nul.

o Pollution accidentelle des sols

Les déchets qui pourront potentiellement étre produits sont dus aux :
- déblais de terrassement ;
- produits de démolition (matériaux constituant la voie actuelle, PRA...);
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- déchets solides divers liés a la réalisation des travaux du génie civil : coulis de ciments
ou bétons, ferrailles, plastiques divers, papiers et cartons...

L’'impact peut étre considéré comme modéré.

A Mesures de réduction

o Gestion des matériaux

Trois sites de stockage et de travail sont identifiés, répartis le long du tracé :
- gare de Plerger : emprise SNCF et parcelle agricole a I'est de la gare ;
- site de Miniac-Morvan : ancienne emprise SNCF Réseau situé c6té ouest du Meleuc ;
- site de Pleudihen : en gare de Pleudihen, c6té est des voies.

La réussite du chantier passera par la bonne organisation des bases « arriéres », dont la
répartition et 'accessibilité seront des facteurs de réussite du chantier. Leur affectation pourra
évoluer en fonction des besoins du chantier, du phasage travaux et de la stratégie Marché.

Les matériaux seront évacués ou acheminés par voie routiére et ferroviaire. La gestion des
matériaux se fera de la maniére suivante :

- Les évacuations des matiéres déposées (rail, vieux ballast, traverses, etc.) se
réaliseront par camion, directement depuis les zones de travail. Ces matiéres seront
évacuées soit vers les stocks tampons constitués sur les bases, soit directement vers
des sites de traitement agréés.

- L’approvisionnement des matériaux a mettre en ceuvre sur la ligne (sous couche,
ouvrages d’assainissement, ballast) se fera depuis les stocks tampons le long de la
trace, alimentés au préalable sur base travaux ou site dédié.

- Les traverses, menu matériel, seront approvisionnés sur les bases principales puis
réparties le long du tracé. Leur mise en place sera effectuée par mode ferroviaire.

- Le rail sera acheminé et déchargé en voie par mode ferroviaire avant la dépose de la
voie existante.

Dés que les matériaux déblayés posséderont de bonnes qualités mécanigues, leur réutilisation
sera prévue, par I'entreprise, le plus possible dans les terrassements. En fonction de leurs
caractéristiques, certains matériaux feront I'objet d’'un traitement préalable afin d’assurer des
conditions de stabilité et de portage satisfaisante pour la circulation sur les pistes et la mise
en place des différentes composantes du projet (faisceaux de voie ferrée, plates-formes de
stockage, etc.). L'utilisation des déblais en remblais présente le double avantage d’une
économie de transport (flux sortant et flux entrant) et de la réduction des quantités de déchets
mis en installations de stockage de déchets.

o Pollution accidentelle des sols

- Terres polluées :
En cas de découverte de terres suspectes lors des travaux (traces d’hydrocarbures, présence
de déchets suspects mélangés aux terres excavées, etc.), des prélevements seront effectués
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afin de vérifier que les teneurs en particules polluantes respectent les valeurs guides
correspondant aux recommandations des circulaires ministérielles de février 2007 et aux
teneurs mentionnées dans l'arrété du 12 décembre 2014 fixant la liste des types de déchets
inertes admissibles dans les Installations de Stockage de Déchets Inertes (ISDI).

Les sols suspects seront mis en dépodt provisoire sur les emprises SNCF Réseau, des
analyses seront réalisées par l'entreprise et SNCF Réseau afin de conclure sur les
destinations finales de ces déchets. Si les terres s’avérent non conformes aux valeurs guide,
elles seront évacuées, par un prestataire agréé vers un centre de traitement. Le prestataire
délivrera un bordereau de suivi des déchets dangereux.

- Gestion des déchets :
L’évacuation des déchets, gravats, et résidus suivra la procédure qui sera spécifiquement
établie, notamment par |‘établissement d‘'un Schéma Organisationnel pour la Gestion et
I'Elimination des Déchets (SOGED).
Des bennes spécifiques dédiées a chaque type de déchets (ferraille, gravats, gravats
mélangés, bois, emballages et déchets banals) seront réparties sur le chantier.

Les déchets dangereux seront stockés a I'abri des intempéries sur une zone dédiée étanche
et de facon a éviter les envols. Les déchets dangereux liquides (huiles usagées, pots de
peinture entamés...) seront stockés sur rétention.

Les sols ou terrains souillés par des produits polluants (hydrocarbures, solvants, etc.) seront
décapés, récupérés et évacués vers des sites de traitement et de stockage conformes a la
réglementation en vigueur.

D’'une maniére générale, des actions de sensibilisation et de formation du personnel au tri des
déchets sur site seront mises en place.

La collecte, I'évacuation et le traitement des déchets seront réalisés par des entreprises
agréées a prendre en charge et a traiter les déchets concernés.

A chaque sortie de déchet, un bordereau de suivi des déchets (dangereux ou non) sera émis.

Aprés traitement des déchets, les entreprises veilleront a collecter ces bordereaux. lls seront
conserveés sur chantier et annexés a un registre de sortie des déchets.

7.1.1.3 Laressource en eau
7.1.1.3.1 Eaux souterraines

A Impacts temporaires

o Risque de modification de I'écoulement des nappes d’eau souterraines

Deux masses d’eau souterraines affleurantes sont présentes au sein de la zone d’étude. Les
terrassements prévus resteront superficiels (au niveau du ballast et de la couche d’assise) et
sont peu susceptibles d’interférer avec la nappe d’eau.
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Des reconnaissances de terrain ont été réalisées au droit de certains ouvrages d’art
(notamment I'ouvrage en terre du Meleuc). Des sondages PANDA ont également été réalisés
sur la plateforme ferroviaire pour caractériser I'épaisseur du ballast.

o Risque d’atteinte de la qualité des eaux souterraines

Pendant la phase de réalisation des travaux, la qualité des eaux souterraines peut étre affectée
par le déversement accidentel et a la dispersion de produits polluants (hydrocarbures
notamment). lls peuvent étre imputables a une défaillance du matériel (rupture de réservoir,
etc.) ou a la conduite du chantier (accident de camions ou d’engins, déversements accidentels
lors de transports, etc.) ou encore a l'entretien du matériel (déversement a partir des
opérations de traitement de ravitaillement ou de vidange des engins, etc.).

Si aucune mesure d’urgence n’est prise, ces pollutions accidentelles sont susceptibles de
contaminer les eaux souterraines par infiltration dans le sol.

L’'impact est modéré.

A Mesures de réduction

Les mesures qui seront mises en ceuvre par I'entreprise sont les suivantes :
- réalisation des décapages juste avant les terrassements ;
- ralentissement du cheminement de I'eau dans les dispositifs provisoires ;

- localisation des installations de chantier potentiellement polluantes hors des zones
inondables et & plus de 50 m des zones humides connues situées au-dela des
emprises travaux et précautions relatives a I'entretien des engins en chantier ;

- sécurisation des opérations de remplissage des réservoirs (pistolets a arrét
automatique, contréle de I'état des flexibles) ;

- maintenance préventive du matériel (étanchéité des réservoirs et circuits de
carburants, lubrifiants et fluides hydrauliques) ;

- stockage des produits polluants sur des aires étanches, abritées de la pluie ;

- installation sur cuvette de rétention abritée de la pluie de 'ensemble des engins fixes
(groupes électrogenes, compresseurs, etc.) ;

- collecte et évacuation des déchets du chantier (y compris éventuellement les terres
souillées par les hydrocarbures), par des filieres adaptées ;

- kit de dépollution placé dans les véhicules de chantier et sur les sites de stockage et
de travall ;

- signalétique de chantier précisant les interdictions en matiére d’entretien et
d’approvisionnement des engins en zone sensible ;

- mise en place d’'un plan d’'alerte et de secours pour les risques de pollution accidentelle
en chantier ;

- contréle et suivi de la mise en place et du respect des mesures et management
environnemental du chantier ;

- application des modalités des plans de secours établis en liaison avec le SDIS (Service
Départemental d’Incendie et de Secours) ;
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- enlevement immédiat de terres souillées.

Les eaux qui seront utilisées sur les bases pour I'alimentation des bureaux en eau potable,
pour les sanitaires, les aires de lavage et I'arrosage du ballast et des pistes seront issues du
réseau d’eau potable communautaire.

7.1.1.3.2 Eaux superficielles
A Impacts temporaires

o Risque d’atteinte de la qualité des eaux superficielles

En phase chantier, les sources de pollution potentielles des eaux par ruissellement sont
multiples :

- eaux de ruissellement issues des emprises de travaux, des bases chantiers ou des
aires de dép0bts pouvant étre chargées en matieres en suspension (issues du lessivage
des terrassements ou des sols mis a nu) entrainant un apport de particules fines dans
le milieu récepteur aquatique de surface ;

- déversement accidentel de substances toxiques (huiles, hydrocarbures) lors de la
réalisation des travaux, des manceuvres ou des opérations d’entretien des engins de
chantier ;

- pollution liée a la présence humaine notamment du fait de la production de déchets ;

- stockage temporaire de produits potentiellement polluants et des matériaux pouvant,
en cas de précipitation, engendrer une pollution des eaux de ruissellement ;

- risque de coulées de béton, ou autres matériaux, pour la construction des ouvrages ;

- utilisation de produits chimiques polluants dans le cadre des activités de construction
d’ouvrage : peintures, traitements divers, etc.

Le risque de pollution accidentelle est inhérent a tout chantier.
L’'impact est modéré.

o Impacts permanents lies aux ruisseaux du Bief-Jean et du Meleuc

Au droit du PRA du Bief-Jean (PK 143+700), la protection des fonds en aval du radier magonné
sera assurée par la poste d’'une rangée de gabions « cages » ancrés au substratum et par la
mise en ceuvre d’enrochement. L’intervention comprendra une opération de dragage dans les
matériaux du lit.

Au droit du PRA du Meleuc, les travaux envisagés perturberont la continuité écologique du
ruisseau du Meleuc.

A Mesures de réduction

Les mesures préventives et curatives présentées en phase travaux pour les eaux souterraines
permettront également de réduire cet impact sur les eaux superficielles. De plus, au droit de

la base vie, des merlons de terre périmétriques bloquant d’éventuels déversements dans les
ruisseaux alentours seront mis en ceuvre.
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Concernant les deux PRA (Bief-Jean et Meleuc), les principales mesures de réduction seront :

- Reéalisation des travaux durant la période la moins sensible vis-a-vis de la flore et la
faune de la faune aquatique (hors période de frai ou de migration),

- Mise en défens des zones sensibles : protection des berges et de la ripisylve du
Meleuc, habitats naturels d’espéces protégées.

A noter que des études réalisées par Egis Eau sur le Meleuc sont en cours. Elles viendront
compléter les impacts et mesures mentionnés ci-avant.

Un dossier Loi sur 'eau (DLE) sera par ailleurs réalisé dans le cadre du projet et intégrera
'ensemble des éléments relatifs aux impacts du projet sur les eaux superficielles et
souterraines.

7.1.1.4 Les risques naturels
7.1.1.4.1 Risque sismique
A Impacts temporaires

Les travaux seront effectués en zone de sismicité faible. La phase travaux n’aura pas d'impact
sur le risque sismique.

A Mesures

Aucune mesure particuliere n’est a mettre en ceuvre.

7.1.1.4.2 Risque lié au retrait-gonflement des argiles
A Impacts temporaires

Au niveau de la zone d’étude, I'aléa retrait / gonflement d’argiles, susceptible d’engendrer des
mouvements de terrain, est faible & modéré.

La réalisation du chantier n’est pas susceptible d’'impacter directement le niveau de risque.
Toutefois, une mauvaise organisation du chantier pourrait influer de maniere indirecte sur les
dommages susceptibles de survenir en cas d’occurrence du risque.

La sensibilité des constructions situées dans des zones ou I'aléa retrait-gonflement des argiles
est moyen reste néanmoins faible. En effet, ces constructions sont superficielles.

L’impact potentiel d’aggravation des dommages en cas d’événement est ainsi estimé a faible.

A Mesures de réduction

Les méthodologies constructives seront adaptées afin de garantir la stabilité des
aménagements prévus.
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7.1.1.4.3 Risque d’inondation
A Impacts temporaires

Les impacts liés au risque d’inondation par remontée de nappe sont un risque d’ennoiement
des zones de terrassement, d’entrainement de fines ou de substances polluantes susceptibles
de polluer les terrains adjacents non imperméabilisés.

Le chantier n’est pas susceptible de modifier le niveau de risque lié a la remontée de la nappe
sub-affleurante. Toutefois, en cas d’occurrence du phénomeéne, le chantier pourrait influer sur
la gravité des dommages aux personnes et aux biens.

L’'impact est faible & modéré.

A noter également que la voie ferrée actuelle recoupe plusieurs cours d’eau mais n’est pas
concernée par un Plan de Prévention des Risques d’inondation. Un risque de débordement
de ces cours d’eau ne peut étre exclu.

A Mesures de réduction

En cas d’inondation, le chantier sera arrété. L’évacuation de tout équipement technique et de
produits potentiellement polluants (hydrocarbures, adjuvant, peintures, solvants, etc.) sera
organisée. Les équipements sensibles seront surélevés afin de les maintenir hors d’eau autant
que possible.

Un plan de secours et d’'urgence sera préalablement établi entre les entreprises de travaux et
le Service Départemental d’Incendie et de Secours (SDIS) pour permettre une réactivité forte
en cas d’événement exceptionnel.

Un suivi du niveau d’eau des cours d’eau recoupés par le projet sera également réalisé lors
des travaux effectués entre mi-octobre et fin mars afin d’anticiper une éventuelle montée d’eau
au droit des travaux. En effet, I'entreprise devra de maniére réguliére, consulter les services
responsables du suivi de la montée des eaux, par exemple en consultant le site
www.vigicrues.gouv.fr. En cas d’'inondation, les travaux seront stoppés. Les engins seront
évacués ainsi que I'ensemble du matériel de chantier.

7.1.2 Milieu naturel

7.1.2.1 Habitats, faune et flore

7.1.2.1.1 Impacts et mesures liés aux travaux de voie
A Impacts temporaires

o Destruction/dégradation d’habitats

Les travaux sur la ligne et sur I'ouvrage du Biez Jean seront réalisés depuis la voie ferrée. Il
n’est pas prévu de réaliser des systémes d’accés annexes (type piste). Les travaux généreront
donc des incidences sur les espéces protégées présentes directement dans I'emprise
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ferroviaire. Seul le 1ézard des murailles y a été recensé. Les travaux sont donc susceptibles
de porter atteinte a cette espéce et a ses habitats de vie.

La réhabilitation des voies ferrées et la pose de ballasts permettront aux reptiles de maintenir
leurs niches écologiques locales. En effet, ces especes sont des hotes réguliers des voies de
chemins de fer au sein desquels elles trouvent refuges et lieux de thermorégulation.

Aucun abattage d’arbre n’est prévu dans le cadre des travaux, le projet préserve donc les
corridors de transit empruntés par la faune notamment les chauves-souris, les mammiféres,
les reptiles, les oiseaux. Cependant, un débroussaillage sera ponctuellement nécessaire le
long de la voie. Selon les secteurs, le débroussaillage pourra porter atteinte & des habitats
d’espéces d’oiseaux et de reptiles protégées. Toutefois, les superficies détruites seront faibles
et les oiseaux et les reptiles pourront retrouver des habitats favorables de ce type aux
alentours de la voie ferrée.

o Destruction des espéces

Un risque d’écrasement d’individus persiste sur la voie ferrée, ce qui contraint a
'aménagement de refuges artificiels a son abord. Toutefois, les reptiles (Iézard des murailles)
sont des animaux mobiles qui fuient a 'approche d’un danger. Aussi, les risques d’écrasement
par les engins sont trés faibles pour le l1ézard des murailles qui pourra se réfugier dans les
habitats favorables proches (les ballasts seront remplacés au fur et a mesure de 'avancement
des travaux ; friches/fourrés aux abords de la voie ferrée, non touchés par les travaux).

o Dérangement des espéces

Le principal impact des travaux sera le dérangement des espéces animales présentes sur la
voie ferrée et ses abords dans les habitats naturels longeant celle-ci pendant la période du
chantier. Ce dérangement (nuisances sonores, vibrations...) sera cependant temporaire
notamment dans les secteurs définis comme zones a enjeux écologiques. Les espéces
animales les plus confrontées a ce dérangement seront les oiseaux et les reptiles.

A Mesures de réduction

Les travaux seront réalisés en dehors des périodes sensibles pour les espéces animales
(reproduction/nidification), soit mars ajuillet. En particulier, le débroussaillage sera réalisé hors
période de nidification des oiseaux et de reproduction des reptiles, la période de printemps et
d’été sera donc évitée.

o Préservation des habitats naturels

La préservation maximale des habitats naturels, en particulier des haies bordant la voie ferrée,
sera une mesure forte de réduction des impacts liés aux travaux.

o Mise en défens des zones sensibles

Les zones les plus sensibles (enjeux faunistiques en particulier) seront mises en défens et
feront 'objet d’'un balisage.
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Les voies provisoires et leurs emprises seront réduites au strict nécessaire et les chemins
d’accés au chantier seront balisés.

o Information des entreprises

Les entreprises intervenant dans le cadre des travaux bénéficieront d’une information
préalable au démarrage des travaux sur les enjeux écologiques et, d’'une maniére générale
sur les enjeux environnementaux.

A Mesure d’accompagnement générale

Le passage d’un écologue sera réalisé dans les zones d’intervention avant le démarrage des
travaux dans celles-ci afin de déterminer les mesures a mettre en place en cas de découverte
de nouveaux enjeux écologiques tels que la présence d’espéces animales protégees.
7.1.2.1.2 Impacts et mesures liés a la suppression du passage a niveau

A Impacts temporaires

La suppression du PN153 ne nécessitera pas de détruire de maniére importante les habitats
naturels existant au droit et a proximité du PN.

Le principal impact sur les espéces animales protégées et patrimoniales sera la perturbation
de celles-ci pendant les travaux, la destruction directe des espéces étant peu probables,
notamment concernant les oiseaux et les |ézards des murailles susceptibles d’étre présents.
La suppression du PN153 ne nécessitera pas de travaux de rétablissement d’ou I'absence
d’impact sur la biodiversité.

A Mesures de réduction

Aucune mesure particuliére n’est prévue.

7.1.2.1.3 Impacts et mesures liés aux travaux sur les ponts-rails du Bief-Jean, du Vieux-
Bourg et de Coétquen

A Impacts temporaires
La réfection des ponts-rails pourra entrainer la réduction temporaire des habitats naturels les
plus proches de ces ouvrages mais les impacts ne seront pas importants. La disparition de

ces habitats n'aura qu’un impact faible voire nul sur les espéces animales pouvant les
fréquenter (avifaune en particulier).
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Les travaux de réfection engendreront des perturbations des espéces animales (avifaune, etc.)
pendant la durée du chantier.

A Mesures d’évitement

L’aménagement des voies d’accés au chantier du Bief Jean, du Vieux Bourg et de Coétquen,
évitera les habitats propices a l'avifaune.

A Mesures de réduction

Les travaux seront réalisés en dehors des périodes sensibles pour les espéces animales
(reproduction/nidification), en particulier I'avifaune, soit mars a juillet.

7.1.2.1.4 Renforcement de I'ouvrage en terre et réfection du pont-rail du Meleuc
A Impacts temporaires

Des zones de frai sont signalées dans le Meleuc en aval du pont-rail. Lors du renforcement de
I'ouvrage en terre et de la réfection du pont-rail, des impacts pourront avoir lieu sur la faune
piscicole du cours d’eau le Meleuc (pollution par les matiéres en suspension (MES), etc.).

Les travaux de renforcement de I'ouvrage en terre du Meleuc n’entraineront pas la disparition
des habitats naturels qui se développent sur les pentes du remblai de celui-ci. lls auront lieu
dans les emprises sommitales existantes de I'ouvrage. L’impact le plus significatif sera lié au
dérangement des espéces animales (avifaune voire reptiles) vivant dans ces habitats naturels.

/A Mesures de réduction

Les travaux seront réalisés en dehors des périodes sensibles pour les espéces animales
(reproduction/nidification/frai), soit mars a juillet.

7.1.2.1.5 Risque de dissémination d’espéces exotiques envahissantes
A Impacts temporaires

Le chantier peut étre a l'origine d’'une dissémination des six espéces exotiques envahissantes
recensées le long de la voie ferrée (buddléia de David, balsamine de I'Himalaya, renouée du
Japon, laurier-cerise, sénecon du Cap, robinier faux-acacia). Toutefois, ce risque est minimisé
par le fait que ces espéces ne se développent pas dans le ballast méme de la voie ferrée mais
sur ses abords (ex. : renouée du Japon a la gare de Miniac-Morvan).
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A Mesures de réduction

Il sera nécessaire d’appliquer des mesures de gestion rapides afin de prévenir et/ou de limiter
I'expansion ou la réapparition de ces espéces exotiques envahissantes.

Dans les secteurs ou elles sont relevées et ou elles seront repérées avant les travaux :
- alidentification et a la signalisation des secteurs contaminés ;

- a une intervention le plus précocement possible avant la période de floraison afin
d’éviter la dissémination du pollen ;

- ala mise en ceuvre de mesures préventives plutdét que curatives.

7.1.2.2 Zones humides

A Impacts temporaires

Des pistes d’accés seront réalisées afin de permettre aux engins de chantier d’accéder a la
plateforme ferroviaire. Certaines de ces pistes sont susceptibles d’impacter des zones
humides identifiées aux abords de la voie ferrée.

A Mesures de réduction

Les pistes d’accés a créer seront limitées au strict nécessaire dans la traversée des zones
humides et leur largeur sera réduite au maximum afin de limiter les impacts sur celles-ci. Ces
pistes d’accés seront balisées afin d’éviter toute circulation d’engins de chantier en dehors de

celles-ci.

Par ailleurs, des plaques de roulement seront posées directement sur les pistes d’accés afin
de limiter les impacts liés a la circulation des engins de chantier.

7.1.3 Le paysage

A Impacts temporaires

Comme tout chantier d’infrastructure, les travaux peuvent entrainer une géne visuelle du fait
de la présence des engins, de bases-vie ou encore de zones de stockage des terres et de
matériaux qui viennent altérer les conditions de perception par les riverains.

Les zones urbanisées présentent notamment une sensibilité particuliere aux nuisances et
donc a d’éventuels effets de covisibilité durant la réalisation des travaux.

A Mesures

Une communication sur 'avancement des travaux sera réalisée durant la phase de réalisation
des aménagements. Les riverains pourront ainsi mieux appréhender les nuisances potentielles
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et modifications de la perception des espaces dévolus aux chantiers. Cette communication
pourra se présenter sous la forme de panneaux présentant le contexte des aménagements, la

Y

durée du chantier (prévoir une mise a jour des informations concernées en fonction de
'avancement des travaux). Une remise en perspective historique et la visualisation des
ameénagements apporteront un intérét non négligeable a la présentation.

Par ailleurs, le positionnement des installations de chantier sera défini afin d’en limiter 'impact
visuel et sera recherché prioritairement au sein des emprises ferroviaires. Trois sites de
stockage et de travail sont déja identifiés, répartis le long du tracé :

- gare de Plerger : emprise SNCF et parcelle agricole a I'est de la gare ;
- site de Miniac-Morvan : ancienne emprise SNCF Réseau située c6té ouest du Meleuc ;
- site de Pleudihen : en gare de Pleudihen, cété est des voies.

Les chantiers, pour des raisons de sécurité, seront par ailleurs balisés. Ces dispositions
permettront de limiter le stockage des matériaux et engins de chantier aux emprises travaux.
Afin de limiter au maximum la géne visuelle potentiellement occasionnée, toutes les
précautions nécessaires au maintien d’un environnement propre seront mises en ceuvre au
niveau des bases chantier en :

- restreignant les zones de stockage des matériaux et des déchets ;

- sassurant du nettoyage des zones d’entreposage et des secteurs publics
potentiellement impactés (balayage apres circulation d’engins) ;

- limitant I'envol de poussiéres ;
- limitant la hauteur des dépbts au sein de ses emprises.

Une attention particuliére sera accordée aux abords des sites de stockage : remise en état de
la voirie et évacuation des déchets et des gravats.

7.1.4 Milieu humain

7.1.4.1 Urbanisme

La compatibilité du projet avec les documents d’urbanisme est traitée dans la partie 7.2. La
phase d’existence ou d’exploitation du projet.

La phase travaux peut néanmoins avoir un impact les espaces boisés classés (EBC) identifiés
dans les Plans Locaux d’'Urbanisme.

Les espaces boisés classés ne devront pas étre impactés lors des travaux. Les entreprises

devront étre informées de leur présence. Un balisage pourra étre installé au niveau des EBC
proches de la voie.

Page 178 sur 334 egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

7.1.4.2 Population

A Impacts temporaires

o Retombées économiques liees a la création d’emplois

D’un point de vue économique, des retombées positives de la période de travaux sont a
attendre a plusieurs titres :

- des retombées directes pour I'économie régionale et 'emploi local liées a linjection
d’'un montant de travaux important, la plus grande part concernant les activités de génie
civil ;

- des retombées induites et des impacts pour les entreprises de batiment du génie civil,
de l'industrie et des services, et de ce fait, des créations ou des maintiens d’emplois ;

- de la stimulation des commerces de proximité (boulangerie, restaurants, etc.) de par
la présence des ouvriers.

La phase de réalisation du projet va donc générer des emplois directs liés aux travaux sur le
site, mais aussi des emplois indirects liés aux activités pour la fabrication amont des fournitures
de chantier.

L’'impact est positif.

o Risque de perturbation d’activités

Quelques équipements sont présents a proximité de la voie ferrée actuelle.

Les travaux peuvent étre a lorigine d’impacts sur les activités des établissements et
commerces en cas de dégradation de I'accés a ces derniers :

- limitation des accés poids lourds nécessaires pour [|'approvisionnement des
commerces ;

- restriction des conditions de circulation aux abords des établissements entrainant une
perte d’'une partie de la clientéle ;

- émissions de bruit, vibration et poussiéres ;
- dégradation de la visibilité des établissements.

L’'impact est qualifié de faible a modéré suivant la localisation des travaux.

A Mesures de réduction

Conscient des nuisances occasionnées par la phase travaux, le maitre d’ouvrage mettra en
ceuvre un dispositif de communication afin d’'informer les riverains sur le déroulement des
travaux et leur avancement. Des panneaux d’information seront notamment installés sur place
et dans les mairies concernées par le projet.

L’accés aux commerces, services ou équipements sera au maximum préservé lors des
travaux.
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7.1.4.3 Activités économiques
7.1.4.3.1 Industries et risques associés
A Impacts temporaires

Les ICPE de la zone d’étude ne présentent pas de risque industriel élevé. Le projet n'est pas
susceptible de modifier ce risque en lui-méme.

Par ailleurs, il n’y aura donc pas d’'impact lie¢ a I'exposition des ouvriers travaillant sur les
chantiers au risque industriel ni d'impact du projet sur I'exploitation des installations classees
dans l'aire d’étude. L’'impact est donc nul.

A Mesures

En I'absence d’'impact, aucune mesure n’est prévue.

7.1.4.3.2 Sites et sols pollués
A Impacts temporaires

Certains des déblais extraits lors des travaux de terrassement pourraient étre pollués. lls
représentent potentiellement un risque sanitaire pour les ouvriers du chantier mais aussi pour
les riverains et le milieu naturel.

Comme évoqué précédemment en partie Relief et géologie, les travaux peuvent entrainer
également des pollutions accidentelles des sols.

A Mesures de réduction

En cas de présence de terres polluées, elles seront éventuellement stockées provisoirement
sur une aire prévue a cet effet, avant d’étre transportées dans les centres de traitement agréés
et appropriés conformément a la réglementation.

Les sols ou terrains souillés par des produits polluants lors des travaux (hydrocarbures,
solvants, etc.) seront décapés, récupérés et évacués vers des sites de traitement et de
stockage conformes a la réglementation en vigueur. Le transport des terres polluées sera
effectué par des entreprises spécialisées via des véhicules adaptés. Les bennes feront 'objet
de protection (terres bachées) et seront accompagnées de Bordereaux de Suivi de Déchets
(BSD) destinés a assurer la tracabilité dans le suivi du transport des déchets.

Les zones de stockage provisoires et les emprises de chantier seront totalement nettoyées a
la fin des travaux.
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7.1.4.3.3 Agriculture
A Impacts temporaires

Des parcelles agricoles pourront étre temporairement utilisées lors de la phase travaux. Ce
sera notamment le cas pour le site de stockage et de travail de la gare de Plerguer qui se
situera en partie sur une parcelle agricole. Des pistes / cheminements devront également étre
créés afin de permettre I'accés des engins a la plateforme ferroviaire.

A Mesures de réduction
Les parcelles agricoles pouvant étre utilisées seront recensées lors des prochaines études du
projet. Celles-ci seront acquises temporairement sous réserve d’accords amiables avec les

propriétaires (signature de convention d’occupation temporaire).

La création des pistes d’acces ou des bases travaux sera effectuée en dehors des périodes
de récoltes.

La perte de parcelles pouvant impacter la production agricole, les propriétaires fonciers seront
indemnisés en conséguence. A noter que la durée des travaux est estimée a environ 1 an.

Enfin, les terrains seront restitués aux propriétaires aprés remise en état. De ce fait, des
techniques appropriées seront réalisées afin de limiter les impacts sur le sol (pose de
géotextile...).

7.1.4.3.4 Tourisme et loisirs

A Impacts temporaires

Les travaux envisagés peuvent étre a l'origine d'impact sur les activités de tourisme et de
loisirs en cas de dégradation de I'accés a ces derniers :

- restriction des conditions de circulation aux abords des établissements entrainant une
perte d’'une partie de la clientéle ;

- réduction des places de stationnement ;
- émissions de bruit, vibration et poussieres.

L’'impact est qualifié de modéré.
A Mesures de réduction

Les mesures déja présentées en partie « Population » sont valables également pour les
établissements présentant des activités liees au tourisme et aux loisirs.
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7.1.4.4 Infrastructures et réseaux
7.1.4.4.1 Trafic ferroviaire
A Impacts temporaires

La réalisation des aménagements liés au projet présente les enjeux suivants :
- garantir la stabilité et I'intégrité des ouvrages existants ;

- minimiser les incidences en phase travaux sur I'exploitation des trains et la qualité des
services des liaisons ferroviaires.

La ligne ferroviaire étant constituée d’'une voie unique, le trafic des trains devra étre interrompu
lors des travaux.
L’'impact est modéré.

A Mesures de réduction

Pour compenser la fermeture de la ligne ferroviaire, des bus de substitution seront mis a
disposition des voyageurs.

Les itinéraires ne sont pas encore définis. La fréquence des bus sera dimensionnée dans les
prochaines étapes du projet et permettra de compenser la fermeture de la ligne.

Une communication sera effectuée aupres des riverains et des usagers avant le démarrage
des travaux.

7.1.4.4.2 Trafic routier
A Impacts temporaires

o Circulation des engins de chantier

La circulation des poids lourds particulierement pendant les périodes de terrassement
(charrois liés a I'évacuation des terres) perturberont la circulation générale des riverains. Ces
véhicules (bétonniéres, camions de matériel et matériaux, véhicules personnels des ouvriers)
vont augmenter le trafic routier et risquent donc de perturber les conditions de circulation des
usagers de la route.

L’impact est faible a modéré au vu des trafics peu importants recensés sur la plupart des axes
routiers aux abords de la voie ferrée.

A Impacts permanents

o Passages a niveau

L’aménagement de certains passages a niveau entrainera des coupures de circulation routiére
locales. Des aires de chantier et de stockage spécifiques seront de plus nécessaires a
proximité des PN et des zones de travaux connexes.
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Il est prévu également de fermer définitivement un passage a niveau dans le cadre du projet :
le PN153 privé. Cela entrainera une modification des conditions de circulation des riverains.

L’'impact est faible au vu du faible trafic existant au droit de ce passage.

A Mesures de réduction

o Circulation des engins de chantier

Un plan de circulation sera mis en place pendant la phase de chantier, avec une signalétique
appropriée (stationnement réservé ou interdit, passage d’engins, etc.) en accord avec les
gestionnaires de voiries, les communes et les services de secours et d’'incendie.

Il sera porté a la connaissance du public avant le démarrage des travaux.

Un état des lieux des voiries sera réalisé avant le démarrage des travaux également. Les voies
d’accés aux sites seront nettoyées réguliéerement et remise en état en cas de dégradation.

En cas de besoins, des dispositions nécessaires seront prises pour les déviations de lignes et
déplacements d’arréts de bus en vue de dégager au maximum I'emprise et I'environnement
du chantier. Ces perturbations seront signalées aux usagers.

Concernant les travaux sur les passages a niveau, les riverains seront également informés
des coupures de circulation engendrées et des panneaux de déviation seront installés.

o Fermeture du PN153

Ce passage a niveau fera I'objet d’'une procédure de fermeture administrative. Une enquéte
publique sera menée en parallele de l'enquéte concernant le dossier d'évaluation
environnementale supplétive.

Le PN153 se trouve en zone rurale au nord-est de La Vicomté-sur-Rance. Il est proposé une
fermeture simple du PN 153 sans rabattement. Le propriétaire du chateau au Nord du PN ne
possédant plus les terres au Sud de celui-ci, la desserte via le PN n’est donc plus nécessaire.

7.1.4.4.3 Infrastructures de transport d’énergie et réseaux d’assainissement
A Impacts temporaires

Les impacts directs se définissent comme des atteintes a lintégrité physique des réseaux
entrainés par les travaux des projets d'aménagement. Chaque type de réseau présente des
risques et des contraintes qui lui sont propres.

Un recensement des réseaux techniques susceptibles d’étre impactés par les travaux a été
réalisé en phase PRO. On rencontre alors dans l'aire d’étude les réseaux habituellement
identifiés en milieu urbanisé : réseaux secs (électricité, télécommunications, etc.) et les
réseaux humides avec les canalisations d’eaux potables ou usées. Par ailleurs, des
canalisations de gaz et des lignes électriques haute tension sont identifiées dans 'aire d’étude.

Page 183 sur 334 egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

Plusieurs types d’'impacts peuvent survenir :

- le mouvement de la géologie en place (tassement différentiel ou gonflement, cavités,
dissolution, etc.) ;

- la méconnaissance des souterrains avoisinants ou une maitrise insuffisante des
techniques d’exécution, non liées a la conception méme du projet.

Les réseaux peuvent donc subir une déformation pouvant porter atteinte a leur fonctionnement
nominal, une dégradation (fissuration, rupture, etc.).

Les réseaux susceptibles d’étre impactant vis-a-vis du projet de renouvellement et nécessitant
des travaux de dévoiement sur la base des hypothéses retenues en phase PRO sont ceux
présents dans les zones de réfection de sous-couche et de continuité d’assainissement
(création de nouveaux dispositifs ou approfondissement de dispositifs existants) :

Les zones de réfection de plateforme (couche d’assise) sont au nombre de 4 et sont
localisées :

- entre le PK 138+170 et le PK 138+215;
- entre le PK 140+700 et le PK 140+900 ;
- entre le PK 1464520 et le PK146+670 ;
- entre le PK 148+100 et le PK 149+100.

Par ailleurs, les profils en long routiers vont faire 'objet d’'aménagements (relevages), les
émergences présentes dans les zones d’aménagements feront I'objet d’'un rehaussement pour
mise en cohérence avec le niveau fini des chaussées.

A Mesures de réduction

Les déviations et les dévoiements des réseaux seront réalisés par les concessionnaires.

La planification de ces interventions devra limiter autant que possible le nombre de coupures
de réseaux et ainsi la géne occasionnée pour les riverains.

Des aires de chantier et de stockage spécifiques seront nécessaires a proximité des zones de
travaux de dévoiement de réseaux et seront définis par le concessionnaire lui-méme.
7.1.4.4.4 Risque lié au transport de matiéres dangereuses

A Impacts temporaires

Le transport de matériaux potentiellement dangereux nécessaires au chantier pourra étre
réalisé par voie ferroviaire (substances liquides...), accentuant le risque TMD lié a ce mode

de transport. Il en est de méme pour le transport routier. Toutefois, I'impact est qualifié de
faible a I'échelle du territoire.
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A Mesures de réduction

La circulation des poids-lourds sera effectuée hors heure de pointe dans la mesure du
possible, afin de limiter le risque d’accident.

7.1.5 Patrimoine culturel et archéologique

7.1.5.1 Monuments historiques et sites inscrits

A Impacts permanents

Tout travaux envisagé au sein d’'un périmétre de protection de monument historique ou au
sein d’un site inscrit doit faire I'objet d’'une consultation préalable auprés de I'Architecte des
Batiments de France (ABF).

Le tablier métalliqgue du viaduc de la Fontaine des Eaux sur les communes de Taden et Dinan
sera remis en peinture. Toutefois, 'impact visuel sera nul car 'aspect restera identique.

/A Mesures de réduction

SNCF Réseau déposera une demande d’autorisation préalable aux travaux ferroviaires. L’ABF
pourra émettre des mesures qui devront étre suivies.

Pour éviter toute dispersion de particules dangereuses telles que 'amiante et le plomb pendant
les phases de décapage avant la remise en peinture, il sera mis en place des confinements
étanches relié a un dépoussiéreur a décolmatage automatique qui assurera une mise en
dépression de I'espace de travail. Les confinements seront réalisés avec un film thermo-
rétractable.

Le matériel d’application des peintures (pompe airless) sera positionné sur des bacs de
rétention.

Les peintures et diluants seront stockés dans un container spécial équipé d’'une rétention
empéchant toute pollution de I'environnement accidentelle.

7.1.5.2 Sites classés
A Impacts permanents

Toute modification de I'aspect d’'un site classé nécessite une autorisation préalable du Ministre
de I'Ecologie, ou du Préfet de Département aprés avis de la DREAL, de I'Architecte des
Batiments de France et, le plus souvent de la Commission Départementale de la Nature, des
Paysages et des Sites.

Ainsi, seuls peuvent étre autorisés les travaux compatibles avec le site (entretien, restauration,
mise en valeur...).

Tous les travaux susceptibles de modifier 'aspect ou I'état d’'un site classé sont soumis a
autorisation spéciale, a I'exception des travaux d’entretien normal des constructions et
d’exploitation courante des fonds ruraux.
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Les travaux prévus dans le cadre du projet sont des travaux d’entretien et de restauration de
la ligne ferroviaire existante. Dans ce cadre, une autorisation spéciale n’est pas nécessaire.

A Mesures de réduction
Aucune mesure n’est prévue.

7.1.5.3 Archéologie
A Impacts permanents

Les impacts sur le patrimoine archéologique ne concernent que la phase chantier.

Sur tous les secteurs ou des terrassements ou des remaniements de sol sont prévus, il existe
un risque potentiel vis-a-vis du patrimoine archéologique. Les impacts sur le patrimoine
archéologique pourraient alors consister en la destruction de vestiges, de traces ou d'objets.

A Mesures de réduction

Pendant les travaux (notamment toutes les phases de terrassement), toute découverte fortuite
a caractére archéologique fera I'objet d’'une déclaration immédiate auprés du Service Régional
de I'Archéologie et d’'un arrét de chantier immeédiat sur le secteur concerné.

Un cahier de suivi des découvertes fortuites sera mis en place, par I'entreprise, durant toute
la durée du chantier.

7.1.6 Nuisances

7.1.6.1 Bruit

A Réglementation applicable au projet en phase travaux
La phase de réalisation des travaux est soumise a des réglementations spécifiques :

Le décret 95-22 du 9 janvier 1995 :

Spécifiquement pour les chantiers, le Décret 95-22 du 9 janvier 1995 précise que le dép6t d'un
dossier d'information auprés des maires et du préfet est nécessaire au moins 1 mois avant le
début du chantier.

Ce document doit entres autres comporter :

- une description de la nature du chantier ;
- sadurée prévisible ;

- les nuisances sonores attendues ainsi que les mesures prises pour limiter ces
nuisances.

Page 186 sur 334 egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

Le code de [lenvironnement (articles L.571-6, L.571-9 et L.571-17) et la loi bruit du
31/12/1992 :

Les maires peuvent, conformément au Code de la santé publique (articles L.1311-1, L.1311-
2 et R.1336-6 a R.1336-10) et au code de I'environnement (articles L.571-1 a L.571-26),
prendre des arrétés relatifs au bruit des chantiers précisant :

- les horaires et les périodes de fonctionnement ;
- les niveaux sonores a ne pas dépasser en fonction de la proximité du voisinage ;

- les régles générales d’emploi, d'implantation et de protection acoustique de certains
matériels.

Le décret 2006-1099 du 31 aodt 2006 relatif a la lutte contre le bruit de voisinage :

Conformément a l'article R.1334-36 du Code de la Santé Publique (créé par le Décret n°2006-
1099 du 31 ao(t 2006), dans le cadre du bruit causé par les travaux, l'atteinte a la tranquillité
du voisinage ou a la santé de I'hnomme est caractérisée par I'une des circonstances suivantes :

- le non-respect des conditions fixées par les autorités compétentes en ce qui concerne
soit la réalisation des travaux, soit l'utilisation ou l'exploitation de matériels ou
d'équipements ;

- linsuffisance de précautions appropriées pour limiter ce bruit ;
- un comportement anormalement bruyant.

Le décret n°95-79 du 23 janvier 1995 relatif aux objets bruyants et aux dispositifs
d'insonorisation ;

L’arrété du 12 mai 1997 relatif aux émissions sonores des engins de chantier ;

L’arrété du 18 mars 2002 relatif aux émissions I'environnement des matériels destinés a étre
utilisés a l'extérieur des batiments ;

Tout arrété municipal relatif a la prévention des nuisances sonores dues aux chantiers.

A Impacts temporaires

Le projet se décompose en plusieurs interventions sur 'ensemble du périmétre du projet, qui
constituent autant de secteurs en chantier susceptibles d’induire des nuisances sonores dans
I'environnement.

Les principales sources de nuisances sonores induites par les travaux sont :

- lutilisation des différents engins de chantier (engins de démolition, engins de
terrassement, etc.) et des avertisseurs sonores associés (radars de recul des
camions);

- la mise en ceuvre d’équipements spécifiques a la réalisation de travaux ferroviaires ;
- la manipulation des matériaux (chargement / déchargement) ;

- le trafic induit sur le réseau routier aux alentours de la zone de travaux (poids-lourds
pour le transport de matériaux et véhicules légers pour le déplacement des
compagnons intervenants sur le chantier).
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A Mesures de réduction

Les nuisances sonores seront temporaires, limitées a la durée des travaux et concentrées en
journée, sur une plage horaire limitée. Leur teneur sera variable selon la phase travaux en
cours. Les mesures suivantes seront mises en ceuvre par I'entreprise :

- les circulations de nuit seront proscrites ;

- les engins et matériels seront conformes aux normes en vigueur (possession des
certificats de contréle) ;

- une attention particuliére sera portée sur le choix de I'implantation des équipements
sur le site des travaux ;

- les vitesses de circulation des engins de chantier seront limitées sur les pistes et le
matériel bruyant pourra étre capoté ;

- les riverains seront régulierement informés (par voie de presse, affichage en mairie,
réunions d’information, etc.).

Par ailleurs, un dossier bruit de chantier sera établi par I'entreprise, avant le début des travaux,
de facon a fixer les engagements du maitre d’ouvrage en la matiére, vis-a-vis des riverains
concernés. Ainsi, conformément a [larticle R.571-50 du code de [I'environnement

« Préalablement au démarrage d'un chantier de construction, de modification ou de
transformation significative d'une infrastructure de transports terrestres, le maitre d'ouvrage
fournit au préfet des départements concerné et aux maires des communes sur le territoire
desquelles sont prévus les travaux et les installations de chantier les éléments d'information
utiles sur la nature du chantier, sa durée prévisible, les nuisances sonores attendues ainsi que
les mesures prises pour limiter ces nuisances. Ces éléments doivent parvenir aux autorités
concernées, un mois au moins avant le démarrage du chantier. Au vu de ces éléments, le
préfet peut, lorsqu'il estime que les nuisances sonores attendues sont de nature a causer un
trouble excessif aux personnes, prescrire, par un arrété motivé, pris aprés avis des maires des
communes concernées et du maitre d'ouvrage, des mesures particulieres de fonctionnement
du chantier, notamment en ce qui concerne ses acces et ses horaires. ».

7.1.6.2 Vibrations
A Impacts temporaires

Ponctuellement et temporairement, les travaux de génie civil, les engins circulant et la pose
de voies peuvent entrainer des vibrations.

La géne due aux vibrations est variable. Ainsi, on peut classer les effets provoqués par des
vibrations en deux catégories, selon qu’elles risquent de provoquer des réactions des
personnes ou des dommages matériels aux habitations environnantes.

L’'impact reste néanmoins faible au vu de la nature du projet (réfection d’'un aménagement
existant).
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A Mesures de réduction

Une information des riverains du chantier sera organisée préalablement et pendant la période
de réalisation des travaux. Elle précisera si les travaux sont susceptibles de générer des
vibrations.

Les engins de chantier utilisés seront de derniere génération.

7.1.6.3 Qualité de I’air
A Impacts temporaires

Les principaux impacts potentiels en termes de pollution de I'air sont générés lors :

- des opérations de dégagement des emprises ou de terrassement (émissions de
poussieres lors des décapages ou de la mise en ceuvre des matériaux) ;

- de la circulation des engins sur les pistes (émissions de gaz d’échappement, envol de
poussiére par roulage sur les pistes) et de I'utilisation du matériel de chantier durant
'ensemble de la phase travaux ;

- du stockage des matériaux sur les bases chantier (envol de poussiéres).

L’'impact est faible &8 modéré au vu du contexte du projet (majoritairement rural).

A Mesures de réduction

Les mesures suivantes seront mises en ceuvre par I'entreprise :

- arrosage des pistes et des stocks de matériaux, notamment par vent fort et temps sec
pour limiter les envols de poussiéres ;

- évitement les opérations de chargement et de déchargement de matériaux par vent
fort ;

- mise en place de dispositifs particuliers (baches, palissades, etc.) au niveau des aires
de stockage des matériaux susceptibles de générer des envols de poussiéres ;

- vitesse limitée a 30 km/h sur les pistes au sein des bases ;

- utilisation de véhicules aux normes (échappement et taux de pollution) et contréle
régulier de leur respect ;

- ne brdler ni produits, ni déchets sur les chantiers.

Des précautions particulieres lors des opérations de manipulation des liants hydrauliques
seront également appliquées par I'entreprise en phase travaux :

- pas d’épandage par vent supérieur a 40 km/h ;

- évitement des opérations de chargement et de déchargement de matériaux par vent
fort (> 40 km/h) ;

- pas de circulation sur des surfaces venant d’'étre traitées ;
- étanchéité des épandeurs, afin d’éviter toute fuite lors du transport des produits.
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7.1.6.4 Emissions lumineuses

A Impacts temporaires

Les zones concernées par les travaux de nuit peuvent subir une nuisance liée aux émissions
lumineuses nécessaires au fonctionnement du chantier dans des conditions satisfaisantes.

A Mesures de réduction
Les travaux ponctuellement réalisés de nuit feront I'objet d’un éclairage localisé sur la zone de

travail, au moyen de projecteurs portatifs afin de limiter les émissions lumineuses en direction
des habitations situées a proximité immédiate des zones de travaux.

7.2 La phase d’existence ou d’exploitation du projet

7.2.1 Milieu physique

7.2.1.1 Le climat et la vulnérabilité au changement climatique

7.2.1.1.1 Le climat

A Impacts permanents

La qualification de I'impact sur le climat se définit par une évolution a la hausse ou a la baisse
des grandeurs météorologiques telles que les températures, les précipitations ou encore le

vent.

L’'impact du projet sera non significatif a I'échelle du territoire (réfection d’'un aménagement
déja existant).

Par ailleurs, les travaux de réfection de la ligne permettront d’améliorer 'offre de transport
actuelle. Un report modal d’utilisateurs de voitures particuliéres vers les transports en commun
pourra alors avoir lieu. Ce report modal aura pour conséquence de contribuer, a I'échelle du
projet, a la lutte contre le réchauffement climatique en diminuant les émissions de gaz a effet
de serre.

L’'impact est positif.

A Mesures de réduction

En I'absence d'impact négatif identifié, aucune mesure n’est nécessaire.
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7.2.1.1.2 Lavulnérabilité au changement climatique

La réalisation du projet participe indirectement au processus de changement climatique, par
les émissions atmosphériques qu’il produira sur place ou ailleurs tout au long de sa durée de
vie (trafic ferroviaire et routier, consommations d’énergies, etc.).

Toutefois, cet impact sur le changement climatique reste négligeable a une échelle globale et
aucune manifestation physique ne pourrait étre imputée a ce seul projet.

L’évaluation du projet aux changements climatiques suit un processus en 5 étapes tel que
présenté ci-dessous :

Bilan climatologique des phénomeénes
météorologiques extrémes connus :

Analyse des scénarii régionaux des changements
climatiques

Analyse de la vulnérabilité du projet aux

phénomeénes climatiques concernés

Prise en compte des phénomeénes climatiques dans la
conception du projet

Identification des seuils de vulnérabilité du projet
aux phénomenes extrémes et mesures d’adaptation

A Bilan climatologique des phénomenes météorologiques extrémes connus a Saint-
Malo

Entre 1981 et 2010, les records absolus observés a la station météorologique de Dinard —
Saint-Malo (altitude 26 m) sont les suivants.

Températures maximales 39,4°C
Températures minimales -13,7°C
Pluie : Hauteur maximale de précipitations en 24 h 108,6 mm
Vent : record absolu 159,3 km/h

A Analyse des scénarii régionaux des changements climatiques

En 2013, une étude « Stratégie d’adaptation au changement climatique dans le Grand-Ouest »
pilotée par le Secrétariat général aux affaires régionales (SGAR) a analysé I'évolution de
plusieurs paramétres climatiques en retenant 3 des 4 scénarios du GIEC : B1 (optimiste), A1B
(médian), A2 (pessimiste). Pour chacun d’eux, le modéle Arpége climat a produit une
simulation climatique différente pour le 21° siécle.
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Le modéle Arpege climat est un modele de projection réalisé par le Centre National de la
Recherche Météorologique. Il constitue I'un des modéles climatiques de référence retenus par
le GIEC pour ses exercices de simulation.

Les principaux points d’analyse du climat dans le Grand Ouest aux horizons 2030, 2050 et
2080 sont les suivants :

A I'horizon 2030 :

une hausse des températures moyennes annuelles (comprise entre 0,8 et 1,4°C selon
les scénarios) par rapport a la température moyenne de référence (période de
référence : 1971-2000). Cette hausse serait plus marquée en été, avec des écarts de
température par rapport a la période de référence pouvant atteindre 1,8°C dés 2030
sur la Vendée et la Loire-Atlantique ;

une diminution modérée mais généralisée des précipitations annuelles moyennes, et
une augmentation des épisodes de sécheresses (caractérisés par le temps passé en
sécheresse exprimé en pourcentage) : le territoire régional pourrait passer de 10 a
30 % du temps en état de sécheresse, avec des pics localisés atteignant 40%.

A I'horizon 2050 :

la hausse des températures moyennes se poursuit, avec des écarts entre les scénarios
et les saisons qui se creusent. En été, les écarts a la référence pourraient atteindre
3°C dans la zone d’influence de la vallée de la Loire et au sud de celle-ci (scénarios
AlB et A2) ;

les disparités saisonnieres et territoriales dans la diminution des précipitations
moyennes s’accroissent : baisse plus marquée en été, affectant plus particulierement
la frange littorale ;

le nombre de jours de canicule, avec des contrastes territoriaux significatifs,
augmente : les territoires au sud de la région étant bien plus impactés que les autres ;

les sécheresses s’aggravent : sur certaines zones géographiques, le pourcentage de
temps passé en état de sécheresse pourrait s’élever a 50% selon les scénarios les
plus pessimistes.

A I'horizon 2080 :

les tendances précitées pour les températures moyennes s’aggravent : hausse des
températures moyennes estivales jusqu’a +5,5°C sur certains territoires dans le
scénario le plus pessimiste (les territoires sous influence de la Loire apparaissant
particulierement touchés) ; tandis qu’en hiver, I'élévation des températures moyennes
serait limitée entre 1,4 et 3°C environ selon les scénarios ;

les précipitations annuelles moyennes, et I'accentuation des disparités territoriales
diminuent significativement, la Vendée étant la plus touchée. Ces diminutions seraient
d’autant plus marquées en été, la frange littorale étant davantage impactée que
lintérieur des terres ;

le nombre de jours de canicules augmente significativement, les données faisant
apparaitre une exposition significative des territoires sous influence de la Loire ;

les périodes de sécheresse se généralisent sur le territoire, avec, dans le scénario le
plus optimiste, 40% du temps passé en état de sécheresse sur une majeure partie du
territoire, ce chiffre s’élevant a 60 voire 80% dans les scénarios pessimistes. Les cing
départements sont assez uniformément touchés.
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Afin de s’adapter a ces différents aléas prévisibles, I'étude propose un certain nombre de
préconisations suivant différentes échelles temporelles : court terme, moyen terme, long
terme.

A Analyse de la vulnérabilité du projet aux phénomenes climatiques extrémes

La vulnérabilité du projet aux phénomeénes climatiques extrémes peut étre analysées au
regard de la vulnérabilité des différents objets qui la composent (rail, caténaire, ouvrage d’art,
batiment, voiries, assainissement, etc.). Elle est présentée succinctement, en 1% approche,
ci-aprés. Le tableau présente la vulnérabilité des différents objets du projet aux températures
extrémes, a la force du vent, a la submersion par I'eau, a la neige et au givre.

Températures Feree cy Hlauteur Neige Givre

Rail X X X
Objets relatifs a la

. . X X
signalisation
Ouvrage d’art X
Voiries X X X X
Assainissement X X X

A Prise en compte des phénomeénes climatiques dans la conception

La conception globale du projet repose sur les conditions climatiques locales suivantes :

Températures ambiantes - 14 a + 40°C.

Neige Nombre moyen de jours par an : 6.

Nombre de jours par an :
Pluie -orage : 16 ;
- pluie : 129, dont 52 jours de précipitations de + 5 mn.

Vent Rafales supérieures a 16 m/s durant 68 jours par an.

Brouillard 67 jours par an.

A |dentification des seuils de vulnérabilité du projet aux phénomenes extrémes et
mesures d’adaptation

Concernant la signalisation, le matériel installé dans les locaux doit étre capable de fonctionner
normalement dans une plage de température allant de - 25°C a + 40 °C.

Pour les voies, la résistance garantie pour une température ambiante - 25°C a + 40 °C. Au-
dela des 40°C, des déformations de la voie peuvent étre observees.
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La température minimale mesurée depuis 1981 est de - 13,7°C. La tendance allant plutét vers
un réchauffement de la température avec une diminution du nombre de gel, il n’y a pas de
risque prévisible concernant les voies.

Les voiries sont sensibles aux phénomenes extrémes de dégel.

Concernant les portiques, il n’est pas connu de support en bon état ayant subi un arrachage,
rupture en lien avec des vents exceptionnels.

Dans le cadre du projet, il y a un risque d’arrét d’exploitation des dispositifs de gestion des
eaux pluviales dont la fréquence serait a déterminer en fonction du dimensionnement des
ouvrages d’assainissement.

/A Mesures et effets des mesures

Le projet a été concu en prenant en compte des conditions climatiques proches de celles
estimées dans le cadre des projections de changements climatiques. Néanmoins, I'exploitation
de la ligne pourra étre perturbée en cas de pluie, fortes chaleurs et neige. Les intempéries
sont gérées au niveau des préfectures et des alertes et vigilance de Météo France.

C’est pourquoi, il est prévu en phase d’exploitation et de maniére générale, que le poste de
contréle regoive les bulletins d’alertes météorologiques. Il est en relation aussi avec le SDIS
et les conducteurs des trains. En cas d’intempéries, il avertit la hiérarchie qui prend les
mesures nécessaires selon une procédure définie.

L’optimisation du réseau ferroviaire permet également de limiter les impacts du changement
climatique.

7.2.1.2 Lerelief et la géologie
A Impacts permanents

La réfection de la voie ferrée entrainera des variations du relief dues notamment a la
modification du profil en long (Iégérement releveé).

Cependant, ces variations seront trés négligeables.

Par ailleurs, la majeure partie du projet concerne des travaux réalisés sur la plateforme
ferroviaire existante sans incidence majeure sur les formations géologiques en place.
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A Mesures de réduction

Les méthodes de conception des aménagements seront définies de maniére a assurer leur
pérennité en phase d’exploitation.

7.2.1.3 Laressource en eau
7.2.1.3.1 Compatibilité du projet avec les documents cadres

o Le SDAGE du bassin Loire-Bretagne

Le projet est compatible avec le SDAGE du bassin Loire-Bretagne dans la mesure ou il prévoit
un systéme d’assainissement adapté la gestion des eaux pluviales (travaux sur le systéme
d’assainissement existant afin de rétablir le fonctionnement hydraulique initial de celui-ci). Il
répond notamment a la disposition « 3D-1 Prévenir le ruissellement et la pollution des eaux
pluviales dans le cadre des aménagements. »

Il prendra en compte également la disposition « 8B-1 - Les maitres d’ouvrage de projets
impactant une zone humide cherchent une autre implantation a leur projet, afin d’éviter de
dégrader la zone humide ».

o Le SAGE de la Rance, du Frémur et de la baie de Beaussais

Plusieurs dispositions du plan d’'aménagement et de gestion durable (PAGD) concernent le
projet de renouvellement de la ligne Dol — Dinan :

- disposition n° 9 : restaurer la continuité écologique en agissant sur les ouvrages
abandonnés ou non entretenus ;

- disposition n° 17 : inventorier les zones humides.

o Le SAGE des Bassins cotiers de la région de Dol-de-Bretagne

Plusieurs dispositions du plan d’'aménagement et de gestion durable (PAGD) concernent le
projet de renouvellement de la ligne Dol — Dinan :

- orientation n° 18 : réduire les pollutions ponctuelles de la ressource en eau ;

- orientation n° 29 : préserver les zones humides et orienter les mesures
compensatoires.

Le systeme de gestion des eaux pluviales qui sera mis en ceuvre permettra également de
répondre aux objectifs du SDAGE.

Des mesures spécifiques seront également réalisées afin de ne pas dégrader les zones
humides recensées.

Le projet respectera les dispositions mentionnées dans le SAGE et les deux SDAGE.
L’analyse compléte de la conformité du projet avec ces documents sera traitée dans le dossier
Loi sur 'eau.
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7.2.1.3.2 Eaux souterraines

A Impacts permanents

Le fonctionnement du projet ne sera pas a l'origine d’émissions de polluants solides ou liquides
susceptibles de polluer les masses d’eau souterraine. Le projet n’aura également pas d’'impact
quantitatif sur les masses d’eau.

Toutefois, le risque de pollution accidentelle n’est pas a exclure (lors de I'entretien de la ligne
par exemple, lié notamment aux traitements phytosanitaires du ballast et des abords
immeédiats des voies). Cet impact est nul a faible.

A Mesures de réduction

Le dispositif de drainage longitudinal qui sera mis en place au niveau de la plateforme
ferroviaire aura pour fonction de collecter les eaux ruisselant sur la plateforme. Un
prétraitement naturel sera réalisé dans les fossés de récupération avant rejet au milieu naturel.
7.2.1.3.3 Eaux superficielles

A Impacts permanents

Une fois le projet mis en service, I'impact des aménagements sur la qualité des eaux
superficielles sera trés limité.

A Mesures de réduction

Tout comme pour les eaux souterraines, le dispositif de drainage longitudinal mis en place
limitera les risques de pollution.

Concernant le Meleuc, des travaux seront engagés pour recréer la continuité écologique
existante. Le détail de ces travaux sera présenté dans le Dossier Loi sur I'eau relatif au projet.
Le rétablissement des continuités écologiques au droit des ouvrages de la SNCF devait étre
réalisé avant 2017. Un plan d’action a été mis en place pour envisager une prolongation de
5 ans.

7.2.1.4 Les risques naturels

7.2.1.4.1 Risque sismique

A Impacts permanents

La nature du projet (aménagements superficiels du sol) n’est pas susceptible d’aggraver le
risque sismique et ses conséquences éventuelles, I'impact peut étre qualifié de nul.
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A Mesures de réduction

Aucune mesure particuliere n’est a mettre en ceuvre.

7.2.1.4.2 Risque lié au retrait-gonflement des argiles

A Impacts permanents

La conception technique des différents aménagements permettra de s’assurer que ces
derniers, une fois mis en service, ne seront pas de nature a accroitre les dommages potentiels
en cas d’occurrence d'un risque naturel. De méme, leurs conceptions garantiront que les
ouvrages ne seront pas soumis a des détériorations conséquentes a ce risque.

L’'impact est nul a faible.

/A Mesures de réduction

Aucune mesure supplémentaire n’est nécessaire.

7.2.1.4.3 Risque d’inondation
A Impacts permanents

En cas de remontée de nappe, la pression de I'eau induit une poussée susceptible de
déstabiliser les aménagements en place. Afin d’éviter que le projet ne puisse aggraver les
dommages sur les personnes et les biens en cas de remontée de nappe, des dispositions
constructives seront prises. L’impact potentiel d’aggravation des dommages en cas
d’occurrence de I'événement peut donc étre qualifié de faible.

Le projet n‘augmentera pas le risque d’inondation par débordement de cours d’eau sur les
secteurs potentiellement concernés par ce risque (aucune nouvelle surface
imperméabilisées). L'impact peut donc étre qualifié de nul.

A Mesures de réduction

Les dispositions constructives adaptées et le systeme de drainage des eaux de ruissellement
permettront de limiter le risque d’inondation.

7.2.2 Milieu naturel

La zone spéciale de conservation (ZSC — directive Habitats) « Estuaire de la Rance »
n°FR5300061 est traversée par la voie ferrée actuelle sur les communes de la Vicomté-sur-
Rance et de Saint-Samson-sur-Rance. Deux autres sites Natura 2000 sont localisés a
proximité du projet.
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L’incidence du projet sur ces sites est présentée en partie « 9. Evaluation des incidences du
projet sur le réseau Natura 2000 ».

7.2.2.1 Habitats, faune et flore

7.2.2.1.1 Impacts et mesures liés aux aménagements routiers au droit des passages a
niveau

A Impacts permanents

Entre Dol-de-Bretagne et Pleudihen-sur-Rance, des aménagements routiers sont prévus au
droit de 18 passages a niveau. En particulier, des débroussaillages seront effectués afin de
mettre en conformité les distances de visibilité. Aussi, ceux-ci entraineront la disparition
d’habitats naturels tels que des petits boisements, des fourrés, des friches arbustives voire
des sections de haies.

Afin de conserver ces distances de visibilité, ces espaces seront entretenus.

A Mesures de réduction

Les espaces débroussaillés seront entretenus pour conserver les distances de visibilité. lls
constitueront des habitats temporaires dans leur structure végétale.

7.2.2.1.2 Impacts et mesures liés aux aires de stockage

A Impacts permanents

Trois sites de stockage et de travail potentiels sont prévus le long du tracé de la voie ferrée :
gare de Plerguer, site de la gare de Miniac-Morvan et site de Pleudihen.

Le site de la gare de Plerguer va entrainer la disparition d’habitats herbacés avec un secteur
en friche basse aux enjeux écologiques faibles.

Le site de la gare de Miniac-Morvan entrainera la disparition d’habitats herbacés, de friches
arbustives, de fourrés, de milieux boisés. Les impacts pourront étre assez élevés, plusieurs
espéces animales de différents groupes faunistiques ayant été recensées (oiseaux, reptile,
Iépidoptéres rhopalocéres). Il s’agit d’'un complexe fonctionnel de divers habitats (reproduction,
repos, alimentation).

Le site de Pleudihen-sur-Rance n’engendre aucun impact permanent sur les habitats naturels
et les espéces, celui-ci correspondant actuellement a une plateforme imperméabilisée sans
enjeux écologiques.

A Mesures de réduction

Aucune mesure particuliére n’est prévue.
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7.2.2.1.3 Risque de mortalité des especes animales
A Impacts permanents

La vitesse moyenne plus élevée des trains pourra entrainer une aggravation des risques de
mortalité plus importants avec les especes animales (oiseaux, chiroptéres, mammiferes).

Toutefois, il est a noter que trafic des trains restera inchangé et que les espéces animales se
sont adaptées a ce trafic. L'augmentation de la vitesse des trains n’aura qu’un faible impact
sur les especes animales.

A Mesures de réduction

Aucune mesure particuliére n’est prévue.

7.2.2.1.4 Demande de dérogation au titre des especes protégées
La Direction départementale des territoires et de la mer d’llle-et-Vilaine (DDTM 35) précise
que sous réserve de la mise en ceuvre des mesures d’évitement et de réduction, le projet ne

nécessite pas de déposer une demande de dérogation au titre des espéces protégées,
sauf découverte inopinée d'especes non répertoriées dans I'état initial.

7.2.2.2 Zones humides

A Impacts permanents

Aucun impact n’est a prévoir lors de la phase d’exploitation de la voie ferrée.

A Mesures de réduction

Aucune mesure particuliére n’est prévue

7.2.3 Le paysage

A Impacts permanents

Le projet prévoit la réfection d’'une infrastructure existante. Il n'aura aucun impact sur le
paysage actuel.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est prévue.
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7.2.4 Milieu humain

7.2.4.1 Urbanisme

7.2.4.1.1 Schéma de cohérence Territoriale (SCoT)

o SCoT des.cing communautés du Pays de Saint-Malo

Le rapport de présentation du SCoT fait mention du projet de renouvellement du trongon
ferroviaire Pleudihen-Dol : « le contrat de plan Etat-Région Bretagne 2015-2020 prévoit la
modernisation de la liaison Lamballe-Dol, notamment sur la portion Pleudihen-Dol ». La ligne
ferroviaire entre Dol de Bretagne et Dinan est un troncon de cette ligne Lamballe-Dol
(415 000). Pour rappel, la portion Dinan-Pleudihen a déja fait I'objet de travaux de
renouvellement de voie classique en 2013.

o SCoT du Pays de Dinan

La rénovation du troncon ferroviaire Dinan/Pleudihen-sur-Rance est inscrite dans le SCoT.

Le projet est donc compatible avec ces deux SCoT.

7.2.4.1.2 Plans Locaux d’Urbanisme (PLU)

Ce paragraphe a pour objet d’étudier la compatibilité du projet avec I'affectation des sols telle
que définie dans les Plans Locaux d’Urbanismes (PLU) des communes concernées par les
aménagements du projet :

PLU de Quévert, approuvé le 22 décembre 2016 ;

PLU de Dinan, approuvé le 18 décembre 2014 ;

PLU de Taden, approuvé le 22 aolt 2012 ;

PLU de Saint-Samson-sur-Rance, approuvé le 30 mars 2012 ;
PLU de la Vicomté-sur-Rance, approuvé le 30 mai 2008 ;

PLU de Pleudihen-sur-Rance, approuvé le 27 juillet 2001 ;

PLU de Miniac-Morvan, approuvé le 24 novembre 2017 (modification simplifiée du
27février 2018) ;

PLU de Plerguer, approuvé le 28 février 2007 (modification n°1 du 16 juin 2010,
modification n°2 du 12 février 2018). Une modification n°3 a été prescrite par arrété du
26 février 2018 ;

PLU de Roz-Landrieux, approuvé le 16 novembre 2009, modifié le 20 juin 2011 ;

PLU de Dol-de-Bretagne, approuvé le 20 décembre 2004, derniére modification du
20 avril 2018.

A noter que Dinan Agglomération élabore actuellement un Plan Local d’Urbanisme
intercommunal (PLUi). Tant que le PLUi est en cours d’élaboration, les PLU communaux
restent applicables aux demandes d’autorisation d’urbanisme.
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Bien que les communes de Plouér-sur-Rance et Baguer-Morvan soient comprises dans la
zone d’étude, la voie ferrée actuelle ne les traverse pas.

o Compatibilité avec les zonages réglementaires des PLU

Le tableau suivant rappelle les zonages concernés par les aménagements du projet et indique,
pour chacun d’entre eux, si le projet est compatible ou non.

Commune Zone Nature de la zone Autorisations

Zone affectée aux

Quévert Uy activités Le projet ne concernera pas la commune de

Non concerné

- ) Quévert
économiques
Secteur mixte a
vocation d'activité
excluant les acticités s . .
UER entrant en conflit Le projet n’est pas concerné par ce zonage Non concerné
avec la fonction
résidentielle
L ¢ Sont soumis a conditions particulieres : tout
li‘LsJous-sec eurd R projet portant atteinte a un élément du
e c?rrespon a patrimoine bati ou archéologique aux
un ?utgr |eg en | documents graphiques au titre de l'article L.123-
1AUe mula lon, ants e 1-5-7° du code de l'urbanisme, sera soumis a Oul
pro O,Tjget”éenl G une déclaration préalable conformément a
:;"J‘f ﬁ‘arﬂeer%e ar® | rarticle R.421.23 du méme code.
I’Euroge = L’Architecte des batiments de France
Dinan sera consulté dans le cadre du projet.
Sous-secteur de U Dans la mesure ou le projet ne rentre pas dans
accueillant Y | les catégories de projets citées dans les
Uyf interdictions et dans les occupations et oul

essentiellement des

Ny . utilisations du sol soumises a conditions, il est
activités ferroviaires

autorisé sur ce zonage.

Sont soumis a conditions particuliéres : tout
projet portant atteinte & un élément du
patrimoine bati ou archéologique aux
documents graphiques au titre de l'article L.
uc Zones urbanisées 123-1-5-7° du code de l'urbanisme, sera soumis oul
a une déclaration préalable conformément a
I'article R.421.23 du méme code.

= L’Architecte des batiments de France
sera consulté dans le cadre du projet.

Zone correspondant

aux espaces de la Sont autorisées sous conditions : Les
commune a protéger | constructions, installations, équipements
en raison du d’intérét collectif et ouvrages spécifiques qui ont
potentiel pour objet la satisfaction de besoins d'intérét
agronomique, collectif sous réserve d’'une bonne intégration

Taden A biologique ou dans le site. oul
économiq_ue des = Lavoie ferrée est un équipement
terres agricoles. Elle d'intérét collectif existant. Des travaux
est exclusivement de réfection seront réalisés dans le
réservée a l'activité cadre du projet
agricole
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Commune

Zone

Nature de la zone

Zone correspondant
a un espace naturel,
a protéger en raison
de la qualité des

sites, ou des milieux

Autorisations

Sont interdits : Toute occupation ou utilisation
du sol, ainsi que tout aménagement méme
extérieur a la zone susceptible de compromettre
I'existence, la qualité, I'équilibre hydraulique et
biologique des zones humides et cours d’eau
repérés au titre de l'article L.123-1 du Code de

N naturels, detsd | I’'Urbanisme est strictement interdit, notamment oul
paysages et de leur les remblais, les déblais, les drainages...
intérét notamment du .
point de vue = Les travaux prévus dans ce zonage ne
esthétique, historique §ont pas suiceppébles dg porter atteinte
ou écologique a une zone humide ou a un cours
d’eau
Sont interdits : Les occupations et utilisations du
sol non liées et non nécessaires a I'activité
agricole, ou & un service public ou d’intérét
collectif.
L = Le projet est lié a un service public. Il
Zones equipees ou est donc autorisé.
non, & proteger en De plus, sont admis sous réserve de ne pas
Saint- raison du potentiel ortper a’tteinte au fonctionnement et au P
Samson-sur- A agronomique, PO o . Oul
> - développement des activités agricoles et sous
Rance biologique ou . ) . . 4
X X réserve d’une insertion harmonieuse dans
économique des o i
) I'environnement :
terres agricoles . . . -
-Les constructions et installations participant au
fonctionnement du service public ferroviaire.
= le projet ne prévoit pas de construction
ou d’installations mais participe au
fonctionnement du service ferroviaire
Zone a protéger en . -
raison soit de la Sont autorisés sous conditions :
qualité des sites, des | - Les constructions ou installations nécessaires
milieux naturels, des | a I'exploitation et a la gestion des réseaux
paysages et de leur (voirie, réseaux divers, traitement des déchets,
intérét, notamment transports collectifs...) et dont la localisation
du point de vue dans ces espaces ne dénature pas le caractere
N - C . C oul
esthétique, historique | des lieux et est rendue indispensable par des
ou écologique, soit nécessités techniques ou de sécurité.
de l'existence d'une > le projet ne prévoit pas de construction
exploitation ou d'installation. Les travaux ont pour
forestiere, soit de objectif de réhabiliter un transport
) i leur caractere collectif existant. Il est donc autorisé
La-Vicomte- d'espaces naturels
sur-Rance - - -
Zones correspondant | Sont interdits : Toutes constructions,
aux sites et installations, travaux divers (article R 442-2 du
paysages naturels Code de I'Urbanisme) f‘i I'exception des cas
remarquables ou expressément prévus a l'article N2.
caractéristiques du Sont autorisés sous condition : Les installations
littoral ainsi qu'aux nécessaires aux équipements d'intérét général,
NL secteurs ou doivent s'il est constaté que leur implantation dans une oul

étre maintenus les
équilibres
biologiques au sens
des dispositions de
l'article L 146-6 du
Code de I'Urbanisme

autre zone n'est pas possible.

= Laligne ferroviaire constitue un
équipement d’intérét général. Le projet
ne prévoit pas d’installations. Seuls
des travaux de réfection de la voie
seront réalisés
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Commune

Zone

Nature de la zone

Autorisations

Compatibilité du

et de ses décrets
d'application

projet

Zones équipées ou
non, a protéger en
raison du potentiel
agronomique,
biologique ou
économique des
terres agricoles

Sont autorisés sous conditions : Les
constructions et installations nécessaires aux
services publics ou d'intérét collectif, sous
réserve de ne pas porter atteinte au
fonctionnement et au développement des
activités agricoles et sous réserve d'une parfaite
intégration dans le site
= Le projet ne prévoit pas de
construction ou d’installation. Il
consiste a restaurer un équipement
public et d’intérét collectif (voie ferrée)
sans porter atteinte au fonctionnement
et au développement des activités
agricoles

oul

Zone correspondant
aux centres urbains,
a vocation
essentielle d'habitat
et d'activités liées a
la vie sociale des
quartiers

Dans la mesure ou le projet ne rentre pas dans
les catégories de projets citées dans les
interdictions et dans les occupations et
utilisations du sol soumises a conditions, il est
autorisé sur ce zonage.

oul

Pleudihen-
sur-Rance

NC

Zone de richesse
naturelle

Sont autorisés sous condition :

-les installations et travaux divers définis a
I'article R442-2 du Code de I'urbanisme sont
soumis a autorisation

-les travaux exemptés de permis de construire
et I'édification des clotures sont soumis a
déclaration

-- tous travaux ayant pour effet de détruire un
élément de paysage identifié par un plan
d'occupation des sols en application du 7° de
l'article L.123-1 et non soumis a un régime
d'autorisation doivent faire I'objet d'une
autorisation préalable au titre des installations et
travaux divers dans les conditions prévues par
décret en Conseil d'Etat.

-les ouvrages réalisés par une collectivité, un
service public ou leur concessionnaire dans un
but d'intérét général (WC, cabines
téléphoniques, réseaux divers, postes de
transformation EDF, abris voyageurs, etc.)
= Le projet ne prévoit pas d’ouvrages
(réhabilitation d’'un équipement de
service public et d’intérét général : la
voie ferrée)

oul

uy

Zone d’activités
industrielles,
artisanales ou
commerciales

Sont autorisés sous condition :

-les installations et travaux divers définis a
I'article R442-2 du Code de I'urbanisme sont
soumis a autorisation

-les travaux exemptés de permis de construire
et I'édification des clotures sont soumis a
déclaration

Oul
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Compatibilité du

Commune Zone Nature de la zone Autorisations

projet
- tous travaux ayant pour effet de détruire un
élément de paysage identifié par un plan
d'occupation des sols en application du 7° de
l'article L.123-1 et non soumis a un régime
d'autorisation doivent faire I'objet d'une
autorisation préalable au titre des installations et
travaux divers dans les conditions prévues par
décret en Conseil d'Etat.

-les ouvrages réalisés par une collectivité, un
service public ou leur concessionnaire dans un
but d'intérét général (WC, cabines
téléphoniques, réseaux divers, postes de
transformation EDF, abris voyageurs, etc.)
= Le projet ne prévoit pas d’ouvrages
(réhabilitation d’un équipement de
service public et d’intérét général : la
voie ferrée)

Sont autorisés sous condition :

-les installations et travaux divers définis a
I'article R442-2 du Code de I'urbanisme sont
soumis a autorisation

-les travaux exemptés de permis de construire
et I'édification des clotures sont soumis a
déclaration

- tous travaux ayant pour effet de détruire un
élément de paysage identifié par un plan
d'occupation des sols en application du 7° de
l'article L.123-1 et non soumis a un régime
d'autorisation doivent faire I'objet d'une
autorisation préalable au titre des installations et
travaux divers dans les conditions prévues par Ooul
décret en Conseil d'Etat.

- Les constructions ou installations nécessaires
a I'exploitation et a la gestion des réseaux
(voirie, réseaux divers, traitement des déchets,
transports collectifs) et dont la localisation dans
ces espaces ne dénature pas le caractére des
lieux et est rendue indispensable par des
nécessités techniques
= Le projet ne prévoit pas de
construction ou d’installation. Il est
cependant nécessaire a I'exploitation
et a la gestion d’un transport collectif
(réhabilitation de la voie ferrée)

Zone naturelle

ND s
protégée

Sont autorisés sous condition :

-les installations et travaux divers définis a
I'article R442-2 du Code de I'urbanisme sont
soumis a autorisation

Zone d’urbanisation -les travaux exemptés de permis de construire
3NAyr future stricte a usage et I'édification des clétures sont soumis a oul
d'activités déclaration

- tous travaux ayant pour effet de détruire un
élément de paysage identifié par un plan
d'occupation des sols en application du 7° de
l'article L.123-1 et non soumis a un régime
d'autorisation doivent faire I'objet d'une
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Commune

Nature de la zone

Autorisations

autorisation préalable au titre des installations et
travaux divers dans les conditions prévues par
décret en Conseil d'Etat.
-les ouvrages réalisés par une collectivité, un
service public ou leur concessionnaire dans un
but d'intérét général (WC, cabines
téléphoniques, réseaux divers, postes de
transformation EDF, abris voyageurs, etc.)
= Le projet ne prévoit pas d’ouvrages
(réhabilitation d’'un équipement de
service public et d'intérét général : la
voie ferrée)
Zone urbaine
d’activités destinée a
accueillir les Sont interdits : Toute occupation, utilisation du
constructions a sol ou aménagement susceptible de
usage de bureau, compromettre une zone humide
commerce, artisanat, = Le projet ne portera pas atteinte aux
industrie et fonction zones humides
d’entrepdt, ainsi que | Sont autorisés sous conditions : Les
toute installation constructions de toute nature, installations, oul
privée ou publique dépots et ouvrages nécessaires au
incompatible avec fonctionnement du service public et &
I'habitat urbain. I'exploitation du trafic ferroviaire
Le secteur Ual 2 Le projet ne prévoit pas de
englobe les sites construction, d'installation, de dépét
autour de la gare, la définitif ou d’ouvrage. Il consiste a
ZA du chemin bleu et réhabiliter la voie ferrée.
sur les terrains
Glémée
Sont interdis : Sont interdites les occupations et
utilisations du sol de toutes natures a I'exception
Secteurs de la de celles visées a l'article N 2.

Miniac- commune a Sont autorisés sous conditions :

Morvan préserver strictement | _| es installations et équipements nécessaires
en raison de la au fonctionnement des services publics ou oul
qualité des paysages | d'intérét collectif (bassin d’orage,
et de leur intérét assainissement, eau potable, électricité, gaz,
gsthétl_que ou télécommunications, voirie, trafic ferroviaire...)
écologique. pour lesquels le présent réeglement ne

s’applique pas dés lors que toute disposition est
prévue pour leur insertion paysagere
Sont interdits : Toute occupation, utilisation du
sol ou aménagement susceptible de
compromettre une zone humide
Secteurs de la 2> L jet t tteinte aux
commune, équipés € projet ne portera pas a
s p zones humides
ou non, a protéger o "
en raison du Sont autorisées sous conditions : Les
potentiel |nsta[lat|ons et équipements nécessaires au oul
agronomique, fonctlo_nnemept d’es services pt{bllcs ou d’intérét
biologique ou collectif (Passm _d’orage, qs§a|n|ssement_, eau
économique des po_ta_lble, e!ectrlcne_, gaz, télécommunications,
terres agricoles voirie, trafic ferroviaire...) pour lesquels le
présent reglement ne s’applique pas des lors
que toute disposition est prévue pour leur
insertion paysagere
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Commune

Autorisations

Plerguer

La vocation de la
zone Npb est la
protection de la
nature et des sites.

La zone Npb est un
espace naturel qu’il

Sont interdits : les utilisations du sol de toute
nature sauf celles visées a I'article Npb 2
Sont autorisées sous conditions : les
constructions et installations nécessaires a la

Npb ; , modernisation ou a I'extension des activités oul
conwgnt de protéger existantes
en raison de la . .
qualité du paysage et > Le projet prev0|t_de restaurer une
des éléments infrastructure eX|stan’te o o
naturels qui le (renouvellement de I'activité ferroviaire)
composent
Sont autorisées sous condition :
Zone exclusivement | - les installations et équipements techniques
destinée a la nécessaires au fonctionnement des services
protection du publics ou des établissements d’intérét collectif
A potentiel (assainissement, eau potable, électricité, oul
agronomique, télécommunications...)
biologique ou 2 Le projet ne prévoit pas d'installation. Il
économique des est cependant nécessaire au
terres agricoles fonctionnement d’'un service public
(voie ferrée)
Zone ou doivent
trouver place les Sont autorisées sous condition :
activités (artisanat, - les installations et équipements techniques
industries, nécessaires au fonctionnement des services
commerces, publics ou des établissements d’intérét collectif
services) qui, compte | (assainissement, eau potable, électricité,
Ua A L oul
tenu de leur nature télécommunications...)
ou de leur = Le projet ne prévoit pas d'installation. II
importance, ne est cependant nécessaire au
peuvent s’intégrer fonctionnement d’un service public
auxzones (voie ferrée)
d’habitation
AU : Zone aillant
pour objectif la
protection stricte de Sont interdits : Toutes constructions ou tous
I'urbanisation modes d’occupation ou d’utilisation du sol
ultérieure. autres que ceux visées a l'article 2AU 2.
La zone 2AUa est Sont autorisés sous condition :
destinée a recevoir - les installations et équipements techniques
des activités nécessaires au fonctionnement des services
2AU (artisanat, industries, | publics ou des établissements d’intérét collectif Ooul
commerces, (assainissement, eau potable, électricite,
services) qui, compte | télécommunications...)
- tenu de leur nature 2 Le projet ne prévoit pas d'installation. II
ou de leur est cependant nécessaire au
importance, ne fonctionnement d’un service public
peuvent s’intégrer (voie ferrée)
aux zones
d’habitation.
Zo_ne ?’qmpee ou en Sont autorisés sous condition :
voie d’équipement . ” J )
Ue constituant - les installations et équipements techniques oul

I'extension de
I'agglomération

nécessaires au fonctionnement des services
publics ou des établissements d’intérét collectif
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Commune

Autorisations

(assainissement, eau potable, électricité,
télécommunications...)
= Le projet ne prévoit pas d’installation. Il
est  cependant nécessaire au
fonctionnement d'un service public
(voie ferrée).
Sont interdits :
-Les constructions a usage d'habitation ou
] d'activités et les occupations du sol de toute
A Zone qui nature a I'exception de celles prévues a l'article
concerne les A2
secteurs équipés ou . .
non qu'il convient de Sont autorisés sous condition :
protéger en raison du | -Les installations et équipements techniques
A potentiel nécessaires au fonctionnement des services oul
agronomique, publics ou des établissements d'intérét collectif
biologique ou (assainissement, eau potable, électricite,
économique des télécommunication, gaz...)
terres agricoles = Le projet ne prévoit pas d’installation. Il
est cependant nécessaire  au
Roz- ) fonctionnement d'un service public
Landrieux (voie ferrée)
Espace naturel
constitué d'un
paysage Sont interdits : Les constructions et occupations
remarquable et du sol de toute nature soumises ou non a
d'éléments autorisation a I'exception de celles prévues a
éc0|ogiques I’'article NP2
NP reconnus. A ce titre Sont autorisés sous condition : oul
cette zone est - Les constructions, installation, aménagements
protegee strictement | et équipements techniques publics ou des
de toute utilisation, établissements d'intérét collectif (réseaux,
modification des sols | assainissement, eau potable,...).
et travaux contraires
a cette protection
Sont interdits : Les occupations et utilisations du
sol non liées aux équipements d’intéréts
collectifs et services publics, aux commerces et
Dol-de- . activités de service, aux autres activités des
Bretagne ut Zone ferroviaire secteurs secondaires et tertiaires, a I'exception oul
des sous-destinations visées aux articles 1.1. et
1.2.
= Le projet est autorisé dans ce zonage

o Emplacements réservés

Le projet est limité aux emprises SNCF actuelles. Il n’aura donc pas d'impact sur les

emplacements réservés recenseés.

o Espaces boisés classés (EBC)

Bien que des EBC soient localisés en bordure de voie ferrée, le projet n'aura pas d’'impact sur
ces derniers (les travaux sont limités aux emprises actuelles de la voie).
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o Servitudes d utilité publique

Pour rappel, les servitudes suivantes ont été recensées au droit de la voie ferrée :

Quévert :

Taden

T1 servitude relative au chemin de fer ;
T5 dégagement aéronautique.

T1 relative au chemin de fer ;

AC1 servitude de protection de monument historique ;

14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques ;
A6 servitude d’écoulement des eaux nuisibles ;

PT3 servitude relative a I'établissement et I'entretien de cables et dispositifs souterrains
de télécommunication (cable RG 22 215) ;

T4 servitude aéronautique de balisage ;
T5 servitude aéronautique de dégagement ;
T7 servitude établie a I'extérieur des zones de dégagement.

T1 servitude relative au chemin de fer ;

AC2 servitude de protection des sites et monuments naturels inscrits ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques ;
T5 servitude aéronautique de dégagement.

Saint-Samson-sur-Rance :

T1 servitude relative au chemin de fer ;

AC1 servitude de protection de monument historique ;

AC2 servitude de protection des sites et monuments naturels classés et inscrits ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques ;

T5 servitude aéronautique de dégagement ;

EL9 servitude de passage des piétons sur le littoral.

La Vicomté-sur-Rance :

T1 servitude relative au chemin de fer ;

AC1 servitude de protection de monument historique ;

AC2 servitude de protection des sites et monuments naturels classeés et inscrits ;
INT1 voisinage de cimetiere (a proximité de la voie ferrée).

Pleudihen-sur-Rance :

Miniac-

T1 servitude relative au chemin de fer ;
AC1 servitude de protection de monument historique.
Morvan :

T1 servitude relative au chemin de fer ;
14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques.
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Plerguer :
- T1 servitude relative au chemin de fer ;

- 14 servitude relative a I'établissement de canalisations et installations électriques ;

- A4 servitude relative aux riverains des cours d’eau non domaniaux.
Roz-Landrieux :

- T1 servitude relative au chemin de fer ;

- 14 servitude relative a I'établissement de canalisations électriques.
Dol-de-Bretagne :

- T1 servitude relative au chemin de fer ;

- ACl1 servitude de protection des monuments historiques ;

- A4 servitude relative aux terrains riverains de cours d’eau non domaniaux ;

- PT2 servitude relative aux transmissions radioélectriques concernant la protection
contre les obstacles de centres d’émission et de réception exploités par I'Etat (liaison
HTZ Dol-de-Bretagne — Saint-Malo) ;

- Réseau viaire départementale existant ou projeté avec marge de recul ;

- 13 zone du phénomeéne dangereux de référence majorant au sens de l'article R559-39
du code de I'environnement (canalisation de gaz).

La compatibilité du projet avec les servitudes est présentée ci-dessous.

Servitude T1 liée au chemin de fer : elle correspond a la ligne ferroviaire. Les limites de la
servitude resteront inchangées car le projet concerne uniqguement la voie ferrée actuelle (la
création d’'une deuxiéme voie aurait par exemple nécessité de modifier les emprises de la
servitude) ;

Servitude T5 de dégagement aéronautique : elle limite les hauteurs de construction des
secteurs sur lesquels elle s’applique. Elle ne présente pas de contrainte pour le projet (a Saint-
Samson-sur-Rance la hauteur des constructions est limitée a 213 mNGF) ;

Servitude aéronautique de balisage T4 : les surfaces de balisage sont des surfaces paralléles
et se situant 10 meétres (20 métres pour les obstacles filiformes) en dessous des surfaces de
dégagement aéronautiques (servitude T5). Dans ces surfaces, certains obstacles doivent étre
équipés de dispositifs visuels ou radioélectriques destinés a signaler leur présence aux pilotes.
Elle ne constitue pas une contrainte pour le projet.

Servitude T7 établie a I'extérieur des zones de dégagement : cette servitude est instituée pour
la protection de la circulation aérienne et consiste a interdire la création d'installations qui, en
raison de leur hauteur, seraient susceptibles de nuire a la navigation aérienne, et cela en
dehors de zones de dégagement. Elle ne constitue pas une contrainte pour le projet.

Servitude AC1 (protection de monument historique) et AC2 (protection des sites et
monuments naturels classés et inscrits) : tout travaux doit faire I'objet d’une consultation
aupres de I'Architecte des Batiments de France (ABF). Celui-ci sera consulté dans le cadre du
projet ;
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Servitude AC2 (protection du patrimoine) : pour les site inscrits, 'ABF sera consulté. Pour le
site classé, la nature des travaux relatifs au projet (travaux d’entretien et de restauration d’'une
infrastructure existante, non susceptibles de modifier 'aspect ou I'état du site classé) ne
nécessite pas d’autorisation spéciale.

Servitude 14 relative a I'établissement de canalisations électriques, 13 relative a I'établissement
de canalisation de gaz, PT3 relative a I'établissement de cables de télécommunication : les
concessionnaires de ces réseaux seront informés des travaux (cf. chapitre 7.1.4.1.
Infrastructures et réseaux) ;

Servitude A6 d’écoulement des eaux nuisibles : tout propriétaire qui veut assainir son fonds
par le drainage ou tout autre mode d’asséchement peut, moyennant une juste et préalable
indemnité, en conduire les eaux souterraines ou a ciel ouvert a travers les propriétés qui
séparent son fonds d’un cours d’eau ou de toute autre voie d’écoulement. Il est alors fait
obligation au propriétaire voisin de supporter sur son fonds le passage des canalisations
souterraines ou a l'air libre nécessaires a I'exercice de la servitude d’écoulement des eaux
nuisibles par 'un de ses voisins, a I'exception des maisons, cours, jardins, parcs et enclos
attenants aux habitations. Cette servitude ne présente pas de contrainte pour le projet.

Servitude A4 relative aux riverains des cours d’eau non domaniaux : il s’agit d’'une servitude
de passage dans le lit ou sur les berges des cours d’eau permettant I'exécution des travaux,
I'exploitation et I'entretien des ouvrages ainsi que le passage sur les propriétés privées des
fonctionnaires et agents chargés de la surveillance, des entrepreneurs ou ouvriers, ainsi que
des engins mécaniques strictement nécessaires a la réalisation des opérations. Elle ne
présente aucune contrainte pour le projet.

Servitude EL9 de passage des piétons sur le littoral : les travaux n’auront pas d’'impact sur
cette servitude.

Servitude PT2 relative aux transmissions radioélectriques concernant la protection contre les
obstacles de centres d’émission et de réception exploités par I'Etat (liaison HTZ Dol-de-
Bretagne — Saint-Malo) : elle implique des limitations de hauteur de construction. Le projet
n’impactera pas cette servitude.

Servitude INT1 de voisinage de cimetiére : le projet n’est pas concerné par cette servitude.
Réseau viaire départementale existant ou projeté avec marge de recul. Aucune construction
n’est autorisée dans la marge de recul. La servitude concerne la D80 qui recoupe la voie ferrée

actuelle au PN132. Les travaux de réaménagement prévus a cet endroit n'impacteront pas
cette servitude (aucune construction prévue).

7.2.4.2 Population

A Impacts permanents
Le projet améliorera les temps de parcours (vitesse de circulation des trains relevée a

120 km/h maximum au lieu de 80 ou 100 km/h actuellement). Le nombre de trains circulant
sur la ligne sera inchangé. L'impact est positif.
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Les impacts du projet sur les équipements sont globalement positifs en offrant une meilleure
desserte de 'ensemble des équipements (équipements sportifs, écoles, etc.) grace a une offre
de transport améliorée (temps de parcours et conditions de parcours).

/A Mesures de réduction

Au vu des impacts positifs, aucune mesure n’est a prévoir.

7.2.4.3 Activités économiques
7.2.4.3.1 Industries et risques associés
A Impacts permanents

Il N’y aura aucun impact lié a la présence d’ICPE aux alentours de la voie ferrée.

/A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est prévue.

7.2.4.3.2 Sites et sols pollués

A Impacts permanents

Le projet n’est pas susceptible d’engendrer une pollution quelconque des sols. L'impact est
donc qualifié de nul.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est nécessaire.

7.2.4.3.3 Agriculture
A Impacts permanents

Le projet n’aura aucun impact sur I'agriculture.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est nécessaire.
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7.2.4.3.4 Tourisme et loisirs

A Impacts permanents

En phase exploitation, le projet contribuera a améliorer la desserte des établissements
proposant des activités touristiques ou de loisir grace a une offre de transport plus
performante. L'impact est positif.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est prévue en I'absence d'impact négatif.

7.2.4.4 Infrastructures et réseaux

7.2.4.4.1 Trafic ferroviaire

A Impacts permanents

Suite a la mise en ceuvre du projet, la ligne ferroviaire Dol-Dinan sera plus attractive grace a
une vitesse de circulation plus élevée des trains. L'impact est positif.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est nécessaire.

7.2.4.4.2 Trafic routier
A Impacts permanents

Le projet en phase exploitation peut potentiellement générer un report modal des usagers de
la voiture vers les transports en commun. L'impact serait alors positif.

La fermeture d’'un passage a niveau modifiera trés ponctuellement les conditions de circulation
actuelles des riverains. Ce point a été traité dans la phase travaux de ce méme chapitre.

/A Mesures de réduction

Aucune mesure supplémentaire n’est prévue.
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7.2.4.4.3 Modes doux
A Impacts permanents

La fermeture du passage a niveau 153 a été traitée en phase travaux.

A Mesures de réduction

Aucune mesure supplémentaire n’est nécessaire.

7.2.4.4.4 Infrastructures de transport d’énergie et réeseaux d’assainissement
A Impacts permanents

Le projet n’aura aucun impact sur les réseaux en phase exploitation.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est prévue.

7.2.4.4.5 Risque lié au transport de matiéres dangereuses
A Impacts permanents

Le projet n"laugmentera pas ce risque en phase exploitation.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est prévue.

7.2.5 Patrimoine culturel et archéologique
A Impacts permanents

Le projet en phase exploitation n’est pas susceptible d’altérer directement ou indirectement
les monuments historiques et les sites inscrits et classés recensés.

Une fois les aménagements réalisés, il n'aura également pas d’impact sur le patrimoine
archéologique.
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A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est nécessaire.

7.2.6 Nuisances

7.2.6.1 Bruit

A Impacts permanents

L’étude acoustique réalisée dans le cadre du projet a permis de modéliser la situation future
avec projet.

o Méthodes de calculs

La méthodologie de calcul est identique a celle de la situation initiale.

L’'unique différence est la non prise en compte du trafic routier : la seule source de bruit
modélisée en situation projet est le trafic ferroviaire entre Dinan et Dol-de-Bretagne. En effet,
en application de la réglementation, c’est la contribution sonore de la voie ferrée seule qui doit
étre analysée en phase projet.

o Hypothéses de trafic ferroviaire

Les hypothéses de trafic ferroviaire pour la situation projet, basées sur les données HOUAT
et BREHAT fournies par SNCF Réseau, sont les mémes que pour la situation initiale. Il s’agit
du trafic maximal observé au cours de la semaine :

Trafic Trafic jour (6h — Trafic soir (18 h —  Trafic nuit (22h —
journalier 18h) 22h) 6h)

Type de train

diesel X73500

(AUTOR 140) 14 14 0 0

Hypothéses de trafic ferroviaire — situation projet

Pour simuler 'augmentation de la vitesse des trains, les vitesses ont été ajustées le long du
tracé selon le Tableau 8 extrait du document « Potentiel de vitesse ».

PK début Potentiel de vitesse (km/h)
138 000 138 040 60
138 040 138 240 80
138 240 138 860 100
138 860 142 300 120
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PK début Potentiel de vitesse (km/h)
142 300 143 730 110
143 730 151 830 120
151 830 153 390 110
153 390 155 640 120
155 640 156 000 100

Nouvelles vitesses

L’évolution de la vitesse est illustrée par les schémas de la ligne suivants :

Plerguer

Miniac

Dol-de*
Bretagne

Pleudihen
Bonnema

Il 40 km/h
Il 80 km/h
B 100 km/h

Nouvelles vitesses — situation initiale
J

Dol-de®
] Bretagne
Pleudihen

Bonnema

I 100 km/h
M 110km/h
B 120 km/h

o Reésultats de la simulation en situation projet

Les cartographies suivantes représentent la situation acoustique de la zone d’étude en phase
projet :
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Le présent projet s’avére constituer une modification significative d’'une voie ferrée existante.
En effet, une augmentation de plus de 2 dB(A) est observée entre les contributions de la voie
ferrée seule avant et aprés travaux, et ce sur 'ensemble des zones a proximité desquelles la
vitesse des trains est relevée. Cette différence va jusqu’a 6 dB(A) aux endroits ou la vitesse
passe de 60 a 120 km/h (entre Miniac-Morvan et Pleudihen-sur-Rance).

e Ll —
" .
~ ) s
N\ o, i
. ‘ ®

Augmentation de la contribution ferroviaire de 6 dB(A) entre les situations initiale et projet
(zoom au niveau du PK 150 740)

Toutefois, sur 'ensemble de la zone d’étude, la contribution sonore de la voie ferrée seule ne
dépasse pas 63 dB(A) de jour en facade des batiments (niveau sonore maximal calculé :
50,5 dB(A) en période diurne). Les objectifs acoustigues sont donc automatiquement
respectés : réglementairement, aucune protection acoustique n’est nécessaire.

A Mesures de réduction

Aucune protection acoustique n’est nécessaire.

7.2.6.2 Vibrations

A Impacts permanents

Les ondes et vibrations liées au projet ne seront pas accentuées par rapport a la situation
préexistante.

Considérant :

- que globalement les sols en place ne sont pas favorables a la propagation des
vibrations ;

- que ces phénomeénes interviendront de fagon limitée dans le temps ;
les risques d’effets du projet apparaissent trés limités.
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De plus, au vu de I'éloignement des batiments, les vibrations liées au projet ne seront pas
perceptibles chez les riverains.

A Mesures de réduction

Aucune mesure spécifique n’est nécessaire.

7.2.6.3 Qualité de l'air

A Impacts permanents

Le nombre de trains circulant en phase exploitation restera tres faible. L’impact sera donc
identique a la situation actuelle (impact négligeable).

/A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est prévue.

7.2.6.4 Emissions lumineuses

A Impacts permanents

Les émissions lumineuses du projet (éclairage des trains et des gares) ne seront pas modifiées
par rapport a la situation actuelle.

A Mesures de réduction

Aucune mesure n’est prévue.
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7.3 Les modalités de suivi des mesures ERC

7.3.1 Le suivi des mesures et le suivi de leurs effets en phase travaux
A Suivi environnemental du chantier par I’entreprise travaux

Un interlocuteur ou surveillant de travaux désigné par les entreprises qui réaliseront les
travaux sera identifié au démarrage des travaux pour assurer le suivi du bon déroulement du
chantier et également apporter aux services instructeurs toutes les informations nécessaires.

Les entreprises remettront au maitre d’ceuvre (chargé de la conduite opérationnelle des
travaux) pour VISA avant le démarrage du chantier son Plan d’Assurance Environnement
(PAE) décrivant les dispositions prises pour garantir le déroulement du chantier dans le
respect du milieu environnant.

Un Plan des Installations du Chantier et le Plan d’Organisation et d’Intervention (POI) en cas
de pollution accidentelle, ainsi que les autres procédures utiles, seront joints a ce document.
Le journal environnement du chantier permettra de consigner les événements (levée de points
d’arrét, non-conformité, etc.) survenus pendant les travaux.

A Suivi et controle du chantier par le maitre d’ceuvre

La Notice de Respect de I'Environnement (NRE) annexée au Cahier des Clauses
Administratives Particulieres (CCAP) des marchés de travaux reprendra toutes les mesures
de I'étude d’'impact a prendre en compte par I'entreprise travaux pour un respect optimal des
chantiers vis-a-vis de lI'environnement. La NRE insistera sur la nécessité de désigner un
Responsable Environnement au sein de I'entreprise qui aura en charge le suivi des mesures
en phase « chantier ».

Le maitre d'ceuvre mettra a disposition une personne (superviseur environnemental) pour
assurer le suivi et le contréle environnemental régulier du chantier. Sa mission consistera a
vérifier si l'entreprise met bien en application son Plan Assurance Environnement (et ses
autres procédures) et si le respect des prescriptions environnementales définies dans le
marché est bien appliqué. Ce superviseur devra aussi assurer le VISA des volets
environnementaux des procédures d’exécution des travaux fournies par les entreprises
titulaires des différents marchés de travaux.

Par ailleurs, un écologue sera associé au suivi du chantier. Il interviendra en phase :

- Préliminaire : rédaction d’un cahier des prescriptions écologiques a respecter par les
entreprises ;

- Préparatoire du chantier : appui a lingénieur environnement chantier pour la
sensibilisation des entreprises aux enjeux écologiques, balisage des zones sensibles
du point de vue écologique... ;

- Chantier : suivi du respect des prescriptions écologiques par les entreprises, suivi des
espeéces... ;

- Post-chantier : assistance a l'ingénieur environnement du chantier pour définir les
mesures de remise en état du site et suivi de la procédure de remise en état.
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A Controle de chantier par le maitre d’ouvrage

Le contrdle du chantier par le maitre d'ouvrage est ponctuel et inopiné. Il consiste a vérifier si
les travaux sont conformes a la réglementation et au marché de travaux contractualisés.

Le maitre d’ouvrage établira ou fera établir par le maitre d’ceuvre, au fur et a mesure de
'avancement des travaux, un compte rendu précis du chantier.

A Mesures spécifiques

o Suivi de la gualité des ruisseaux du Bief-Jean et du Meleuc

Un contréle de la qualité des eaux de ruissellement de la zone de chantier sera réalisé par
I'entreprise en amont et en aval des rejets du chantier sur les ruisseaux du Biez Jean et du
Meleuc. Les contrbéles des eaux superficielles permettront d’assurer le contréle simultané des
eaux souterraines.

Ce suivi sera réalisé par SNCF Réseau sur la base des relevés et analyses fournis par les
entrepreneurs concernés par le chantier. Les mesures seront réalisées quotidiennement
durant les opérations délicates (périodes de pompage en fond de fouille si réalisé, périodes
de terrassement) avec des rejets dans les écoulements superficiels.

Un coordinateur environnement, missionné par SNCF Réseau, effectuera des visites
régulieres du chantier sur le site du Biez Jean afin de s’assurer de la bonne prise en compte
de I'environnement et des mesures prévues.

o Suivi relatif au patrimoine culturel

Les préconisations de I'Architecte des batiments de France seront mises en ceuvre et un suivi
avec ce dernier sera assuré par SNCF Réseau. Les risques de dégradation du patrimoine
seront réduits par le strict respect des mesures de déclaration par I'entreprise en cas de
découverte fortuite d’'un élément de patrimoine archéologique par les entreprises de travaux.
Un cahier de suivi des découvertes fortuites sera mis en place, par I'entreprise, durant toute
la durée du chantier.

o Suivi de la. communication réalisée aupres des riverains

Une veérification des panneaux de signalisation sera réalisée de fagcon hebdomadaire par
I'entreprise afin de s’assurer que les itinéraires de déviation sont bien visibles des usagers de
la route et que les accés aux habitations, aux activités économiques et industrielles et aux
activités de loisir sont préservés.

o Suivi de la qualité de l'air

Le maitre d’ouvrage pourra faire réaliser des mesures fortuites de qualité de I'air a proximité
des zones de chantier. |l pourra demander de stopper les travaux en cas de dépassement des
normes et exigera une mise en conformité immédiate aux entreprises concernées.
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o Suivi des nuisances sonores

Le maitre d’ouvrage pourra demander de réaliser des mesures fortuites de niveaux de bruit a
proximité des zones de chantier. Il pourra demander de stopper les travaux en cas de
dépassement des normes et exigera une mise en conformité immédiate aux entreprises
concernées.

7.3.2 Le suivi des mesures et le suivi de leurs effets en phase d’existence ou
d’exploitation du projet

A Suivi en phase exploitation

Le suivi global, I'entretien et la maintenance des aménagements seront sous la responsabilité
du maitre d’ouvrage dans son périmétre d’intervention.

A Mesures spécifiques

o Suivi des nuisances sonores

Des mesures seront réalisées également en phase exploitation afin de s’assurer du respect
des seuils réglementaires.

o Suivi écologique

Un suivi sera réalisé au droit des ruisseaux du Bief-Jean et du Meleuc dans les 3 ans suivants
la mise en exploitation du projet. Il permettra de vérifier que les mesures mises en place
permettent bien de restaurer les continuités écologiques actuelles.
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7.4 L’interaction entre les facteurs pertinents de I’état initial

Ce présent chapitre a pour objectif de mettre en évidence les relations qui existent entre les
thématiques de I'état initial de la zone d’étude. Seules les relations directes entre les thémes
et liés au site sont mentionnées. Cette analyse est présentée ci-dessous sous la forme d’'un

tableau :

Thématiques

Relations sur d’autres thématiques

Climat

- Qualité de l'air : les vents favorisent la dispersion des polluants.

- Eaux_superficielles et souterraines : les précipitations influencent le
ruissellement et la recharge des nappes souterraines.

- Faune et flore : les especes floristiques et faunistiques sont adaptées au
climat de la zone.

Qualité de
I’air

- Population, faune/flore : la qualité de I'air satisfaisante peut influer sur la
population, la faune et la flore.

- Déplacements : la circulation sur les principaux axes routiers influence la
qualité de I'air (augmentation des COV, des particules, etc.).

Milieu physique

Relief

- Sol : la nature des sols influence le relief

- Eaux superficielles et souterraines : les pentes ont une incidence sur le
débit et le sens des nappes.

Sol et sous-
sol

- Eaux superficielles et souterraines : les eaux de ruissellement en s’infiltrant
dans le sol vont recharger la nappe souterraine.

- Faune et flore : la nature du sol détermine les espéces présentes.

- Risques majeurs : la perméabilité des sols influence le risque d’inondation.

Milieu Naturel

- Eaux superficielles : la qualité des eaux (présentes temporairement sur le
site) influence le maintien du bon état des milieux naturels.

- Paysage : la trame verte sur la zone d’étude structure le paysage.

- Bruit : les nuisances sonores liées a la circulation et aux activités des
entreprises peuvent influencer la faune.

Patrimoine culturel

et archéologique Sans objet.
Démographie | Sans objet.
Habitat Sans objet.
- Activités économiques, commerciales et agriculture : I'emploi des riverains
e sur la commune est lié essentiellement aux industries et commerces.

- Déplacements : Les actifs utilisent essentiellement le réseau routier pour
se rendre sur leur lieu de travail.

Milieu humain

Equipements
et services

- Urbanisme : les documents d'urbanisme (Scot, PLU) fixent des objectifs en
termes de développement d’équipements, etc.

- Déplacements : les axes routiers et les transports en commun permettent
'accés aux équipements, commerces.
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Thématiques ‘ Relations sur d’autres thématiques

Bruit : la circulation sur les principaux axes routiers et ferroviaire influence
Déplacements | le niveau sonore et la qualité de I'air (augmentation des COV, des patrticules,

etc.).
Urbanisme Paysage : les différents documents d’urbanisme intégrent une thématique
paysagére dans les enjeux a relever.
Rls_ques Sans objet.
majeurs

7.5 L’estimation des dépenses correspondantes aux mesures ERC

Le montant alloué aux mesures spécifiques en faveur de I'environnement pour le projet est

précisé ci-apres.

Principales mesures en faveur de I’environnement

Montant € HT

Protection des zones humides en phase chantier et arrachage des

: . 15 000

plantes invasives
Mise en défens des zones sensibles au niveau des ponts-rails du

. 5000
Bief-Jean et du Meleuc
Mesures in-situ durant le chantier (air, eau, bruit) 20 000
Passage d’un écologue avant le démarrage des travaux 3000
Suivi environnemental de chantier 30 000

Travaux de continuité écologique sur le Bief-Jean

Non connu a ce jour

Suivi écologique post travaux au niveau du Bief-Jean 10 000
Assainissement 1200 000
TOTAL en € HT 1283 000
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8 Evaluation des incidences négatives notables du projet résultant
de la vulnérabilité du projet face a des risques d’accidents ou de
catastrophes majeurs

L’objectif de ce chapitre est d’identifier les incidences notables sur 'environnement du projet
résultant de sa vulnérabilité a des risques d’accidents ou de catastrophes majeurs.

8.1 Notion de risque majeur

Le risque majeur est la possibilité d'un événement d'origine naturelle ou humaine, dont les
effets peuvent mettre en jeu un grand nombre de personnes, d'occasionner des dommages
importants et de dépasser les capacités de réaction de la société.

L'existence d'un risque majeur est liée :
- d'une part a la présence d'un événement, qui est la manifestation d'un phénoméne
naturel ou lié a I'activité humaine ;

- d'autre part a l'existence d'enjeux, qui représentent I'ensemble des personnes et des
biens (ayant une valeur monétaire ou non monétaire) pouvant étre affectés par un
phénomene.

Un risque majeur est caractérisé par un aléa (événement) trés important et par une
vulnérabilité des enjeux importante a trés importante (nombreuses victimes, dommages
importants aux biens et / ou a 'environnement).

Sont ainsi considérés comme des risques majeurs :

- les risques naturels : avalanche, feu de forét, inondation, mouvement de terrain,
cyclone, tempéte, séisme (et les phénoménes qu’il peut engendrer) et éruption
volcanique ;

- les risques technologiques, d’origine anthropique concernent le risque nucléaire, le
risque industriel, le risque de transport de matiéres dangereuses et le risque de rupture
de barrage.

8.2 L’évaluation sommaire des risques et des dispositions prises dans
le cadre du projet

La zone d’étude est concernée par des risques naturels et technologiques détaillés dans le
chapitre consacré a I'état initial de la présente étude d’'impact. On retiendra par rapport aux
risques majeurs que le projet peut étre confronté aux risques suivants :

- pour lesrisques naturels : inondation, mouvement de terrain. Le risque lié aux tempétes
peut étre également pris en compte ;

- pour les risques technologiques : risque de transport de matiéres dangereuses.
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Les évolutions climatiques constituent des facteurs aggravants pour les aléas (fréquence,
intensité). Elles peuvent également intensifier la gravité des accidents et catastrophes. Elles
augmentent donc la vulnérabilité du projet aux risques et accidents majeurs.

Le risque d’accident et catastrophe lié a 'activité ferroviaire (accident de train) peut également
étre considéré comme un risque majeur.

8.2.1 Les risques d’origine naturelle
A Risques et catastrophes liés aux inondations

Le secteur du projet est concerné par les risques d’inondation (remontée de nappe et
inondation par débordement de cours d’eau). Les événements climatiques exceptionnels
peuvent entrainer une juxtaposition de conditions défavorables, aboutissant a une inondation
importante.
En cas d’inondation, des infiltrations d’eau peuvent se produire au niveau de la plateforme
ferroviaire.

De maniére générale, les impacts concernent aussi bien le milieu physique que le milieu
naturel, les activités économiques (destruction de batiments, interruption des circulations) et
la santé des populations (victimes, risque de propagation de maladie infectieuse).

A Risques et catastrophes liés aux mouvements de terrain

Quelques secteurs concernant la voie ferrée sont soumis a un risque modéré de retrait-
gonflement des argiles. Des conditions climatiques exceptionnelles peuvent aggraver les
facteurs de risques existants par une juxtaposition de conditions défavorables et aboutir a une
catastrophe (dégradation ou destruction de batiments ou d’ouvrage d’art, affaissement de la
chaussée ou des voies etc.).

A Risques et catastrophes liés aux tempétes

En cas d’événement climatique exceptionnel, la chute d’objet sur la voie en exploitation ou les
quais ou sur la gare est susceptible d’occasionner des accidents.

La dégradation des équipements ferroviaires ou de la gare dans ces conditions climatiques
peut entrainer |la aussi des accidents, dont I'ampleur sera notamment liée a la fréquentation
du site d’'une part et a la violence des vents d’autre part.

Les dégats potentiels concernent aussi bien les hommes, l'infrastructure et les alentours de la
voie et des gares.
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8.2.2 Lesrisques technologiques
A Risques et catastrophes liés au transport de matiére dangereuses

Au sein de la zone d’étude, la RD137 est concernée par le risque de transport de matiéres
dangereuses (recoupe la voie ferrée). Le risque de TMD par canalisation est également
présent sur la zone d’étude.

La fuite de produits toxiques ou inflammables ou une explosion sont susceptibles de provoquer
en fonction de la nature des produits et des personnes présentes une catastrophe avec des
incidences aussi bien pour les usagers des transports ferroviaires.

Les impacts sur I'environnement concernent aussi bien la santé (victimes, risque de brllures
etc.), que le milieu physique (risque de pollution du sol et de I'eau en cas d’infiltration) et le
milieu naturel (dégradation des habitats, atteinte a la biodiversité etc.) ou les activités
économiques (interruption des dessertes, de la circulation ferroviaire ou routiére).

8.2.3 Lesrisques liés a I’exploitation ferroviaire

Le risque d’accident (collision de train, déraillement) est inhérent a la circulation sur voies
ferrées. Dans le secteur du projet, il peut survenir sur les voies de circulation, plus ou moins a
proximité des quais accueillant des voyageurs. En fonction de la fréquentation des trains, et
de la proximité des quais, le nombre de victimes et les dégats occasionnés peuvent étre
importants.

Les impacts sur I'environnement concernent aussi bien la santé (victimes), que le milieu
physique (risque de pollution du sol et de I'eau en cas d’infiltration des produits déversés), le
milieu naturel (dégradation des habitats, atteinte a la biodiversité etc.) ou les activités
économiques (interruption de la circulation ferroviaire et de la desserte de la gare).

8.3 L’évaluation des incidences négatives notables du projet résultant
de la vulnérabilité du projet face a des risques d’accidents ou de
catastrophes majeurs

Les incidences spécifiques du projet sur I'environnement en cas d’accident majeur sont
présentées dans le tableau ci-apres.
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Risques ou . Mesures envisagées pour réduire les
d Impacts du projet sur . gees p :
catastrophes e impacts potentiels du projet sur
: I’environnement : .
majeurs ’environnement
Mesures de protection :
- adaptation des aménagements et de leur
dimensionnement (drainage longitudinal).
. - Mesures de prévention :
Inondation Risque de transport des matériaux _ B _
(ballast) - entretien du systéme de gestion des eaux
pluviales.
- en cas dévenement climatique
exceptionnel, suivi des informations de
crues (www.vigicrues.gouv.fr).
% Risque pour les usagers et les | Mesures de protection :
5 opulations a proximité. . .
% p.p P _ - adaptation de la conception des
c Risque de pe_rturbatlon pour la | aménagements.
g Mouvemgnt desserte par voie ferrée et routiere Mesures de prévention -
= deterrain | si les ouvrages dart sont ’
2 endommagés. Conséquences pour | - s_urvelllanc_e (_jes ouvrages d’ar.t réguliére,
X les populations riveraines et les | SuUlvI des infiltrations, des niveaux de
© activités économiques. nappes (piézometres).
‘O
- Mesures de prévention :
- surveillance de l'infrastructure pour limiter
. S sa vulnérabilité aux évenements
Conséquences sur la sécurité sur | ~ & . :
. g . climatiques exceptionnels.
site mais aussi pour les voyageurs _ _ -
empruntant la ligne. - information sur les conditions
Tempéte . ... | météorologiques avec Vigilance Météo
Consequences  sur la  capacité France pour les usagers en gare, les
d'utilisation de la ligne SNCF et . '
usagers du réseau.
desserte des gares. _ - o
- adaptation des conditions d’exploitation en
cas de situation météorologique dégradée :
limitation de la vitesse de circulation.
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Risques ou
catastrophes
majeurs

Impacts du projet sur

I’environnement

Mesures envisagées pour réduire les
impacts potentiels du projet sur
’environnement

Transport de
matiére
dangereuses

Liés aux risques technologiques

Incidences sur la sécurité pour les
usagers du réseau mais aussi les
populations a proximité.

En cas de fuite de produits
toxiques, risque de pollution des
eaux superficielles et souterraines,
risque de dégradation des habitats
et de la biodiversité a proximité des
voies (secteurs boisés
notamment).

En cas d’explosion, risque pour les
usagers de la ligne et les
populations riveraines ; risque pour
les activités dans leur ensemble
(transport, activités économiques
etc.).

Risque
riveraines.
Conséquences sur la capacité

d’utilisation de la ligne SNCF et la
desserte des gares.

pour les habitations

Mesures de prévention :

- respect de la réglementation pour les TMD
(reglement ADR (Accord européen pour le
transport international de marchandises
Dangereuses par Route.)).

Mesures d’organisation des secours :

- avant d’appeler les secours, balisage des
lieux puis information aux services de
secours.

Accident de
train
(collision),
incendie en
gare :
catastrophes
accidentelles
ou liée a des
actes de
malveillance
ou
terrorisme

Liés a I'exploitation ferroviaire

Incidences sur la sécurité pour les
voyageurs en gares, sur les quais,
les usagers du réseau mais aussi
les populations a proximité.

En cas d'accident avec fuite de
produits dangereux, risques de
pollution des eaux superficielles et
souterraines,

En cas d’incendie, sur les voies ou
en gares, risque pour les usagers
et les populations riveraines.
Risque de contamination des eaux
superficielles et  souterraines
(lances incendie)

Incidences sur la sécurité pour les
voyageurs en gares, sur les quais,
les usagers du réseau mais aussi
les populations a proximité.

Conséquences sur la capacité
d’utilisation de la ligne SNCF et la
desserte des gares.

Mesures de prévention :

- respect de la réglementation et des
consignes de sécurité stricte pour toute
circulation ferroviaire et attente en gares sur
les quais pour les voyageurs.
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Les incidences négatives notables du projet sur I'environnement résultant de sa vulnérabilité
a des risques d’accidents ou de catastrophes majeurs sont liées :

- aux risques naturels (inondation, mouvement terrain, tempétes), les conditions
climatiques exceptionnelles aggravant I'exposition aux risques ;

- aux risques de transport de matieres dangereuses ;
- auxrisques liées a I'exploitation ferroviaire (accident de train: collision, déraillement).

Elles concernent essentiellement la sécurité des usagers (sur la ligne SNCF et en gares) et
des populations riveraines. En fonction de la nature des accidents, les conséquences
prévisibles sur I'environnement affecteront essentiellement les eaux souterraines et
superficielles (risque de pollution).

Des mesures de prévention dans la conception ou I'exploitation de la ligne SNCF et des gares
permettent en amont de réduire les impacts du projet sur I'environnement. Les plans de
secours et de prévention des différents risques (naturels, technologiques) permettent de
diminuer les impacts immédiats en cas de catastrophe.
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9 Evaluation des incidences du projet sur le réseau Natura 2000

9.1 Le cadre réglementaire

9.1.1 Rappels relatifs au réseau Natura 2000

Natura 2000 a pour objectif de préserver la diversité biologique en Europe en assurant la
protection d’habitats naturels exceptionnels en tant que tels, ou en ce qu’ils sont nécessaires
a la conservation d’espéces animales ou végétales.

Les habitats naturels et espéces concernés sont mentionnés dans :

- la directive du Parlement européen et du Conseil de [I'Union Européenne
n°2009/147/CE du 30 novembre 2009 concernant la conservation des oiseaux
sauvages, dite directive « Oiseaux » ;

- la directive du Conseil des Communautés Européennes n°92/43/CEE du 21 mai 1992
concernant la conservation des habitats naturels ainsi que de la flore et de la faune
sauvages, dite directive « Habitats ».

Natura 2000 vise a construire un réseau européen des espaces naturels les plus importants.
Ce réseau rassemble :

- les Zones de Protections Spéciales ou ZPS relevant de la directive « Oiseaux » ;
- les Zones Spéciales de Conservation ou ZSC relevant de la directive « Habitats ».

La directive dite « Habitats » du 2 mai 1992 comprend une liste des types d'habitat naturels,
d'espéces végétales et animales dont la conservation est d'intérét communautaire. Les sites
qui les abritent sont répertoriés, essentiellement sur la base de l'inventaire ZNIEFF. Ensuite,
ces sites d'intérét communautaire (SIC) seront désignés « Zones Spéciales de Conservation »
(ZSC).

La mise en place d’'un site Natura 2000 se décompose en trois volets :
- ladésignation du site est établie par un arrété ministériel aprés une consultation locale;
- un document d’objectifs organise, pour chaque site, la gestion courante ;

- les projets d'aménagement susceptibles de porter atteinte a un site Natura 2000
doivent faire I'objet d’un volet complémentaire d’analyse préalable et appropriée des
incidences.

9.1.2 Lecadre juridique de I’évaluation des incidences sur les sites Natura 2000

9.1.2.1 Reéglementation européenne

L’article 6.3 de la directive « Habitats » crée le dispositif d’évaluation des incidences Natura
2000. Il précise :
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-« Article 6.3 : Tout plan ou projet non directement lié ou nécessaire a la gestion du site
mais susceptible d’affecter ce site de maniére significative, individuellement ou en
conjugaison avec d’autres plans et projets, fait 'objet d’'une évaluation appropriée de
ses incidences sur le site eu égard aux objectifs de conservation de ce site. Compte
tenu des conclusions de I'évaluation des incidences sur le site et sous réserve des
dispositions du paragraphe 4, les autorités nationales compétentes ne marquent leur
accord sur ce plan ou projet qu'aprés s’étre assurées qu’il ne portera pas atteinte a
l'intégrité du site concerné et aprés avoir pris, le cas échéant, 'avis du public.

-« Article 6.4 : Si, en dépit de conclusions négatives de I'évaluation des incidences sur
le site et en I'absence de solutions alternatives, un plan ou projet doit néanmoins étre
réalisé pour des raisons impératives d’intérét public majeur, y compris de nature
sociale ou économique, I'Etat membre prend toute mesure compensatoire nécessaire
pour assurer que la cohérence globale de Natura 2000 est protégée. L’Etat membre
informe la Commission des mesures compensatoires adoptées ».

Lorsque le site concerné est un site abritant un type d’habitat naturel et/ou une espéce
prioritaires, seules peuvent étre évoquées des considérations liées a la santé de 'homme et
a la sécurité publique ou a des conséquences bénéfiques primordiales pour I'environnement
ou, aprés avis de la Commission, a d’autres raisons impératives d’intérét public majeur.

9.1.2.2 Transposition en droit francais

L’article L.414-4 du code de I'environnement indique que lorsqu'ils sont susceptibles d'affecter
de maniére significative un site Natura 2000, individuellement ou en raison de leurs effets
cumulés, doivent faire I'objet d'une évaluation de leurs incidences au regard des objectifs de
conservation du site :

- les documents de planification qui, sans autoriser par eux-mémes la réalisation
d'activités, de travaux, d'aménagements, d'ouvrages ou d'installations, sont
applicables a leur réalisation ;

- les programmes ou projets d'activités, de travaux, d'aménagements, d'ouvrages ou
d'installations ;

- les manifestations et interventions dans le milieu naturel ou le paysage.

Les articles R.414-19 a R.414-26 du code de I'environnement précisent les dispositions
relatives a I'évaluation des incidences sur les sites Natura 2000.

L’article R.414-19 du code de I'environnement fixe dans son |, |a liste nationale des documents
de planification, programmes ou projets ainsi que des manifestations et interventions qui
doivent faire I'objet d'une évaluation des incidences sur un ou plusieurs sites Natura 2000.
Sont notamment concernés :

- les projets soumis a évaluation environnementale au titre du tableau annexé a l'article
R.122-2 ;

- les installations, ouvrages, travaux et activités soumis a autorisation ou déclaration au
titre des articles L.214-1 a L.214-11.
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L’article R.414-19 précise par ailleurs dans son Il, que « Sauf mention contraire, les documents
de planification, programmes, projets, manifestations ou interventions listés au | sont soumis
a l'obligation d’évaluation des incidences Natura 2000, que le territoire qu’ils couvrent ou
que leur localisation géographique soient situés ou non dans le périmétre d’un site
Natura 2000. »

L’article R.414-23 indique que « Cette évaluation est proportionnée a limportance du
document ou de l'opération et aux enjeux de conservation des habitats et des especes en
présence. ».

L’article R.414-21 du code de I'environnement indique que « Le contenu de ce dossier peut
se limiter & la présentation et a I'exposé définis au | de l'article R.414-23, dés lors que cette
premiére analyse permet de conclure a I'absence d'incidence sur tout site Natura 2000 ».
L’article R.414-23 décrit le contenu du dossier d’évaluation des incidences Natura 2000. Dans
son |, il indique que le dossier comprend dans tous les cas :

« 1° Une présentation simplifiée du document de planification, ou une description du
programme, du projet, de la manifestation ou de l'intervention, accompagnée d'une carte
permettant de localiser I'espace terrestre ou marin sur lequel il peut avoir des effets et les sites
Natura 2000 susceptibles d'étre concernés par ces effets ; lorsque des travaux, ouvrages ou
aménagements sont a réaliser dans le périmétre d'un site Natura 2000, un plan de situation
détaillé est fourni ;

2° Un exposé sommaire des raisons pour lesquelles le document de planification, le
programme, le projet, la manifestation ou l'intervention est ou non susceptible d'avoir une
incidence sur un ou plusieurs sites Natura 2000 ; dans l'affirmative, cet exposé précise la liste
des sites Natura 2000 susceptibles d'étre affectés, compte tenu de la nature et de l'importance
du document de planification, ou du programme, projet, manifestation ou intervention, de sa
localisation dans un site Natura 2000 ou de la distance qui le sépare du ou des sites Natura
2000, de la topographie, de I'hydrographie, du fonctionnement des écosystemes, des
caractéristiques du ou des sites Natura 2000 et de leurs objectifs de conservation. »

Dans I'hypothése ou un ou plusieurs sites Natura 2000 sont susceptibles d’étre affectés,
I'évaluation des incidences doit étre poursuivie et prévoir des mesures pour supprimer ou
réduire les effets dommageables. Si des effets dommageables subsistent apres cette premiere
série de mesures, des mesures de compensation doivent étre mises en ceuvre.

9.1.3 Le contenu de I’évaluation des incidences sur les sites Natura 2000

En application de I'article R.414-23 du code de I'environnement et de la circulaire du 15 avril
2010 du Ministere de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement Durable et de la Mer, la
présente étude d’évaluation comporte une évaluation préliminaire avec :

- une présentation simplifiée du projet ;

- une carte situant le projet par rapport aux périmétres des sites Natura 2000 les plus
proches ;

- un exposé sommaire des incidences que le projet est ou non susceptible de causer
aux sites Natura 2000 les plus proches.

Cette évaluation est proportionnée a l'importance du document ou de 'opération et aux enjeux
de conservation des habitats et des espéces en présence.
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9.2 La description du projet

Le projet de renouvellement de la ligne ferroviaire reliant Dol-de-Bretagne a Dinan concerne
9 communes appartenant aux départements des Cotes-d’Armor (22) et d’llle-et-Vilaine (35).
Cette ligne est un trongon de la ligne 415 000, qui relie Lison dans le département de la
Manche a Lamballe dans le département des Cétes d’Armor.

En raison de I'état actuel dégradé de la ligne, la vitesse de circulation est de 80 km/h entre Dol
(PK 138+000) et Pleudihen (PK 156+000) et 100 km/h au-dela de Pleudihen.

Le trongon compris entre Dinan et Pleudihen a fait I'objet d’'un renouvellement de voie
classique en 2013, ainsi les travaux de renouvellement de la voie concernent le trongon entre
Dol (PK 138+000) et Pleudihen (PK 156+000).

Les travaux ont pour but de pérenniser l'infrastructure. La vitesse de la ligne sera relevée a
120 km/h, le trafic restera inchangé.

Le projet prévoit un renouvellement de voie classique (remplacement de ballast, traverses et
rails) conformément aux référentiels en vigueur. Des travaux connexes sont prévus pour
accompagner le renouvellement de voie notamment :

- mise a niveau des dispositifs d’assainissement ;

- aménagements routiers aux passages a niveau ;

- réfection / assainissement ponctuels de plateforme ;
- aménagements des quais de Plerguer et Miniac ;

- mise en peinture du viaduc de la Fontaine des Eaux.

9.3 La situation du projet par rapport au réseau Natura 2000

Les sites Natura 2000 les plus proches du projet sont :

Document Localisation par
Identifiant d’objectifs rapport au
(DOCOB) projet
ZSC (directive Estuaire de la Recoupe la voie
FR5300061 Habitats, faune, 27/06/2012 P P
Rance ferrée
flore)
ZPS (directive Baie du Mont
FR2510048 Oiseaux) Saint-Michel 28/02/2011 1,8 km au nord
ZSC (directive Cote de Cancale
FR5300052 Habitats, faune, N . 22/06/2012 1,8 km au sud
flore) a Parameé

Liste des sites Natura 2000 retenus pour I’évaluation préliminaire
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Localisation des sites Natura 2000 les plus proches du projet

94 La description des sites

Sources : DOCOB des sites Natura 2000 ; Inventaire National du Patrimoine Naturel (INPN)

9.4.1 ZSC n° FR5300061 « Estuaire de la Rance »
A Situation géographique

Le site Natura 2000 « Estuaire de la Rance » présente une surface de 2788 ha. Il s’agit d’un
site de la directive « Habitats, faune, flore » (ZSC). Le projet est localisé en partie sur ce site.

Il s’étale sur les départements d'llle-et-Vilaine (49%) et des Cotes-d’Armor (51%). 17
communes ont une partie de leur territoire dans le site Natura 2000 sur une surface
« terrestre » totale de 'ordre de 1 700 ha : Dinan, Langrolay-sur-Rance, Lanvallay, le Minihic-
sur-Rance, Pleudihen-sur-Rance, Pleurtuit, Plouer-sur-Rance, la Richardais, Saint-Helen,
Saint-Jouan-Desguerets, Saint-Malo, Saint-Pere-Marc-En-Poulet, Saint-Samson-sur-Rance,
Saint-Suliac, Taden, la Vicomte-sur-Rance, la Ville-es-Nonais. Le reste du site (de 'ordre de
1000 ha) appartient au Domaine Public Maritime.
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A Caractére général du site

Classe d’habitat Pourcentage
de couverture

r;oz : Riviéres et Estuaires souqﬁs a la marée, Vasiéres et bancs de sable, Lagunes 359,

(incluant les bassins de production de sel)

NO3 : Marais salants, Prés salés, Steppes salées 10 %

NO4 : Dunes, Plages de sables, Machair 1%

NOS5 : Galets, Falaises maritimes, llots 1%

NO6 : Eaux douces intérieures (Eaux stagnantes, Eaux courantes) 5%

NO8 : Landes, Broussailles, Recrus, Maquis et Gamigues, Phrygana 2%

N10 : Prairies semi-naturelles humides, Prairies mésophiles améliorées 4%

N15 : Autres terres arables 35 %

N16 : Foréts caducifoliées 9%

N22 : Rochers intérieurs, Eboulis rocheux, Dunes intérieures, Neige ou glace permanente 1%

A Autres caractéristiques du site

Il s’agit d’'un ensemble de cbtes rocheuses et de coteaux boisés bordant une ancienne ria trés
large et découpée, avec présence dimportantes vasiéres localement colonisées par des
schorres parcourus de nombreux chenaux. Le secteur retenu présente une portion maritime a
régime hydraulique contrélé par I'usine marémotrice de la Rance ainsi qu’une portion dulcicole
en amont de I'écluse du Chatelier.

A Vulnérabilité

L'envasement du lit de la Rance ainsi que l'altération de la qualité de I'eau par des pollutions,
d'origine agricole notamment, ainsi que le dérangement de l'avifaune nicheuse ou hivernante
par les activités de chasse et la navigation fluviale constituent les principales menaces pour le
patrimoine faunistique et floristique d'intérét communautaire de la Rance.

A Qualité et importance

19 habitats d’intérét communautaire et 10 espéces d’intérét communautaire de
mammiféeres justifient sa désignation. Le périmétre du site est quasiment calqué sur le
périmetre du site classé. Il comprend le chenal de navigation au niveau de la Rance dite
fluviale, c’est-a-dire en amont de I'écluse du Chatelier, mais pas au niveau de la Rance
maritime. Le site est discontinu par endroits, excluant les zones les plus urbanisées.

Les herbiers saumatres et petites roseliéres des lagunes liées a d’anciens moulins a marée
figurent parmi les habitats les plus remarquables du site. A noter également la diversité des
habitats du schorre avec en particulier des prés salés atlantiques accompagnés de végétations
annuelles a salicornes et de prairies pionniéres a spartines ou graminées similaires.

La Rance maritime est par ailleurs un site d’hivernage important pour le Bécasseau variable.
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Plusieurs especes de chiroptéres d’intérét communautaire fréquentent les secteurs boisés
plus ou moins clairs ainsi que les abords immédiats de la Rance (Murin a oreilles échancrées,
Grand Murin, Petit et Grand Rhinolophe). Les remparts de Dinan constituent un site de
premiére importance pour la reproduction du Murin & oreilles échancrées.

A Habitas d’intérét communautaire

Le tableau suivant présente les habitats d’intérét communautaire présents sur le site.

Code EUR25  Intitulé des habitats d'intérét communautaire Surface (ha) Part

régionale*

Habitats cotiers et végétations halophytiques

1110 Bancs de sable & faible couverture permanente d'eau marine 0,12

1130 Estuaires 388,68

1140 Replats boueux ou sableux exondés @ marée basse 143,06

1150 Lagunes cétiéres (habitat prioritaire) 11,18 2%

1160 Grandes crigues et baies peu profondes 167,2

1170 Récifs 44,04

Falaises maritimes et plages de galets

1210 Végétation annuelle des laisses de mer 0,63 5%

1230 Falaises avec végétation des cdtes atlantiques et baltiques 0,55 <1%

Marais et prés-salés atlantiques et continentaux

1310 Végétation pionniére a Salicornia et autres espéces annuelles 79,49 36%
des zones boueuses et sableuses

1330 Prés salés atlantiques (Glauco-Puccinellietalia maritamae) 134,32 5%

Marais et prés-salés méditerrané et th lantiques

1410 Prés salés méditerranéens 0,58 <1%

Landes et fourrés tempérés

4030 Landes séches européennes 1,35 <1%

Prairies humides semi-naturelles & hautes herbes

6430 Mégaphorbiaies hygrophiles d'ourlets planitiaires et des étages 2,06 <1%
montagnards 3 alpins

Pentes rocheuses avec végétation ch phytique

8220 Pentes rocheuses siliceuses avec végétation chasmophytique 1,29 <1%

8230 Roches siliceuses avec végétation du Sedo-Sceranthion ou du 0,89 <1%

Sedo-Veronicion dillenii
Foréts de I'Europe tempérée

9120 Hétraies acidophiles atlantiques a sous-bois a /lex et parfois & 6,45 <1%
Taxus (Quercion robori-petraeae ou llici-Fagenion)

9130 Hétraies du Asperulo-Fagetum 5,74 3%

9180 Foréts de pentes, éboulis ou ravins du Tilio-Acerion (habitat 9,37 23%
prioritaire)

91E0 Foréts alluviales a Alnus glutinosa et Fraxinus excelsior (Alno- 4,86 2%

Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (habitat prioritaire)

Habitats d’intérét communautaire du site (DOCOB du site Natura 2000)

A Espéces d’intérét communautaire de I’annexe Il de la directive « Habitats »

Les espéces d’intérét communautaire de I'annexe Il de la directive « Habitats » du site sont
présentées ci-dessous :

Espéces Code Natura 2000

Mammiféres

Petit Rhinolophe Rhinolophus hipposideros 1303

Grand Rhinolophe Rhinolophus ferrumequinum 1304
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Especes Code Natura 2000

Grand Murin (Myotis myotis) 1324
Barbastelle d’Europe Barbastella barbastellus 1308
Murin a oreilles échancrées Myotis emarginatus 1321
Murin de Bechstein (Myotis beichsteinii) 1323
Minioptere de Schreibers (Miniopterus schreibersii) 1310
Loutre d’Europe Lutra lutra 1355
Phogue veau marin (Phoca vitulina) 1365
Marsouin commun (Phocoena phocoena) 1351
Poissons

Alose vraie Alosa alosa 1102
Alose feinte Alosa fallax 1103

Espéces d’intérét communautaire du site (Formulaire standard de données (FSD))

A Document d’objectifs (DOCOB)

Le document d’objectifs (DOCOB) de ce site Natura 2000 a été validé en comité de pilotage
le 27 juin 2012.

Les enjeux déclinés en objectifs opérationnels par groupe d’habitats et d’espéces, dont :
- Protéger et gérer les habitats et les espéces d’intérét communautaire :

o Protéger et gérer les habitats forestiers ;
o Protéger et gérer les chauves-souris ;

- Assurer la compatibilité des activités humaines avec la conservation des habitats et
des espéces d’intérét communautaire :

o Assurer la compatibilité des plans / projets / programmes / aménagements /
manifestations avec la conservation des habitats et des espéces d’intérét
communautaire.

-~
2
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9.4.2 ZPS n° FR2510048 « Baie du Mont Saint-Michel »

A Caractere général du site

Classe d’habitat Pourcentage
de couverture

NO1 : Mer, Bras de Mer 25%

N02 : Riviéres et Estuaires sourpis a la marée, Vasiéres et bancs de sable, Lagunes 209

{incluant les bassins de production de sel)

NO3 : Marais salants, Prés salés, Steppes salées 15%

NO4 : Dunes, Plages de sables, Machair 3%

NOS : Galets, Falaises maritimes, liots 3%

NO6 : Eaux douces intérieures (Eaux stagnantes, Eaux courantes) 5%

NO7 : Marais (vegetation de ceinture), Bas-marais, Tourbiéres, 1%

N10 : Prairies semi-naturelles humides, Prairies mésophiles améliorées 10 %

N15 : Autres terres arables 8%

A Autres caractéristiques du site

La ZPS couvre une superficie de 47 736 ha. En baie du Mont-Saint-Michel, elle concerne 49
espéces d’oiseaux reconnus au niveau européen dont 24 au titre de I'annexe | de la directive
« Oiseaux » et 25 en tant qu’espéces migratrices réguliéres visées par 'article 4.2 de la méme
directive.

En dehors de la baie, le périmétre prend en compte de I'ensemble des marais périphériques
qui jouent un réle primordial dans la conservation des oiseaux d’eau, a savoir les marais de
Dol — Chéateauneuf, les marais du Couesnon, le marais du Vergon et la mare de Bouillon. I
faut également y ajouter les polders a I'ouest du Couesnon et les ilots de Cancale.

Les marais de Dol-Chateauneuf sont les plus proches du projet (1,8 km au nord).

A Espéces visées a I’article 4 de la directive 2009/147/CE et évaluation

Le tableau suivant présente les espéces visées a l'article 4 de la directive 2009/147/CE
présentes sur le site.

Espéeces Code Natura 2000

Aigrette garzette Egretta garzetta A026
Alouette lulu Lullula arborea A246
Avocette élégante Recurvirostra avosetta A132
Balbuzard pécheur Pandion haliaetus A094
Barque a queue noire Limosa limosa A156

\
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Especes Code Natura 2000

Barge rousse Limosa lapponica A157
Bécasseau maubéche Calidris canutus Al143
Bécasseau sanderling Calidris alba Ala4
Bécasseau variable Calidris alpina Al149
Bernache cravant Branta bernicla A046
Bruant ortolan Emberiza hortulana A379
Busard des roseaux Circus aeruginosus A081
Canard pilet Anas acuta A054
Canard siffleur Anas (Mareca) penelope A050
Chevalier combattant Philomachus pugnax Al51
Combattant varié Philomachus pugnax A151
Cigogne blanche Ciconia ciconia A031
Cormoran huppé Phalacroccorax aristotelis A026
Courlis cendré Numenius arquata A160
Faucon émerillon Falco columbarius A098
Goéland argenté Larus argentatus Al84
Goéland brun Larus fuscus A183
Goéland marin Larus marinus A187
Gorgebleue a miroir Luscinia svecica A272
Grand Cormoran Phalacroccorax carbo AO017
Grand Gravelot Charadrius hiaticula A137
Gravelot a collier interrompu Charadrius alexandrinus Al138
Hibou des marais Asio flammeus A222
Huitrier-pie Haematopus ostralegus Al130
Marouette ponctuée Porzana porzana Al119
Mésange noire Melanitta nigra A065
Mouette mélanocéphale Larus melanocephalus Al176
Mouette pygmée Larus minutus Al177
Mouette rieuse  Chroicocephalus (ex-Larus)

ridibundus ALTO
Phragmite aquatique Acrocephalus paludicola A294
Pie-griéche écorcheur Lanius collurio A338
Pingouin torda Alca torda A200
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Especes Code Natura 2000

Pipit rousseline Anthus campestris A255
Pluvier argenté Pluvialis squatarola Al141
Pluvier doré Pluvialis apricaria A140
Puffin des Baléares Puffinus mauretanicus A384
Spatule blanche Platalea leucorodia A034
Sterne caugek Sterna sandvicensis A191
Sterne naine Sterna albifrons A195
Sterne pierregarin Sterna hirundo A193
Tadorne de Belon Tadorna tadorna A048

Espéces visées a I'article 4 de la directive 2009/147/CE du site (FSD)

A Document d’objectifs (DOCOB)

Le document d’objectifs (DOCOB) de ce site Natura 2000 a été validé en comité de pilotage
en 2009 et approuvé par 'autorité administrative en 2011.

Les enjeux sont déclinés en 13 orientations dont :
- garantir lintégrité globale de la baie du Mont-Saint-Michel et de ses espaces
périphériques ;
- protéger et restaurer les zones humides périphériques de la baie.

/'Tf‘\"; i
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9.4.3 ZSC n° FR5300052 « C6te de Cancale a Paramé »

A Caractere général du site

Classe d’habitat Pourcentage
de couverture

NO1 : Mer, Bras de Mer 38 %

N02 : Riviéres et !Estuaires soumis a la marée, Vasiéres et bancs de sable, Lagunes 10%

(incluant les bassins de production de sel)

NO3 : Marais salants, Prés salés, Steppes salées 1%

NO4 : Dunes, Plages de sables, Machair 3%

NOS : Galets, Falaises maritimes, llots 2%

NO6 : Eaux douces intérieures (Eaux stagnantes, Eaux courantes) 1%

NO8 : Landes, Broussailles, Recrus, Maquis et Gamigues, Phrygana 18 %

NO9 : Pelouses séches, Steppes 2%

N15 : Autres terres arables 19%

N16 : Foréts caducifoliées 1%

N17 : Foréts de résineux 2%

N18 : Foréts sempervirentes non résineuses 1%

N22 : Rochers intérieurs, Eboulis rocheux, Dunes intérieures, Neige ou glace permanente 2%

A Autres caractéristiques du site

Ce site correspond a une cdte rocheuse surplombant la mer d'une hauteur moyenne de 30 a
50 metres. La cbte nord présente une succession de pointes gneissiques (Nid, Mouliere,
Grouin) orientées suivant les nombreuses fractures de cette zone a fort métamorphisme.
Entre les pointes, des anses ont été remblayées par des sédiments sableux avec localement
des cordons dunaires associés a des marais arriere-littoraux installés au pied des falaises
mortes (anse du Verger). La céte est est exclusivement rocheuse (schistes) et trés abrupte
avec un estran tres limité.

A Vulnérabilité

La surfrégquentation touristique des hauts de falaises, dunes, grottes littorales accessibles et
landes rases sommitales constitue la principale menace pour la flore remarquable du site.
Les facteurs de vulnérabilité sont faibles pour les étangs puisqu'ils ne font pas I'objet d'une
fréguentation touristique ou de loisirs importants et que les usages actuels de réserve d'eau
sont favorables a la conservation du coléanthe.

A Qualité et importance
Ce site est constitué par une alternance de pointes rocheuses et de zones humides a I'abri de
cordons dunaires avec, en particulier, I'unique complexe dune/marais du département d'llle-

et-Vilaine (anse du Verger). Le site présente deux types de dunes fixées a pelouses (habitats
prioritaires) dont les ourlets thermophiles présents uniquement en France et au Royaume-Uni.
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Les falaises maritimes atlantiques sont représentées a travers un large échantillon de micro-
habitats liés aux variations mésologiques. Le sommet des falaises est souvent occupé par des
landes séches atlantiques d'une qualité exceptionnelle, accueillant de nombreuses espéces
rares.

Parmi les espéeces d'intérét communautaire, on note le Grand Rhinolophe, chiroptére pour
lequel il s'agit de l'unique gite connu d’'hivernage dans une grotte marine (presqu'‘ile Besnard).
La cote de Cancale est un des rares sites armoricains a abriter une population sédentaire
(reproductrice) de Grand Dauphin (espéce d'intérét communautaire). L'lle des Landes et I'llot
du grand Chevret abritent une importante colonie de Grands Cormorans et de Cormorans
huppés. A noter la reproduction de I'Huitrier pie, espéce pour laquelle la Bretagne joue un réle
majeur (environ 80 % des effectifs nicheurs francais). La cote nord présente une succession
de pointes gneissiques (Nid, Mouliére, Grouin) orientées suivant les nombreuses fractures de
cette zone a fort métamorphisme. Entre les pointes, des anses ont été remblayées par des
sédiments sableux avec localement des cordons dunaires associés a des marais arriere-
littoraux installés au pied des falaises mortes (anse du Verger). La cbte Est est exclusivement
rocheuse (schistes) et trés abrupte avec un estran tres limité.

Le site comprend plusieurs entités dont deux localisées a proximité de la voie ferrée (1,8 km
au sud). Les autres entités sont situées sur le littoral proche de Saint-Malo.

A Habitats d’intérét communautaire

Le tableau suivant présente les habitats d’'intérét communautaire présents sur le site.

Code
Habitat Natura Couverture
2000
Bancs de sable a faible couverture permanente d’eau marine 1110 665 ha
Replats boueux ou sableux exondés a marée basse 1140 140 ha
Récifs 1170 140 ha
Végétation annuelle des laissés de mer 1210 0,2 ha
Falaises avec végétation des cotes atlantiques et baltiques 1230 14,4 ha

Végétations pionniéres a Salicornia et autres espéces annuelles des

1310 3,15 ha
zones boueuses et sableuses
Prés-salés atlantiques (Glauco-Puccinellietalia maritimae) 1330 7,5 ha
Dunes mobiles embryonnaires 2110 2,15 ha
Dunes mobiles du cordon littoral & Ammophila arenaria (dunes 2120 22ha
blanches)
Dunes cébtiéres fixées a végétation herbacée (dunes grises)* 2130 0,02 ha
Eaux oligotrophes trés peu minéralisées des plaines sablonneuses 3110 1,68 ha

(Littorelletalia uniflorae)

N
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Code
Habitat Natura Couverture
2000
Eaux stagnantes, oligotrophes a mésotrophes avec végétation des 3130 16 ha
Littorelletea uniflorae et/ou des Isoeto-Nanojuncetea '
Landes séches européennes 4030 1,96 ha
MegaphorblaJeS _hygrophlles d'ourlets planitiaires et des étages 6430 1,87 ha
montagnard a alpin
Pentes rocheuses siliceuses avec végétation chasmophytique 8220 0,01 ha
Grottes marines submergées ou semi-submergées 8330 17,5 ha
Hétraies de I’Asperulo-Fagetum 9130 0,86 ha
Foréts de pentes, éboulis ou ravins du Tilio-Acerion 9180 2,81 ha

Habitats d’intérét communautaire du site (FSD)

A Espéces inscrites a I’'annexe Il de la directive 92/43/CEE et évaluation

Le tableau suivant présente les espéces inscrites a I'annexe Il de la directive 92/43/CEE du
site.

Especes Code Natura 2000

Mammiféeres

Petit Rhinolophe Rhinolophus hipposideros 1303
Grand Rhinolophe Rhinolophus ferrumequinum 1304
Grand Murin Myotis myotis 1324
Barbastelle d’Europe Barbastella barbastellus 1308
Murin & oreilles échancrées Myotis emarginatus 1321
Murin de Bechstein Myotis beichsteinii 1323
Grand Dauphin Tursiops truncatus 1349
Phoque gris Halichoerus grypus 1364
Phogue veau marin Phoca vitulina 1365
Plantes

Oseille des rochers Rumex rupestris 1441
FlGteau nageant Luronium natans 1831
Coléanthe délicat Coelanthus subtilis 1887

Espéces inscrites a I’'annexe Il de la directive 92/43/CEE du site (INPN)
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A Document d’objectifs (DOCOB)

Le document d’objectifs (DOCOB) de ce site Natura 2000 a été approuvé par arrété préfectoral
du 5 décembre 2013.

Les enjeux sont déclinés en objectifs dont :
- Maintenir les habitats forestiers ;

- Pratiquer une gestion des espaces naturels et anthropisés favorable au maintien des
especes de chauves-souris d’intérét communautaire.

9.5 Sites Natura 2000 retenus pour I’évaluation des incidences

9.5.1 ZSC n° FR5300061 « Estuaire de la Rance »

Lors des expertises écologiques, ont été recensés les habitats et les espéces d’intérét
communautaire ayant permis la désignation du site Natura 2000 suivants :

- I'habitat d’intérét communautaire prioritaire « Foréts de pente » (code Natura 2000 :
9180) : recensé au niveau des versants de la vallée de la Rance ;

- deux espéces de chiroptéres, le Grand Murin et le Murin a oreilles échancrées :
recensées sur le secteur de la Ville Bodin a Pleudihen-sur-Rance (secteur boisé situé
a proximité du PN 150 au lieu-dit La Ville Bodin & Pleudihen-sur-Rance).

Au regard de la proximité du projet et des travaux prévus, ce site est retenu pour
I’évaluation des incidences.

9.5.2 ZPS n° FR2510048 « Baie du Mont Saint-Michel »

Aucune des espéces d’oiseaux d’intérét communautaire ayant permis la désignation du site
Natura 2000 n’a été recensée lors des expertises écologiques.

Ce site n’est pas retenu pour I’évaluation des incidences.

9.5.3 ZSC n° FR5300052 « C6te de Cancale a Paramé »

Lors des expertises écologiques, ont été recensés les habitats et les espéces d'intérét
communautaire ayant permis la désignation du site Natura 2000 suivants :

- I'habitat d’intérét communautaire prioritaire « Foréts de pente » (code Natura 2000 :
9180) : recensé au niveau des versants de la vallée de la Rance ;

- deux espéces de chiropteres, le Grand Murin et le Murin & oreilles échancrées :
recensées sur le secteur de la Ville Bodin & Pleudihen-sur-Rance (secteur boisé situé
a proximité du PN 150 au lieu-dit La Ville Bodin & Pleudihen-sur-Rance).
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Les deux secteurs de ce site Natura 2000 les plus proches du projet sont un I'étang de Beaufort
et le lac de Mireloup. lls ne sont pas concernés par I'habitat d’'intérét communautaire et par les
deux espéces de chiropteres recensées prés du projet lors des expertises écologiques.

Ce site n’est pas retenu pour I’évaluation des incidences.

9.6 L’évaluation des incidences

A Destruction et/ou altération des habitats d’intérét communautaire

Dans la traversée de la ZSC « Estuaire de la Rance », les travaux ne concerneront que la
plateforme ferroviaire. lls n'auront pas d’effets d’emprises temporaires ou permanents sur
I'habitat d’'intérét communautaire « Forét de pente » située a proximité de la voie ferrée.

Dans ce contexte, les incidences sur cet habitat d’intérét communautaire pourront étre
indirectes par des pollutions éventuelles en phase travaux et en phase exploitation.

Le projet prévoit en effet la réfection du systéeme d’assainissement existant de la plateforme
ferroviaire (curage des fossés, création de nouveaux dispositifs de drainage enterrés...).
Pendant les travaux, la mise en ceuvre de mesures de réduction est prévue telles que le
nettoyage des voies, le stockage des produits polluants sur des aires étanches, la collecte et
I'évacuation des déchets de chantier... Aussi, les risques de de dégradation/altération de
I'habitat d’intérét communautaire sont trés limités : les impacts sur cet habitat ne seront pas
significatifs.

Le projet prévoit également des travaux de réfection d’'ouvrage d’art et la remise en peinture
du viaduc de la Fontaine des eaux. Lors de ces travaux, pour éviter toute dispersion de
particules dangereuses telles que 'amiante et le plomb pendant les phases de décapage avant
la remise en peinture, il sera mis en place des confinements étanches relié a un dépoussiéreur
a décolmatage automatique qui assurera une mise en dépression de I'espace de travail. Les
confinements seront réalisés avec un film thermo-rétractable.

Le matériel d’application des peintures (pompe airless) sera positionné sur des bacs de
rétention.

Les peintures et diluants seront stockés dans un container spécial équipé d'une rétention
empéchant toute pollution de I'environnement accidentelle.

En phase exploitation, le projet ne générera pas de pollution pouvant contaminer les milieux
naturels aux alentours. Les incidences résiduelles du projet aprés mise en ceuvre des mesures
ne sont pas significatives et de nature a perturber les habitats et espéces végétales du site
Natura 2000.

A Risque de destruction et/ou perturbation des espéces de chiroptéres d’intérét
communautaire (Grand Murin et Murin a oreilles échancrées) et de leurs habitats

Aucuns travaux n’auront lieu la nuit, période d’activité des chauves-souris. Par ailleurs, les
travaux ayant lieu au sein des emprises de la voie ferrée, ils n’entraineront pas de destruction
des habitats fréequentés par ces deux especes (bois pour la chasse, habitations (toitures,
greniers, etc.) pour la reproduction) par effets d’emprises.
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Aussi, le projet n’aura pas d’impacts sur les deux espéces de chiroptéres (Grand Murin, Murin
a oreilles échancrées).

9.7 Conclusion

Afin de vérifier si le projet daménagement est susceptible de porter atteinte aux objectifs de
conservation des sites Natura 2000 analysés précédemment, une série de questionsb5
proposée par la circulaire du 15 avril 2010 du Ministére de I'Ecologie, de I'Energie, du
Développement durable et de la Mer peut étre examinée.

Le projet risque-t-il ? ZSC « Estuaire de la Rance »

de retarder ou d’interrompre la  progression vers

'accomplissement des objectifs de conservation du site ? Non

de déranger les facteurs qui aident & maintenir le site dans des

. Non
conditions favorables ?

d’interférer avec I'équilibre, la distribution et la densité des
espéces clés qui agissent comme indicateurs de conditions Non
favorables pour le site ?

de changer les éléments de définition vitaux (équilibre en
aliments par exemple) qui définissent la maniére dont le site Non
fonctionne en tant qu’habitat ou écosystéme ?

de changer la dynamique des relations (entre par exemple sol et
eau ou plantes et animaux) qui définissent la structure ou la Non
fonction du site ?

d’interférer avec les changements naturels prédits ou attendus

sur le site par exemple, la dynamique des eaux ou la composition Non
chimique) ?

de réduire la surface d’habitats clés ? Non
de réduire la population d’espéces clés ? Non
de changer I'équilibre entre les espéces ? Non
de réduire la diversité du site ? Non
d’engeqdrer des dérar)qemenjts q_qi pourront affecte!' la taille des Non
populations, leur densité ou I'équilibre entre les especes ?

d’entrainer une fragmentation ? Non

d’entrainer des pertes ou une réduction d’éléments clés (par
exemple : couverture arboricole, exposition aux vagues, Non
inondations annuelles, etc.) ?

5 Inspiré d’'un document émanant de la Commission européenne : « Liste de vérification de l'intégrité du site », encadré n° 10
dans « Evaluation des plans et projets ayant des incidences significatives sur des sites Natura 2000 », novembre 2001, publié
sous I'égide de la Commission européenne, pages 28-29.
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Au regard de la nature des travaux, de I'exploitation du projet, des caractéristiques du site
Natura 2000 retenu pour I'évaluation des incidences, il n’existe pas de relation directe ou
indirecte entre eux susceptible d’influer négativement sur I'état de conservation des espéces
et des habitats naturels de la ZSC et d’avoir des incidences sur le fonctionnement de ce
dernier.

Les travaux et I'exploitation n’ayant pas d’incidences négatives sur le site Natura 2000 ZSC
« Estuaire de la Rance », I'évaluation s’arréte au stade de I'évaluation simplifiée. Aucune
mesure de réduction d'impact ou de compensation supplémentaires a celles déja proposées
dans le cadre du projet n'est nécessaire au regard de Natura 2000.

Page 253 sur 334 egls



INGENIERIE & PROJETS CENTRE QUEST

Renouvellement de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan

10 Cumul des incidences avec d’autres projets existants ou
approuves

10.1 Notions sur les incidences cumulées

La notion d’'impacts cumulés recouvre I'addition, dans le temps ou dans I'espace, d'impacts
directs ou indirects issus d'un ou de plusieurs projets et concernant la méme entité
(ressources, populations ou communautés humaines ou naturelles, écosystémes, activités,
etc.). Elle inclut aussi la notion de synergie entre impacts.

Conformément au décret n° 2016-1110 du 11 ao(t 2016 relatif a la modification des regles
applicables a I'évaluation environnementale des projets, plans et programmes portant réforme
des études d’'impact des projets de travaux, d’'ouvrages ou d’aménagements, I'étude d’'impact
doit présenter « Une description des incidences notables que le projet est susceptible d'avoir
sur l'environnement résultant, entre autres :

[...] ) Du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuvés, en tenant
compte le cas échéant des problémes environnementaux relatifs a l'utilisation des ressources
naturelles et des zones revétant une importance particuliere pour I'environnement susceptibles
d'étre touchées. Ces projets sont ceux qui, lors du dépot de I'étude d'impact :

— ont fait I'objet d'une étude d'incidence environnementale au titre de l'article R. 181-14 et
d'une enquéte publique ;

— ont fait I'objet d'une évaluation environnementale au titre du présent code et pour lesquels
un avis de l'autorité environnementale a été rendu public.

Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété mentionnant un délai et devenu caduc,
ceux dont la décision d'autorisation est devenue caduque, dont I'enquéte publique n'est plus
valable ainsi que ceux qui ont été officiellement abandonnés par le maitre d'ouvrage » (Art. R.
122-5 du Code de I'environnement).

10.2 L’identification des opérations et sites concernés

Les projets entrant dans le champ de I'analyse des effets cumulés sont les projets existants
ou approuves, c’est-a-dire ceux dont la mise en ceuvre aura déja fait I'objet d'un avis ou d’'une
décision opérationnelle.

L’identification de ces projets a été recherchée d'un point de vue géographique (sur les
communes de l'aire d’étude) et/ou en fonction de la nature du projet (projets d’infrastructure et
d’aménagement urbain).

A Sur le site internet de la DREAL Bretagne :

- Baguer-Morvan : agrandissement d’un élevage de chien et d’'une pension canine (avis
Ae du 10 avril 2015, aucune observation) ;

- Baguer-Morvan : extension d'un élevage porcin et bovin (avis Ae du 4 juin 2013,
aucune observation) ;
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- Miniac-Morvan : déclaration d’utilité publique de la ZAC Actipol (avis de 'Ae du
23 octobre 2013, aucune observation). Le projet avait fait 'objet d’'un précédent avis
datant du 27 mars 2012.

- Dol-de-Bretagne : ZAC de Mabouée (avis de I'Ae du 24 février 2012).

A Sur le site de [lautorité environnementale (Ae) du Conseil Général de
’Environnement et du Développement Durable (CGEDD) :

Seul un avis de I'Ae datant d’avril 2015 a été recensé. Il s’agit de I'expertise du projet de PPR
submersion marine des marais de Dol.

10.3 Le choix des projets pouvant interagir avec le projet

Le projet d’agrandissement d’un élevage de chien et d’'une pension canine est localisé a plus
de 4 km au sud du projet. De plus, le projet est probablement déja réalisé au vu de la date de
l'avis de l'autorité environnementale (2015). Ce projet n’a pas été retenu pour I'analyse des
effets cumulés.

Le projet d’extension d’un élevage porcin et bovin n’a pas été retenu pour I'analyse pour les
mémes raisons (plus de 4 km et avis de 2013).

Le projet concernant le PPR submersion marine des marais de Dol n’est également pas retenu
pour I'analyse (il ne s’agit pas d’un projet d’aménagement mais d’'un plan visant a réduire le
risque de submersion marine).

Le projet de ZAC Actipol a Miniac-Morvan est susceptible d’interagir avec le projet au vu du
planning de réalisation des travaux et de sa proximité. Il est conservé pour I'analyse des effets
cumulés.

Le projet de ZAC de Maboué est localisé a environ 500 m au nord de la voie ferrée actuelle,
sur la commune de Dol-de-Bretagne. Les travaux ont débuté en 2017. Aucune information

n’est disponible quant a la date de fin de ces derniers. Le projet sera tout de méme pris en
compte dans I'analyse des effets cumulés au vu de sa proximité.

10.4 La présentation des projets retenus

A ZAC Actipol a Miniac-Morvan

La ZAC ACTIPOLE est située a Miniac- Morvan au croisement de la RD 137 (axe Saint-Malo
- Rennes) et de la RN 176 (axe Saint-Brieuc - Caen).
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C’est un parc structurant du territoire de Saint-Malo Agglomération destiné a I'accueil des
activités industrielles, de services aux entreprises, de logis- tique, de transport, de commerce
de gros et de travaux publics.

Cette nouvelle ZAC représente une surface aménagée de 40 ha dont 264 000 m2 de surfaces
cessibles réparties en lots découpés a la demande.

Plusieurs surfaces aménageables sont définies dans le cadre de ce projet dont une jouxtant
la voie ferrée au nord.

—

l G ————— g
- : —

’
1 30.360 m’ 60.000 m’

20022 ?’a_l ——

m l

10.000 m?

11.938 m*}

- Terrains disponibles

- Projetsen cours

Voie ferrée

Projet de ZAC Actipol (Saint-Malo Agglomération)

Le calendrier des travaux est le suivant :

26 avril 2018 Approbation du dossier de réalisation au Conseil Communautaire
Octobre 2018 Tranche 1 [Nord de la ZAC) / Démarrage des travaux de viabilisation
Movembre 2018 Station d'épuration J Démarrage des travaux

Awril 2019 Tranche 1/ Fin des travaux

Janwier — Février 2020 Station d'épuration / Mise en service

2020 ou 2021 Tranche 2 (Sud de la ZAC = giratoire) / Démarrage travaux

Phasage des travaux du projet de ZAC Actipol (Saint-Malo Agglomération)
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A ZAC de Maboué (les EcoHameaux de Maboué)

Le projet consiste donc a créer un nouveau quartier, en continuité de I'existant et en transition
avec I'espace rural.

L’'opération d’aménagement sera accompagnée d’un espace de commerces et de services
pour rééquilibrer leurs répartitions sur le territoire communal.

A terme, ce sont environ 275 nouveaux logements qui seront créés. lls permettront ainsi de
résorber l'insuffisance de I'offre d’habitat sur Dol de Bretagne et d’infléchir la tendance de fuite
des jeunes ménages vers les communes environnantes.

o |
Dol-de-Bretagne
T @ B0 L

Localisation de la ZAC de Maboué (deux secteurs en bleu) (site internet de Dol-de-Bretagne)

Les travaux ont démarré en 2017 (source : Ouest France).

10.5 L’appréciation des effets cumulés

A Impacts cumulés

Les différents projets sont susceptibles de générer des impacts cumulés significatifs en phase
chantier sur :

- les déplacements ;
- les nuisances sonores ;
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A Mesures de réduction
Déplacements

Avant le démarrage du projet, SNCF prendra contact avec les aménageurs des deux ZAC afin
de définir les moyens qu'il est possible de mutualiser afin de réduire au strict nécessaire les
nuisances sur le réseau local. Il s’agira alors :

- déviter de cumuler du trafic poids-lourds/ engins de chantier sur un méme axe en
période de pointe en étudiant les possibilités de lissage sur une journée ;

- de mutualiser les mesures de signalisation routiere auprés des riverains et usagers de
la route ;

- de mutualiser les moyens d’informations et de communication.

Nuisances sonores

Chaque projet mettra en place des mesures de réduction visant a réduire I'impact acoustique
de leur chantier.

Les échanges entre les différents maitre d’ouvrage relatifs aux déplacements des poids-lourds
sur les axes locaux permettront également de limiter les nuisances sonores.
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11 Analyse des conséquences prévisibles du projet sur le
développement éventuel de I'urbanisation

Le projet consiste en la réfection d’'une infrastructure de transport existante. Il ne présente pas
de lien direct avec I'urbanisation du territoire local.

7R .
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12 Analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels lies aux
aménagements fonciers

Le projet ne donnera pas lieu a un aménagement foncier.
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13 Analyse des codts collectifs, des avantages pour la collectivité et
des consommations énergétiques

L’article R.122-5 du code de I'environnement qui précise notamment le contenu de I'étude
d’'impact, indique que cette derniére comprendra : (...) « Une analyse des colts collectifs des
pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivité. Cette analyse comprendra
les principaux résultats commentés de l'analyse socio-économique lorsqu'elle est requise par
l'article L. 1511-2 du code des transports » (...).

A Qu’est-ce qu’un colit collectif ? A quoi correspondent les avantages induits ?

Les colts collectifs environnementaux sont définis comme étant les colits associés a
I'utilisation de biens et des services, qui sont supportés par la collectivité dans son ensemble
et non par un seul acteur ou consommateur. Dans le cas des infrastructures de transports, ces
co(ts résultent principalement de :

- la pollution atmosphérique et la libération de gaz a effet de serre responsables du
réchauffement de la planéte (transports routier et aérien) ;

- l'accidentologie ou insécurité (transport routier) ;
- la congestion routiere (temps passés dans les embouteillages) ;
- les nuisances sonores des infrastructures (transports routier et ferroviaire).

Les avantages induits sont le bénéfice que la collectivité tire de I'utilisation de ces biens et
services : gain de temps sur des trajets, diminution de la pollution atmosphérique si le service
réduit le trafic routier par exemple, développement économique local ...

A En quoi consiste I’évaluation des colts collectifs ?

L’évaluation des colts collectifs d’'un projet quantifie et transforme en « équivalent argent » les
avantages et les nuisances résultant des déplacements que I'exploitation du projet entraine
ou permet d’éviter.

L'analyse des effets du projet sur les colts collectifs environnementaux consiste ainsi a
réaliser une estimation de la variation de ces derniers entre la situation dans laguelle le projet
est réalisé (option projet) et celle ou il ne I'est pas (option de référence), au moyen de bilans
différentiels codts / avantages.

L’évaluation socio-économique du projet de renouvellement de ligne de Dol-de-Bretagne a
Dinan compare ainsi le programme de suppression des ralentissements et de relevement de
vitesse au maintien de la ligne Dol-Dinan ouverte avec les ralentissements actuels jusqu’en
2035.
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13.1 Méthode d’évaluation et hypothéses retenues

13.1.1 Contexte réglementaire et textes de référence

Les références méthodologiques d’évaluation des grands projets d'infrastructure de transport
sont modifiées depuis le 1°" octobre 2014, ainsi qu’il 'est spécifié dans I'instruction du ministére
de I'écologie, du développement durable et de I'énergie du 16 juin 2014.

La note technique de la DGITM du 27 juin 2014 en précise certaines modalités. Elle est
complétée par un ensemble de « fiches-outils » thématiques, qui s’inspire du rapport intitulé
« L’évaluation socio-économique des investissements publics — Rapport de la mission
présidée par Emile Quinet » (dans sa version de février 2014), Rapports et documents, diffusé
par le Commissariat général a la stratégie et a la prospective.

Les documents de référence pour la présente étude sont les versions datées du ler octobre
2014 des fiches-outils.

13.1.2 Les indicateurs synthétiques de la rentabilité socio-économique

Les indicateurs synthétiques de la rentabilité socio-économique du projet sont calculés du
point de vue de la collectivité :

- LaValeur Actualisée Nette Socio-Economique (VAN-SE), calculée a I'année précédant
la mise en service avec les taux d'actualisation. Elle correspond a la somme du poste
investissement et des bilans des acteurs et traduit le bilan pour la collectivité d’'un
investissement. Elle est calculée avec COFP (Co(t d'opportunité des fonds publics) et
PFRFP (Prix fictif de rareté des fonds publics).

- Lavaleur actualisée nette socio-économique par euro investi, qui est le ratio entre la
VAN-SE et le colt de l'investissement actualisé avec COFP et PFRFP ; il permet de
prendre en compte la contrainte de financement et de comparer différents scénarii
entre eux. Pour ce calcul, le poste investissement comprend les investissements en
infrastructure et matériel roulant, les dépenses de régénération et leur valeur résiduelle
(dépenses de régénération sur la période 2071-2140).

- La valeur actualisée nette socio-économique par euro public dépensé, qui est le ratio
entre la VAN-SE et les dépenses publiques nettes (dépenses et recettes) des
collectivités publiques ; il permet de prendre en compte la contrainte budgétaire.

13.1.3 Hypothéses retenues

13.1.3.1 Les conditions économiques

Les bilans sont établis en monnaie constante, c’est-a-dire sans tenir compte de l'inflation.
Parmi les paramétres intervenant dans les bilans, les valeurs tutélaires des instructions cadre
sont exprimées en euros 2000 ou euros 2010.
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Pour étre homogéne entre eux, ils ont été actualisés a I'année 2014, derniére année pour
laquelle les statistiques macroéconomiques sont disponibles. Tous les termes sont ainsi
exprimés en euros 2014.

Pour le projet, les résultats sont établis en euros constants de I'année 2015.

13.1.3.2 Options de référence et de projet

Le bilan a été réalisé en comparant I'option de référence et I'option projet.

L’'une des particularités de la présente évaluation tient au caractére phasé de |'option de
référence, avec;

- Une phase 1 de maintien de la ligne dans son état actuel, en lien avec la volonté
politique de maintenir les circulations entre Dinan et Dol, moyennant un financement
de la Région Bretagne du surcolt de maintenance dés 2020 et pendant 15 ans
(jusqu’en 2035) de 184 000 €/an.

- Une phase 2 de fermeture de la ligne en 'absence d’investissements. Dans cette phase
SNCF Réseau est supposé s’acquitter d’'un colt d’entretien de la voie neutralisée
équivalent a 2 500 €/km/voie/an, soit environ 52 000 € par an a partir de 2036. Dans
cette phase, la desserte est intégralement transférée sur des services par car.

L’option de projet de renouvellement de la section de ligne Dol-Dinan a pour objectif :
- de relever la vitesse a V120 (au lieu de V100 en situation nominale) ;

- de proposer le méme niveau de service que pour I'option de référence (avant fermeture
de la ligne), soit 7,5 AR/jour (dont 6,5 AR/jour Dinan-Dol et 1AR Dinan-Rennes).

13.1.3.3 Acteurs pris en compte

Le bilan socio-économique est établi de fagon détaillée au niveau de chacun des divers acteurs
économiques impliqués dans le projet puis globalement au niveau de la collectivité nationale.
Il est calculé pour les différents acteurs suivants:

- Les usagers clients du mode ferroviaire, anciens et nouveaux, et les usagers des
autres modes de transport ;

- Le gestionnaire d'infrastructure ferroviaire (SNCF Réseau) ;

- Les riverains, qui n'utilisent pas le projet mais sont affectés par lui ; leur bilan
comptabilise les effets sur la pollution locale ;

- Les acteurs du mode routier : exploitants d'autoroutes a péage, de bus, de parkings ;

- L’Etat : variations des impOts et taxes, valorisation des effets sur la sécurité, I'effet de
serre, et les effets amont-aval ;

- Les Autorités Organisatrices de Transport (AOT) : subventions d’équilibre des TER,
des transports collectifs urbains, et des autocars interurbains.

Les «investissements » regroupent les investissements initiaux et les dépenses de
renouvellement futures.
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Par convention, le bilan pour la collectivité est la somme algébrique des bilans des divers
acteurs impliqués dans I'évaluation, plus les colts d’investissement.

13.2 Bilans

Option de projet
« variante sans
développement de
I'offre »

Bilan actualisé a I'année
2020 a 4,5% avec COPF et
PFRP 25% (en M€ 2015)

Usagers 255
Gestionnaire
d'infrastructure 7.8
Exploitant ferroviaire 0
Autoriteé Organisatrice des 19.7
Transports T
Puissance Publigue -1.9
Exploitants cars 0
Riverains -0,4
VAN-SE -57 M€
VAN-SE par euro investi -1.3
VAN-SE par euro public 1.4
investi

Le projet n'apparait pas comme rentable pour la collectivité. La perte pour la collectivité est
ainsi estimeé a - 57 millions d’euros 2015.

Les indicateurs synthétiques de la rentabilité socio-économique du projet sont les suivants :
- VAN (Valeur Actualisée Nette) / euro investi : - 1,3 M€2015 ;
- VAN (Valeur Actualisée Nette) / euro public investi : - 1,4 M€2015.

Les chroniques de VAN-SE mettent en évidence l'impact de I'hypothése de la fermeture de la
ligne en option de référence en 2035. A cet horizon, la réintégration dans le bilan du projet des
colts fixes d’entretien, renouvellement et exploitation de la ligne pésent fortement sur la
rentabilité et les colits excedent alors les bénéfices du projet, ce qui a pour effet de faire
« plonger » la VAN-SE du projet, alors méme que les gains des usagers voyageurs se
renforcent par rapport a I'option de référence.
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Seuls les usagers présentent un bilan bénéficiaire grace aux gains de temps permis par le
projet et aux gains de décongestion, qui sont toutefois modérés, le projet occasionnant peu de
report de la voiture dans des zones denses / congestionnées.

Tous les autres acteurs présentent un bilan déficitaire dont :

- Les investisseurs, du fait des montants investis dans le projet et des co(ts de
régénération de l'infrastructure ;

- L’Autorité organisatrice des transports(AOT) régionaux du fait du versement de la
subvention a I'exploitant ;

- Le gestionnaire d’infrastructure, dont le bilan est largement pénalisé par les codts
d’entretien, renouvellement et exploitation de la ligne a partir de 'horizon 2036 (par
rapport a une référence ou la ligne est fermée aux circulations ferroviaires) ;

- La puissance publique (dans une moindre mesure toutefois) du fait notamment de
'augmentation des émissions de gaz a effet de serre (GES), que ne compense pas la
diminution de l'insécurité routiére du fait du report modal (effet du report modal) ou
'augmentation des montants des taxes percues ;

- Les riverains (dans une moindre mesure également) qui patissent de 'augmentation
des émissions de polluants et des nuisances sonores.

13.3 L’analyse multidimensionnelle

13.3.1 Atteinte des objectifs

Le projet de renouvellement de la section Dol-Dinan permet de répondre a I'objectif qui lui est
assigné : le relevement de la vitesse a V120 (au lieu de V100 en situation nominale).

Le renouvellement de la ligne évite la fermeture aux circulations a I'horizon 2035. Il permet
ainsi le maintien d’'une offre ferroviaire voyageurs entre Dol-de-Bretagne et Dinan et, plus
globalement, entre Dol-de-Bretagne et Saint-Brieuc.

Le projet de renouvellement de la ligne Dol-Dinan permet aux activités voyageurs de bénéficier
de 'amélioration du temps de parcours entre Dol-de-Bretagne et Dinan, et au-dela vers les
pbles d’emploi de Rennes et Saint-Malo.

13.3.2 Effets du projet sur le trafic de voyageurs

Le projet de renouvellement de la ligne Dol-Dinan permet de faire gagner :

-+ 4% de fréquentation par rapport a I'option de référence dans laquelle la ligne est
encore ouverte et en exploitation (jusqu’en 2035) ;

-+ 21% par rapport a I'option dans laquelle la ligne est fermée et les services ferroviaires
remplacés par des services par car (a partir de 2036).
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13.3.3 Effets du projet sur la collectivité

Le projet de renouvellement de la ligne Dol-Dinan présente une VAN-SE négative, de
- 57 M€2015.

13.3.4 Autres effets du projet

En complément des effets mis en évidence par I'analyse monétarisée, on peut citer les
avantages suivants générés par le projet de renouvellement de la ligne Dol-Dinan pour la
collectivité :

- Le projet va contribuer a 'amélioration de I'accessibilité des territoires traversés par la
ligne (Vallée de la Rance), et donc indirectement peut participer au développement
économique de ce territoire, en particulier en lien avec sa vocation touristique ;

- Le projet contribue au maillage et a la cohérence de I'armature du réseau de transports
de Bretagne.

L’étude socio-économique compléte du projet est jointe en annexe du dossier.
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14 Description des méthodes de prévision ou des éléments probants
utilisés pour identifier et évaluer les incidences notables du projet
sur I’environnement

14.1 Ladémarche

Le présent chapitre vise a présenter les méthodes utilisées pour identifier et évaluer les
incidences notables du projet sur I'environnement. |l présente également les méthodes
utilisées pour réaliser les études spécifiques (faune-flore, acoustique) ayant servi a alimenter
I'étude d'impact du projet. Enfin, il énonce les auteurs de I'étude d’'impact ainsi que ceux des
études spécifiques et leurs qualifications.

14.2 Justification de la zone d’étude

Afin d’analyser les effets du projet sur I'environnement, il est nécessaire de définir l'aire a
l'intérieur de laquelle le projet est susceptible d’avoir des effets, et a I'extérieur de laquelle ses
effets seront négligeables voire nuls.

Cette zone, appelée zone d’étude est délimitée en fonction des données environnementales
et des caractéristiques techniques du projet (et de ses modes de réalisation).

Le périmétre de l'aire d’étude, fixé pour des raisons pratiques, n’est pas pour autant un cadre
rigide. En effet, il s’agit d’'un cadre géographique de référence qui est adapté, le cas échéant,
au regard des préoccupations environnementales considérées.

14.3 Description des aspects pertinents de [I'état actuel de
’environnement

14.3.1 Etat initial de I’environnement

La méthode appliquée pour produire I'état initial de I'environnement comprend notamment une
recherche bibliographique, une étude sur le terrain et diverses expertises.
Plus précisément, I'état initial a été réalisé en conjuguant différents moyens :

- consultation des sites internet des administrations régionales, départementales et
d’organismes divers pour rassembler les données et les documents disponibles sur les
différents volets étudiés ;

- recherches documentaires et bibliographiques sur des sites internet ;
- étude des plans et documents projet au stade PRO ;

- examen de documents cartographiques : cartes topographiques et thématiques de
'IGN (Institut Géographique National) et du BRGM (Bureau de Recherches
Géologiques et Minieres) ;

- utilisation de photographies aériennes sur Géoportalil ;
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- exploitations de données statistiques et de comptages sur le site de I'INSEE
(démographie, emploi, etc.) ;

- consultation des documents d’urbanisme ;
- visites de terrain pour une connaissance détaillée de l'aire d’étude ;
- intégration d’études spécifiques menées sur le projet et le site d’étude :

o étude acoustique ;
o inventaires faune/flore ;

L'information recueillie est traitée de maniére a caractériser I'état initial de I'environnement et
a évaluer la sensibilité et les potentialités du territoire.

14.3.2 Sources de données utilisées pour chaque thématique

14.3.2.1 Milieu physique

Climatologie et météorologie : https://www.infoclimat.fr/ ; https://fr.windfinder.com ;
http://www.meteofrance.com.

Relief : BRGM http://infoterre.brgm.fr ; http://fr-fr.topographic-map.com ; PLU des communes
de I'étude ; SCoT du Pays de Saint-Malo ; document de 'AVP du projet.

Géologie : BRGM http://infoterre.brgm.fr; SCoT du Pays de Saint-Malo

Ressource en eau : SDAGE Loire-Bretagne https://sdage-sage.eau-loire-bretagne.fr ;
Gest’'eau ; SAGE Rance Frémur Baie de Beaussais www.sagerancefremur.fr ; SAGE des
Bassins cotiers de la région de Dol-de-Bretagne www.sage-dol.fr ;

BRGM http://infoterre.brgm.fr ; Agence de I'eau Loire-Bretagne https://agence.eau-loire-
bretagne.fr ; diagnostic Loi sur I'eau du projet ; PLU des communes de I'étude

Risques naturels : Infoterre (BRGM) ; Géorisques (BRGM) ; www.planseisme.fr.

14.3.2.2 Milieu naturel

Zonages des espaces naturels : BRGM ; CARMEN (outil cartographique - DREAL Bretagne) ;
Inventaire National du Patrimoine Naturel (INPN).

Zones humides (hors expertise) : BRGM ; www.zones-humides.org.

Continuités écologiques : SRCE de Bretagne www.tvb-bretagne.fr.
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14.3.2.3 Le paysage

Paysage : Atlas des Paysages d’llle-et-Vilaine ; PLU des communes de I'étude.

Occupation des sols : Corine Land Cover

14.3.2.4 Milieu humain

Documents d’urbanisme : SCoT : www.pays-stmalo.fr; www.pays-de-dinan.fr; PLU des
communes de I'étude ; Géobretagne

Démographie, population active et emploi : INSEE (Recensement de la population de 2015)

Activités économiques : Base des installations classées :
http://www.installationsclassees.developpement-durable.gouv.fr/

Sites et sols pollués : base de données BASOL et BASIAS (BRGM)

Agriculture : Agreste : http://agreste.agriculture.gouv.fr/ (recensement agricole 2010)
Tourisme et loisirs : http://www.dinan-agglomeration.fr ; www.saint-malo-tourisme.com ;
www.pays-de-dol.com ; http://www.tourismebretagne.com ; Rapport de présentation du PLU
de Dinan ; sites internet des mairies des communes de I'étude.

Infrastructures et réseaux : Géoportail ; sites internet des communes de I'étude ; www.illenoo-
services.fr ; www.tibus.fr ; www.reseau-mat.fr ; cdn.ter.sncf.com ; études AVP (avant-projet)
Eqgis Rail ; PLU des communes de I'étude.

Risque TMD : Dossier départemental des risques majeurs (DDRM) des Coétes-d’Armor (avril

2015) et d’llle-et-Vilaine (juin 2015).

14.3.2.5 Patrimoine culturel et archéologique

Atlas des patrimoines; Base de données Mérimée; CARMEN DREAL Bretagne;
www.monumentum.fr.

14.3.2.6 Nuisances

Bruit : sites internet des préfectures des départements des Cotes d’Armor et d’llle-et-Vilaine ;
PLU des communes de I'étude ; Géoportail.

Qualité de l'air : Air Breizh : https://www.airbreizh.asso.fr.

Emissions lumineuses : Association d’astronomie du Vexin (AVEX) : https://avex-asso.org.
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14.4 Difficultés rencontrées dans la caractérisation de I’état initial

Aucune difficulté particuliére n’a été rencontrée lors de la caractérisation de I'état initial.

14.5 Synthese des enjeux environnementaux

Un code couleur leur a été attribué aux enjeux environnementaux en fonction de leur sensibilité
par rapport au projet envisagé, tel que décrit dans le tableau suivant :

Enjeux ne présentant pas de contrainte pour le projet

Enjeux a prendre en compte, mais qui ne présente pas un facteur de
blocage pour le projet

Enjeux pouvant remettre en cause le projet sur le plan technique et sur
le plan réglementaire, sans pour autant présenter un risque de blocage
(sur le plan technique par exemple, les solutions d’ingénierie
particulieres sont adaptées a la contrainte)

Enjeux pouvant étre incompatibles avec le projet et présenter des
blocages sur le plan réglementaire (a titre d’exemple : incompatibilité
avec les documents d’urbanisme ou les prescriptions des plans de
prévention tels que PPRI et PPRT)

Définition des niveaux de sensibilités attribués aux enjeux

14.6 Description du projet

La description du projet a été réalisée a partir des études AVP et PRO du projet réalisées par
Eqgis Rail.

14.7 Solutions de substitution étudiées

Aucune solution de substitution n’a été étudiée.

14.8 Analyse des impacts et définitions des mesures

L’analyse des impacts a été réalisée en croisant les caractéristiques du projet et les enjeux
définis dans I'état initial. Elle se fait donc :

- en déterminant les éléments présents sur le site que la réalisation du projet modifie ;
- enindiquant les éléments nouveaux que le projet améne ;
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- en décrivant la nouvelle organisation urbaine que le projet génere, et les variations de
production de nuisances ou les améliorations qui en résultent.

La détermination des impacts du projet sur les différentes thématiques de I'environnement
s’est appuyée sur :

- la connaissance des territoires concernés ;
- les études techniques de l'infrastructure ;
- les seuils de respect de la réglementation en vigueur.

Les mesures de réduction ou de compensation sont proposées, de fagon spécifique, au regard
des impacts identifiés.

Des études spécifiques ont été réalisées sur les themes essentiels (faune/flore, acoustique).
Conformément a la réglementation, les modalités de suivi des mesures en phase travaux et
exploitation sont également décrites.

14.9 Analyse des effets cumulés

Les projets pris en compte dans I'analyse des effets cumulés sont les projets existants et
approuves au sens réglementaire.

Ainsi, pour recenser les projets existants ou approuvés, les informations ont été collectées sur
les sites Internet des services de I'Etat. Les services qui ont été consultés sont :

- le Conseil Général de I'Environnement et du Développement Durable (CGEDD),
Niveau national pour les avis du Ministére de I'environnement ;

- la Direction Régionale de I'Environnement, de 'Aménagement et du Logement
Bretagne (DREAL Bretagne), Niveau régional pour les avis du Préfet de région.

14.10 Evaluation des incidences Natura 2000

Les projets lorsqu’ils sont susceptibles d’affecter de maniéere significative un site Natura 2000,
individuellement ou en raison de leurs effets cumulés, doivent faire I'objet d’'une évaluation de
leurs incidences au regard des objectifs de conservation du site (article L.414-4 du Code de
I'environnement).

Les travaux et projets devant faire I'objet d’'une étude d’'impact sont soumis a cette obligation
(article R.414-19 du code de I'environnement).

Cette évaluation est proportionnée a 'importance du document ou de I'opération et aux enjeux
de conservation des habitats et des espéces en présence.
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Le contenu du dossier d’évaluation des incidences Natura 2000 peut se limiter a la
présentation et a 'exposé définis au | de I'article R.414-23 du Code de I'environnement, « dés
lors que cette premiére analyse permet de conclure a I'absence d’incidence sur tout site Natura
2000 » (art. R.414-21 du Code de I'environnement).

L’ensemble des sites Natura 2000 présent dans un périmétre de 5 km autour de I'aire d’étude
et en interaction potentielle avec celle-ci ont été pris en compte dans I'analyse.

14.11 Les expertises speécifiques

14.11.1 Expertises écologiques

Les premiéres prospections réalisées sur 'ensemble du linéaire du projet ont permis de mettre
en avant 11 zones a enjeux écologiques au sein desquelles ont ensuite été effectuées les
expertises écologiques (habitats naturels/semi-naturels, flore et faune).

14.11.1.1 Habitats naturels et flore

Au sein des zones a enjeux écologiques, chaque habitat a été identifié sur le terrain selon la
typologie EUNIS qui remplace la typologie CORINE Biotopes (CB) a partir de relevés
botaniques, de la recherche de groupes d’espéces caractéristiques d’une unité de végétation
donnée et de la physionomie de la végétation.

La typologie EUNIS est un systéme de classification des habitats européens dont I'objectif est
d’identifier et de décrire les biotopes, en particulier d'importance majeure, pour la conservation
de la nature au sein de la Communauté européenne. Elle comprend les habitats naturels,
quasi naturels ou semi-naturels.

Cette classification repose sur la description de la végétation, en s'appuyant sur une approche
phytosociologique. Organisée selon un systéme hiérarchique a onze niveaux, on progresse
dans la typologie en partant du niveau le plus élevé, qui représente les grands paysages
naturels présents sur le sol européen, auxquels sont attribués un code a un chiffre ; puis en
progressant vers des types d'habitats de plus en plus précis, on rajoute un nouveau chiffre au
code, jusqu'a aboutir au code de I'habitat que I'on observe.

Par ailleurs, il est également indiqué si les habitats recensés sont d’intérét communautaire
c’est-a-dire inscrit a 'annexe | de la directive européenne n° 92/43/CEE dite directive
« Habitats ». Leur code Eur 15 (aussi hommé Natura 2000) est alors précisé au vu du
« manuel d’interprétation des habitats de I'Union européenne ». Ce document établit la
correspondance des codes des habitats de I'annexe | de la directive « Habitats » avec ceux
de la typologie CORINE Biotopes.
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14.11.1.2 Faune

A Avifaune

Pour l'avifaune nicheuse, un point d’écoute (basés sur la méthode des IPA — Indices Ponctuels
d’Abondance) a éte réalisé dans chaque zone a enjeux écologiques. La durée d’écoute est de
10 minutes par point d’écoute, au cours de laquelle toutes les espéces contactées par
I'observation directe, les chants et les cris, ainsi que leur nombre, sont notées.

Le recensement a également été complété « en marchant », en dehors des points d’écoute
(contact direct par la vue, contact par le chant ou par d’autres indices de présence).

En période hivernale, le recensement a été réalisé sur six stations d’observation et complété
« en marchant ».

A Mammiferes (hors chiroptéres)

Les investigations ont consisté en I'observation directe des animaux et dans le recensement
d’indices de présence des espéces (empreintes, feces, etc.).

A Chiroptéres

Le recensement des chiroptéres a été effectué selon deux protocoles :

- la pose de trois batcorders, permettant de réaliser des enregistrements pendant toute
la nuit. Ces batcorders ont été installés :

o batcorder n° 1 (zone a enjeux La Ville Aubry-Lantrichet) : au pied de I'ouvrage du
Meleuc (ripisylve du cours d’eau le Meleuc/remblai boisé de la voie ferrée) ;

o batcorder n° 2 : dans la haie le long de la desserte des parcelles agricoles et du
boisement, a proximité du PN 161 au lieu-dit La Haye a Taden ;

o batcorder n°® 3 : sur un chéne situé a proximité du PN 150 au lieu-dit La Ville Bodin
a Pleudihen-sur-Rance (hors zone a enjeux La Ville Bodin).

- la réalisation de six points d’écoute de 10 minutes avec le détecteur a ultrasons
Petersson D200, positionnés le long de la voie ferrée :

o point d’écoute n 1 (PEC 1) (zone a enjeux Dol centre): en limite des emprises
SNCF, prés d’'un batiment en ruine et de la zone de friche arbustive/pré-boisement ;

o point d’écoute n°2 (PEC 2) (zone a enjeux La Haie) : lieu-dit la Haie (Roz-
Landrieux), prés de la peupleraie déboisée ;

o point d’écoute n° 3 (PEC 3) : Plerguer, prés du PN 139 et de la maison du garde
barriere ;

o point d’écoute n° 4 (PEC 4) (zone a enjeux gare Miniac-Morvan) : gare de Miniac-
Morvan ;

o point d’écoute n° 5 (PEC 5) (zone a enjeux Le Gué) : boisement au nord-ouest du
lieu-dit le Gué (Pleudihen-sur-Rance) ;

o point d’écoute n° 6 (PEC 6) (zone a enjeux La Rance) : secteur boisé sur le chemin
longeant la voie ferrée en direction du versant Est de la vallée de la Rance.
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Par ailleurs, un transect a été réalisé de part et d’autre du PEC 5 (détecteur a ultrasons laissé
actif lors des déplacements a pied) sur le chemin longeant la voie ferrée entre le boisement et
la maison du garde, barriére située au lieu-dit la Ville Hue. Aucune espéce de chiroptére n'a
été contactée.

De la méme maniére, un transect a également été réalisé de part et d’autre du PEC 6 le long
de la voie ferrée. Aucune espéce de chiroptere n’a été contactée.

A Amphibiens

Les prospections batrachologigues ont été axées sur :

- la recherche des habitats de reproduction des amphibiens (milieux aquatiques
temporaires ou permanents tels que fossé, écoulement, mare, plans d’eau divers,
rétention d’eau) et des milieux terrestres pour les phases de repos et d’hivernage ;

- la recherche directe des animaux (individus adultes, pontes, larves) dans les milieux
aguatiques et terrestres. Des recherches diurnes et nocturnes ont été réalisées, ces
derniéres permettant de recenser les espéces d’anoures (grenouilles, crapauds) par
leur chant.

Les inventaires ont été réalisés par I'observation directe des individus (adultes, pontes, ...)
ainsi qu’a l'aide d’un troubleau, d’une épuisette plate et d’'une lampe torche.

A Reptiles

Les prospections concernant les lézards et les serpents ont été effectuées a vue lors des
investigations de terrain dans les milieux favorables a ces espéces (friches arbustives, voies
ferrées, etc.

Par ailleurs, des prospections spécifiques au lézard des murailles ont été réalisées au
printemps sur plusieurs sections de la voie ferrée pour lesquelles les ballasts sont suscetibles
d’étre arasés.

Al Insectes

La diversité spécifique des arthropodes est trop importante pour un inventaire complet.
L’inventaire s’est donc ciblé sur les groupes faunistiques présentant le plus de risque de
présence d’espéces patrimoniales et pouvant servir de « clés de voite » pour le peuplement
entomologique tout entier. L'inventaire a ainsi porté sur les Iépidoptéres, les odonates et les
coléoptéres remarquables.

Insectes (hors insectes saproxylophages)

L’inventaire a été réalisé par I'observation directe (avec ou sans jumelles), essentiellement
des lépidoptéres rhopaloceéres (papillons de jour), des odonates, dans les différents milieux
composant les zones a enjeux écologiques, en période favorable. Un filet a également été
utilisé pour la capture des odonates et éventuellement des lépidopteres rhopaloceres
(papillons de jour).
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Insectes saproxylophages

Les prospections ont consisté, dans un premier temps, en la recherche des arbres favorables
aux coléoptéres remarquables tels que le grand capricorne, le lucane cerf-volant et, dans un
deuxiéme temps, en la recherche des individus en période favorable.

14.11.2 Expertises zones humides

/A Rappel de laréglementation applicable a la définition des zones humides

La caractérisation des zones humides se référe a la reglementation suivante :

- larrété du 1¢" octobre 2009 modifiant I'arrété du 24 juin 2008 précisant les critéres de
définition et de délimitation des zones humides en application des articles L.214-7-1 et
R.211-108 du code de I'environnement ;

- la circulaire DGPAAT/C2010-3008 du 18 janvier 2010 sur la délimitation des zones
humides en application des articles L.214-7-1 et R.211-108 du code de
I'environnement.

L’arrété précité explicite les critéres a prendre en compte afin de délimiter les zones humides
pour la mise en ceuvre de la rubrique 3.3.1.0 de I'article R.214-1 du code de I'environnement.

Amené a préciser la portée de la définition légale d’'une zone humide, le Conseil d’Etat a
considéré dans un arrét récent (CE, 22 février 2017, n° 386325) « qu’'une zone humide ne peut
étre caractérisée, lorsque de la végétation y existe, que par la présence simultanée de sols
habituellement inondés ou gorgés d’eau et, pendant au moins une partie de I'année, de plantes
hygrophiles. » Il considere en conségquence que les deux critéres pédologique et botanique
sont, en présence de végétation, « cumulatifs, (...) contrairement d’ailleurs a ce que retient
l'arrété (interministériel) du 24 juin 2008 précisant les critéres de définition des zones humides
en application des articles L.214-7-1 et R.211-108 du code de I'environnement. »

La notion de « végétation » visée a l'article L.211-1 du code de I'environnement doit étre
précisée : celle-ci ne peut, d’'un point de vue écologique, que correspondre a la végétation
botanique, c’est-a-dire a la végétation « spontanée ». En effet, pour jouer un réle d’indicateur
de zone humide, il apparait nécessaire que la végétation soit attachée naturellement aux
conditions du sol, et exprime — encore — les conditions écologiques du milieu (malgré les
activités ou aménagements qu’elle subit ou a subis) : c’est par exemple le cas des jachéres
hors celles entrant dans une rotation, des landes, des friches, des boisements naturels, méme
éventuellement régénérés deés lors que ceux-ci sont peu exploités ou n‘ont pas été exploités
depuis suffisamment longtemps.

Ne saurait, au contraire, constituer un critére de caractérisation d’'une zone humide, une
végétation « non spontanée », puisque résultant notamment d’'une action anthropique.

L’arrét du Conseil d’Etat jugeant récemment que les deux critéres, pédologique et botanique,
de caractérisation des zones humides, sont cumulatifs en présence de végétation ne trouve
donc pas application en cas de végétation « non spontanée ».

Ainsi, deux hypothéses peuvent se présenter :

Cas 1 : En présence d'une végétation spontanée, une zone humide est caractérisée,
conformément aux dispositions législative et réglementaire interprétées par I'arrét précité du
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Conseil d’Etat, a la fois si les sols présentent les caractéristiques de telles zones
(habituellement inondés ou gorgés d’eau), et si sont présentes, pendant au moins une partie
de l'année, des plantes hygrophiles. Il convient, pour vérifier si ce double critére est rempli, de
se référer aux caractéres et méthodes réglementaires mentionnés aux annexes | et Il de
I'arrété du 24 juin 2008.

Cas 2 : En 'absence de végétation, liée a des conditions naturelles (par exemple : certaines
vasiéres, etc.) ou anthropiques (par exemple : parcelles labourées, etc.), ou en présence d’une
végétation dite « non spontanée », une zone humide est caractérisée par le seul critéere
pédologique, selon les caractéres et méthodes réglementaires mentionnés a I'annexe | de
I'arrété du 24 juin 2008.

Ces éléments de compréhension proviennent de la note technique «relative a la
caractérisation des zones humides » produite par le Ministére de la Transition
écologique et solidaire en date du 26 juin 2017.

14.11.3 Etude acoustique

14.11.3.1 Rappels d’acoustique
A Définition du bruit

Le bruit est d0 & une variation de la pression régnant dans I'atmosphére. Il peut étre caractérisé
par sa fréquence (grave, médium, aigué) et par son amplitude - ou niveau de pression
acoustique — exprimées en décibel (dB).

A Différentes catégories de bruit

o Bruit ambiant

Il s’agit du bruit total existant dans une situation donnée, pendant un intervalle de temps donné.
Il est composé des bruits émis par toutes les sources proches ou éloignées.

o Bruit particulier

C’est une composante du bruit ambiant qui peut étre identifiée spécifiquement par des
analyses acoustiques (analyse fréquentielle, spatiale, étude de corrélation...) et peut étre
attribuée a une source, d’origine particuliere.

o Bruit résiduel

o Le¢mergence

Elle correspond a la différence entre le niveau de bruit ambiant, comportant le bruit particulier
en cause, et le niveau de bruit résiduel.
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A Plage de sensibilité de I'oreille

L'oreille humaine a une sensibilité trés élevée, puisque le rapport entre un son juste audible
(2.10-5 Pascal) et un son douloureux (20 Pascal) est de I'ordre de 1 000 000. L'échelle usuelle
pour mesurer le bruit est une échelle logarithmique et I'on parle de niveaux de bruit exprimés
en décibels A (dB(A)) ou A est un filtre caractéristique des particularités fréquentielles de
l'oreille.

0 dB(A) 25 dB(A) 65 dB(A) 85 dB(A) 105 dB(A) 120 dB(A)

FATIGUANT PENIBLE DOULOUREUX

Seuil de pen:en . ambre cal
de |'oreille humaine Nature

Conversation Route a fort trafic

Echelle du bruit (Source : ACOUSTB)

A Arithmétique particuliére

Le bruit suit une arithmétique particuliére, ainsi :

- Le doublement de lintensité sonore, due par exemple a un doublement du trafic, se
traduit par une augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit :

60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)

63

o

,—/’\‘
—

Addition de deux sources sonores de méme intensité (Source : Bruiparif)

60 60

Multiplier par 10 la source de bruit revient & augmenter le niveau sonore de 10 dB, ce qui
correspond a un doublement de la sensation auditive. En conséquence, il faudrait diviser par
10 le trafic automobile pour réduire de 10 dB le niveau sonore d’'une rue, a condition que la
vitesse des vehicules soit la méme.

- Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le
premier est supérieur au second d’au moins 10 dB(A), le niveau sonore résultant est
égal au plus grand des deux (« effet masque »). Le bruit le plus faible est alors masqué
par le plus fort :

60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A)
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Schéma de I'effet masque (Source : Bruiparif)

De maniére expérimentale, il a été montré que la sensation de doublement du niveau sonore
(deux fois plus de bruit) est obtenue pour un accroissement de 10 dB(A) du niveau sonore
initial.

14.11.3.2  Objectifs acoustiques

A Textes réglementaires

Les articles R571-44 a R571-52 du Livre V du code de I’environnement (Prévention des
pollutions, des risques et des nuisances), reprenant le Décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif
a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports terrestres, indiquent
les prescriptions applicables aux voies nouvelles, aux modifications ou transformations
significatives de voiries existantes.

L’Arrété du 5 mai 1995, relatif au bruit des infrastructures routiéres, précise les indicateurs de
géne a prendre en compte : niveaux LA,eq(6h — 22h) pour la période diurne et LA,eq(22h - 6h)
pour la période nocturne ; il mentionne en outre les niveaux sonores maximaux admissibles
suivant I'usage et la nature des locaux et le niveau de bruit existant.

L’Arrété du 8 novembre 1999 qui fixe les niveaux sonores a ne pas dépasser lors de la
construction ou du réaménagement d’une infrastructure ferroviaire en précisant notamment
les indicateurs de géne ferroviaire.

La Circulaire du 12 juin 2001 relative aux observatoires du bruit des transports terrestres et a
la résorption des Points Noirs Bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux, précise la
hiérarchisation et le financement des opérations ainsi que les modalités techniques de
résorption.

La Circulaire du 25 mai 2004, relative au bruit des infrastructures de transports terrestres
précise les instructions a suivre concernant les observatoires du bruit des transports terrestres,
le recensement des Points Noirs et les opérations de résorption des Points Noirs Bruit des
réseaux routier et ferroviaire nationaux. Elle modifie les Circulaires du 12 juin 2001, du 28
février 2002 et du 23 mai 2002.

L’Arrété du 6 octobre 1978 est le premier texte concernant l'isolement acoustique des
batiments d’habitation contre les bruits de 'espace extérieur, a partir duquel est défini le critére
d’antériorité.
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A Indices réglementaires

Le bruit de la circulation routiére ou ferroviaire fluctue au cours du temps. La mesure
instantanée (au passage d’'un camion ou d’'un train, par exemple), ne suffit pas pour
caractériser le niveau d’exposition des personnes. Les enquétes et études menées ces vingt
derniéres années dans différents pays ont montré que c’est le cumul de I'énergie sonore regue
par un individu qui est l'indicateur le plus représentatif des effets du bruit sur ’homme et, en
particulier, de la géne issue du bruit de trafic. Ce cumul est traduit par le niveau énergétique
équivalent noté Leq.

En France, ce sont les périodes (6h — 22h) et (22h — 6h) qui ont été adoptées comme référence
pour le calcul du niveau Leq. Il est mesuré ou calculé a 2 m en avant de la fagade concernée
et entre 1,2 m et 1,5 m au-dessus du niveau de I'étage choisi, conformément a la
réglementation. Ce niveau de bruit dit « en fagade » majore de 3 dB(A) le niveau de bruit dit «
en champ libre » c’est-a-dire en 'absence de batiment.

Pour le trafic routier, les indices réglementaires sont notés LA,eq(6h — 22h) et LA,eq(22h —
6h). lls correspondent & la moyenne de I'énergie cumulée sur les périodes (6h — 22h) et (22h
— 6h) pour I'ensemble des bruits observés.

Pour le trafic ferroviaire, les indices réglementaires sont les indicateurs de géne ferroviaire If
jour (6h — 22h) et If nuit (22h — 6h). Pour les trains circulant a des vitesses inférieures a 250
km/h, la correspondance entre les indicateurs de géne ferroviaire et les niveaux LA,eq est
définie par (cf. article 2 de I'Arrété du 8 novembre 1999) :

- Ifjour = LA,eq(6h - 22h) — 3 dB(A) ;
- If nuit = LA,eq(22h - 6h) — 3 dB(A).

Le terme « — 3 dB(A) » est un terme correcteur qui traduit les caractéristiques du bruit des
transports ferroviaires et permet d’établir une équivalence avec la géne due au trafic routier.

2 Critére d’ambiance sonore

Dans le cadre de la construction d’'une nouvelle infrastructure de transport, la réglementation
acoustique distingue différentes zones en fonction du niveau sonore constaté avant mise en
service de ladite infrastructure.

Le critere d’'ambiance sonore est défini dans I'Arrété du 8 novembre 1999 et I'Arrété du 5 mai
1995. Le tableau ci-dessous présente les critéres de définition des zones d’ambiance sonore :

<65 <60
=65 <60
<65 = 60
265 = 60

Critéres de définition des zones d’ambiance sonore
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A Aménagement d’une infrastructure existante

Le caractére significatif d’'une modification d’infrastructure est défini par l'article R.571-45 du
code de I'environnement : « Est considérée comme significative, au sens de l'article R. 571-
44, la modification ou la transformation d'une infrastructure existante, résultant d'une
intervention ou de travaux successifs autres que ceux mentionnés a l'article R. 571-46, et telle
que la contribution sonore qui en résulterait a terme, pour au moins une des périodes
représentatives de la géne des riverains mentionnées a l'article R. 571-47, serait supérieure
de plus de 2 dB (A) a la contribution sonore a terme de l'infrastructure avant cette modification
ou cette transformation. »

Dans le cas d’'une modification significative, les seuils réglementaires sont définis par l'article
3 de I'Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires : « si la valeur
des indicateurs de géne ferroviaire If, avant travaux, est inférieure aux seuils applicables a une
voie nouvelle, elle ne pourra excéder ces valeurs aprés travaux. Dans le cas contraire, la
valeur de ces indicateurs de géne If, ne doit pas dépasser la valeur existant avant travaux,
sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne. »

A Objectifs acoustiques

Dans le cadre de cette étude, si la modification significative est avérée, trois cas peuvent se
présenter :

- sila contribution initiale de I'infrastructure considérée (LA,eq) est inférieure a 63 dB(A)
de jour et inférieure a 58 dB(A) de nuit, sa contribution apres travaux ne devra pas
dépasser ces valeurs.

- sila contribution initiale de linfrastructure considérée (LA,eq) est comprise entre 63 et
68 dB(A) de jour et entre 58 et 63 dB(A) de nuit, sa contribution aprés travaux ne devra
pas dépasser la valeur initiale.

- sila contribution initiale de l'infrastructure considérée est supérieure a 68 dB(A) de jour

et supérieure a 63 dB(A) de nuit, sa contribution aprés travaux devra étre ramenée a
68 dB(A) de jour et 63 dB(A) de nuit.

A Renforcement de I'isolement acoustique de fagade

Le renforcement de l'isolation acoustique de fagade a pour objectif de limiter les nuisances
sonores a l'intérieur des logements lorsque les protections a la source ne suffisent pas au
respect des seuils réglementaires en facade (ou ne peuvent pas étre mises en oeuvre).
L’isolement aprés travaux, arrondi au dB prés, devra répondre aux deux conditions suivantes :

- DnT,Atr 2 LA,eq — Objectif + 2 ;
-  DnT,Atr 2 30 dB.

avec :
LA,eq = niveau sonore en dB(A) calculé en facade du batiment,
Objectif = niveau sonore en dB(A) a respecter en facade du batiment,
25 = isolement de référence en dB.
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Note : Dans certains cas, les fenétres existantes permettent déja d’atteindre I'objectif
d’isolement acoustique. Aucun traitement de protection acoustique n’est alors a mettre en
ceuvre.

Le renforcement de Iisolation acoustique de la facade doit suivre la procédure suivante :

- visite du batiment et mesures d’isolement afin d’établir un diagnostic de I'état initial
(menuiseries, huisseries, joints, volets, ventilation...) ;

- rédaction d’'un projet de définition spécifiant les objectifs d’isolement réglementaires a
obtenir et les propositions de traitement acoustique avec, éventuellement, la rédaction
d’'un Dossier de Consultation des Entreprises ; les valeurs d’'isolement sont définies
conformément a l'article 4 de 'Arrété du 5 mai 1995 ;

- passation d’'une convention de travaux entre le Maitre d’ouvrage et le propriétaire ;

- réalisation des travaux par I'entreprise retenue, dont le montant ne peut dépasser la
somme mentionnée dans la convention de travaux ; la commande est passée par le
propriétaire avec, éventuellement, 'aide d’un Maitre d’oeuvre qualifié ;

- a l'achévement des travaux, mesures de réception des travaux et délivrance d’'un
certificat de conformité.

A Identification des points noirs du bruit

La Circulaire du 25 mai 2004 définit les valeurs limites de bruit caractéristiques des Points
Noirs Bruit (PNB), en fonction des indicateurs LA,eq(6h — 22h), LA,eq(22h — 6h) et Lden. Si
une seule de ces valeurs est dépasseée, le batiment peut étre qualifié de Point Noir Bruit :

LAeq(sh — 22h) 73 dB(A)
LAeq(22h — 6h) 68 dB(A)
Lden 73 dB(A)

Ln 65 dB(A)

Valeurs limites de bruit caractéristiques des Points Noirs du Bruit (PNB)

Les batiments sensibles pouvant étre caractérisés comme PNB sont les locaux a usage
d’habitation et les établissements d’enseignement, de soins, de santé et d’action sociale,
répondant aux critéres d’antériorité.

A Objectifs acoustiques (PNB)
Pour les batiments se révélant en situation de Point Noir Bruit, les protections acoustiques a
mettre en oeuvre doivent permettre de respecter, a terme, les objectifs acoustiques

réglementaires suivants, a 2 m en avant des facades, pour la contribution sonore des
infrastructures de transports terrestres (Circulaire du 25 mai 2004) :
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Laeg(6h — 22h) 68 dB(A)

Laeq(22h — 6h) 63 dB(A)

Objectifs acoustiques réglementaires (PNB)

A Renforcement de I'isolement acoustique de fagade (PNB)

Le renforcement de l'isolation acoustique de fagade a pour objectif de limiter les nuisances
sonores a lintérieur des logements lorsque les protections a la source ne suffisent pas au
respect des seuils réglementaires en facade (ou ne peuvent pas étre mises en oeuvre).
L’isolement aprés travaux, arrondi au dB prés, devra répondre aux conditions suivantes si
I'exposition au bruit reléve d’'une infrastructure ferroviaire conventionnelle :

DnT,Atr 2 If(6h-22h) — 40
DnT,Atr 2 If(22h-6h) — 35
DnT,Atr = 30 dB(A)

14.11.3.3 Modélisation acoustique

14.11.3.3.1 Simulation de la situation initiale

A Modéle acoustique

Les modeles acoustiques sont des instruments de prévision essentiels pour évaluer et estimer
les impacts des futures installations. Ainsi, pour réaliser la présente étude, les émissions
sonores et la propagation a l'extérieur ont été modélisées a l'aide du logiciel acoustique
CadnaA (version 2018).

Les calculs sont réalisés selon un modéle mathématique dans lequel sont considérés les
éléments suivants :

les données géométriques en 3 dimensions (3D) composées des éléments
topographiques tels que les routes, les voies ferrées, les ouvrages dart et les
batiments;

les sources de bruit caractérisées par leur position, leur dimension, leur puissance
acoustique par bande de fréquence et le type de directivité ;

la propagation sonore entre les sources et les récepteurs, généralement simulée a
travers des rayons sonores qui définissent des parcours de transmission source-
récepteur, y compris la diffraction et la réflexion sur les obstacles, I'atténuation avec la
distance par divergence géométrigue et par absorption dans I'atmosphére,
I'atténuation par des barriéres / obstacles acoustiques, etc.
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A Parameétres de calcul

Les paramétres de calculs utilisés pour I'étude sont les suivants :
- Méthode de calcul ;: ISO 9613, NMPB2008 ;

- Type de sol (absorption) : ce paramétre permet de modifier le coefficient d’absorption
du sol qui influe sur la dispersion d’énergie de 'onde acoustique réfléchie sur le sol. La
valeur prise en compte pour notre étude est G = 0,7, qui correspond a un sol
moyennement absorbant tel qu’on en trouve en milieu rural ;

- Distance de propagation du son : c’est la distance maximale au-dessus de laquelle les
émissions sonores ne sont plus modélisées. La valeur choisie pour I'étude est de
100 m;

- Nombre de réflexions : c’est le nombre maximal de fois que I'onde sonore modélisée
peut se réfléchir sur les obstacles avant que le calcul ne soit terminé. Le nombre choisi
pour I'étude est 3 réflexions ;

- Température moyenne : 10 °C ;
- Humidité relative : 70 %.

A Sources sonores modélisées

Les sources de bruit modélisées sur le site sont :
- Le trafic ferroviaire entre Dinan et Dol-de-Bretagne ;
- Le trafic routier aux environs de la voie ferrée.

A Validation du modéle de calcul

La validation du modele numérique doit étre effectuée par comparaison des niveaux LA,eq
mesurés et simulés avec le logiciel CadnaA, en tenant compte des conditions de trafic le jour
des mesures. Les vitesses de circulations prises en compte sont comprises entre 60 km/h et
100 km/h sur les lignes ferroviaires.

Trafic ferroviaire le jour des mesures :

diesel X73500

(AUTOR 140) 2 2 v 0

Hypotheses de trafic ferroviaire — jour des mesures

Il n’a pas été possible de caler le modéle sur les mesures réalisées in situ. En effet, trop peu
de trains ont circulés pour étre représentatifs d’'une circulation normale (forte disparité des
signatures acoustiques en fonction du type de trains, de leur vitesse, du matériel roulant et
de leur état d’'usure).

En accord avec SNCF Réseau, le modéle acoustique n’est pas calé. L’ensemble des études
seront donc réalisées sans effectuer de calage.
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A Hypotheses de trafic en situation initiale

Les hypothéses de trafic ferroviaire pour la situation initiale sont basées sur les données
HOUAT et BREHAT fournies par SNCF Réseau. Il s’agit d’'une valeur moyenne.

diesel X73500

(AUTOR 140) 10 10 0 0

Hypothéses de trafic ferroviaire — situation initiale

En I'absence données trafics sur les routes a proximité du projet, le trafic journalier a été estimé
sur la base du document disponible sur le site du département de ['llle et Vilaine et intitulé «
Trafics moyens journaliers 2016 ».

Les trafics horaires et les pourcentages de poids-lourds ont été estimés selon la note 77 du
SETRA intitulée « Calcul prévisionnel du bruit routier ».

Les hypothéses retenues pour le trafic routier sont rassemblées dans le tableau ci-dessous :

D166 (Dinan) (1 300 5 50
Boulevard André Aubert (Dinan) i 300 5 50
D57 (Saint-Samson-sur-Rance) (2 (2) 2 100
D12 (Saint-Samson-sur-Rance) 12 (2) (2) 50
D29 (La Vicomté-sur-Rance) (2 (2) (2) 50
D48 (Pleudihen-sur-Rance) 2] 2) (2) 100
D137 (Pleudihen-sur-Rance) 26161 1277 16 100
D73 (Miniac-Morvan) 6954 376 / 50
D75 [Plerguer) 2984 167 5 50
Dé&76 (Plerguer) 2341 131 5 100
D78 (Roz-Landrieux) 245 15 5 20
D8 (Roz-Landrieux) 1019 57 5 20
D117 (Dol-de-Bretagne) 2402 134 5 20
D80 (Dol-de Bretagne) | 434 | 24 \ 5 | 100
M Absence de données, seul les frafics horaires ont été estimés
21 En I'absence de données, valeurs idenfiques & celles prises pour la D75.

Hypotheses de trafic routier

14.11.3.3.2 Simulation de la situation projet

A Méthodes de calculs

La méthodologie de calcul est identique a celle de la situation initiale.

L’'unique différence est la non prise en compte du trafic routier : la seule source de bruit
modélisée en situation projet est le trafic ferroviaire entre Dinan et Dol-de-Bretagne. En effet,
en application de la réglementation, c’est la contribution sonore de la voie ferrée seule qui doit
étre analysée en phase projet.
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A Hypothéses de trafic ferroviaire

Les hypotheses de trafic ferroviaire pour la situation projet, basées sur les données HOUAT
et BREHAT fournies par SNCF Réseau, sont les mémes que pour la situation initiale. Il s’agit
du trafic maximal observé au cours de la semaine :

Trafic Trafic jour (6h —  Trafic soir (18 h —

journalier 18h) 22h) Trafic nuit (22h — 6h)

Type de train

diesel X73500

(AUTOR 140) 14 14 0 0

Hypothéses de trafic ferroviaire — situation projet

Pour simuler 'augmentation de la vitesse des trains, les vitesses ont été ajustées le long du
tracé selon le Tableau extrait du document « Potentiel de vitesse ».

Potentiel de vitesse (km/h)

138 000 138 040 60
138 040 138 240 80
138 240 138 860 100
138 860 142 300 120
142 300 143 730 110
143 730 151 830 120
151 830 153 390 110
153 390 155 640 120
155 640 156 000 100

Nouvelles vitesses

L’évolution de la vitesse est illustrée par les schémas de la ligne suivants :

Dol-de®
) Bretagne
Pleudihen

Bonnema

Il 40 km/h
Il 80 km/h
B 100 km/h
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Nouvelles vitesses — situation initiale
T4

Plerguer

Dol-de®
Bretagne

La Hisse

Pleudihen
Bonnema

I 100 km/h
f’ Ml 110km/h
\ B 120 km/h

Nouvelles vitesses — situation projet
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15 Noms, qualité et qualification des experts des études menées

15.1 Noms et qualités des auteurs de I’étude d’impact

L’étude d’'impact a été réalisée par le bureau d’études EGIS Environnement :
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Parc du Perray
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- Marie GURIEC, chef de projet ;
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44041 NANTES CEDEX 01
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Egis Rail : Modernisation de la ligne de Dol de Bretagne & Dinan — Phase AVP, mai 2017.
Modernisation de la ligne de Dol de Bretagne a Dinan — Phase PRO, ao(t 2018.

ACOUSTB : Rénovation de la ligne ferroviaire Dol-Dinan — Etude acoustique, par Mélissa
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16 Annexes

16.1 Atlas cartographique

Les cartes font I'objet d’'un dossier a part ci-joint.

16.2 Dossier d’évaluation socio-économique
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1. INTRODUCTION

L’évaluation socio-économique d'un projet d’investissement vise a analyser l'opportunité et la
pertinence du projet de transport, ainsi qu'a informer sur ses effets (avantages et inconvénients),
pour les différents acteurs concernés et plus globalement pour la collectivité. C’est un outil d’aide a
la décision permettant donc d’apprécier les enjeux socio-économiques du projet et de ses variantes.

Ce dossier comprend les 3 volets suivants :

+ L’analyse stratégique décrit le contexte et les enjeux spécifiques du territoire, qui vont expliquer
les raisons de la nécessité du projet et les objectifs auxquels il doit répondre. Cette description
porte a la fois sur la situation existante (infrastructures pour lesquelles on envisage un projet), et
future si le projet n’était pas réalisé.

+ Ladescription du projet.

+ L’évaluation socio-économique permet d’évaluer la pertinence de I'option de projet. Elle
répond schématiquement aux questions suivantes : I'option de projet atteint-elle les objectifs
fixés au projet ? a-t-elle d’autres effets, positifs ou négatifs, sur le territoire, 'environnement ?
Cette évaluation s’appuie notamment sur un bilan quantifié qui a pour objet de mesurer les effets
du projet en termes de codts et d’avantages monétarisés pour la collectivité. Ce « bilan socio-
économique » permet de déterminer l'intérét du projet pour la collectivité, en tenant compte
notamment des codts d’'investissement des infrastructures nécessaires. Il est établi selon une
méthodologie codifiée applicable et commune a I'ensemble des projets d’infrastructures de
transport envisagés sur le territoire francais.

Enfin, la synthése reprend les points essentiels des volets précédents et doit permettre ainsi une
bonne appropriation de I'évaluation par le public.
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2. ANALYSE STRATEGIQUE

L’analyse stratégique a pour objet de définir le contexte du projet, de dresser un état des lieux des
dynamiques démographiques et économiques des territoires au sein desquels s’insérera le projet,
et de présenter la situation actuelle des transports de voyageurs et de marchandises. Elle expose

ensuite le scénario de référence, puis les options de référence et de projet.

CARACTERISTIQUES TERRITORIALES

Figure 1 : Implantation de la voie ferroviaire Dol-Dinan

MODERNISATION DE I'AXE DOL-DINAN

Plan général de situation

Légende

Réseau ferré Occupation du sol

© Gares voyageurs [l Principales zones urbanisées
== Ligne Dol-Dinan Zones boisées
—— Autres lignes 7777 Limites départementales

Source : Fond de pian IGN ROUTE 500

La section ferroviaire Dol-Dinan concernée par le projet et longue de 29 km, est implantée pour une
part dans la partie orientale du département des Cobtes-d’Armor et pour l'autre part dans le
département llle-et-Vilaine. Sur un territoire ou les zones urbanisées sont peu nombreuses, la ligne

relie en traversant les territoires de huit communes, les pdles urbains de :

+ Dinan, chef-lieu d'un des quatre arrondissements du département des Cétes-d’Armor

+ Dol-de-Bretagne, chef-lieu du canton de Dol-de-Bretagne qui compte 31 communes.
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Les grandes agglomérations situées a proximité de la ligne sont :

+ Rennes, chef-lieu du département d'llle-et-Vilaine et de la région Bretagne
+ Saint-Malo, ou figure le principal port de la cote nord de Bretagne

+ Saint-Brieuc, préfecture des Cotes-d’Armor.

Occupation du sol

Figure 2 : Modes d'occupation du sol

MODERNISATION DE L'AXE DOL-DINAN I )

Modes d'occupation du sol des territoires environnant la section Dol-Binan REEEa

#
L4 £
b 4 1 4
F
| %
e
~

Légende

) Réseau ferré
@ Gares voyageurs
=== Ligne Dol-Dinan
—— Autres lignes

Occtipation du sol

I Tissu urbain continu

B Tissu urbain discontinu

I Zones industrielles et commerciales
Terres agricoles
Espaces naturels

™ Source : INSEE, Ministére de /'Environnement de
[Energie et de la Mer, CORINE Land Cover, 2012

. IR e - S Wb

La section traverse des territoires a la physionomie majoritairement rurale, essentiellement
composeés de terres agricoles. 78% de la ligne traverse ainsi des espaces naturels ou des terres
agricoles. Les espaces urbanisés et zones industrielles ou commerciales ne s’y retrouvent qu’au
niveau des petites centralités des communes desservies par la ligne.

Tableau 1 : Milieux traversés par la ligne

I

Milieu traversé Longueur en km

Espaces naturels et agricoles 22 78%
Tissu urbain (continu et discontinu) 4 13%
Zones industrielles et commerciales 3 9%
TOTAL 29

Populations
Les EPCI traversés (Etablissements Publics de Coopération Intercommunale) traversés par la ligne
Dol-Dinan regroupent 196 000 habitants, soit 12% de la population totale des départements llle-et-

Vilaine et Cotes-d’Armor.

Quant aux communes desservies directement par la ligne Dol-Dinan, leur population n’excede pas

4 000 habitants, excepté la commune de Dol et la commune de Dinan qui concentrent a elles deux
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16 000 habitants (soit 63% de la population des communes desservies par la ligne). Dol et Dinan
constituent les pbles majeurs de cet axe ferroviaire.

Figure 3 : Populations a I'échelle communale (données INSEE 2012)
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Entre 1990 et 2014, les territoires traversés par la ligne Dinan-Lamballe ont enregistré une
croissance démographique de I'ordre de 13% :

+ sensiblement inférieure a la croissance régionale (18%),
+ égale a la croissance démographique enregistrée sur le département des Cétes-d’Armor

+ nettement inférieure a celle enregistrée a I'échelle du département llle-et-Vilaine (30%).
L’aire d’étude peut donc étre qualifiée de localement dynamique du point de vue de la démographie.

Sur ces 24 ans (1990-2014), la population de l'aire de chalandise de la ligne a évolué de maniere
contrastée : I'est de l'aire d’étude est plus dynamique que l'ouest.

Figure 4 : Evolution de la population entre 1990 et 2012 (données INSEE)
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Emplois

Sur laire de chalandise de la ligne, on compte 95 emplois pour 100 actifs occupés?, ce qui
est inférieur aux valeurs départementales (valeur a hauteur de 100 sur la zone des deux
départements) et a la valeur régionale. Ceci est caractéristique d’un territoire plutét résidentiel, qui
dépend des territoires voisins pour I'accés a I'emploi des actifs résidents.

Cette valeur reste néanmoins élevée, ce qui s’explique par lintégration du littoral ou une part
importante des emplois se concentre, du fait de I'attrait touristique et des ports notamment.

Plus localement, des disparités existent au sein de l'aire de chalandise de la ligne, avec la
Communauté de Communes (CC) du Pays de Dol-de-Bretagne et du Mont-St-Michel qui présente
les caractéristiques d’'un p6le d’emploi local moins important que la Communauté d’Agglomération
(CA) Dinan Communauté ou celle de Saint-Malo. Ce constat peut également étre fait sur la carte de
la page suivante.

Figure 5 : Part d'emplois disponibles par rapport a la population active occupée locale (données 2013)
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1 Le rapport du nombre d’emplois aux actifs occupés sur un territoire s’appelle la concentration d’emplois. Il
sert a qualifier la vocation d’un territoire, entre territoire plutét résidentiel ou plutét pourvoyeur d’emploi.
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Pbles générateurs de déplacements

Les péles d’enseignement (établissements d’enseignement supérieur et lycées) desservis par la
section ferroviaire Dol-Dinan sont concentrés dans les villes Dol-de-Bretagne et Dinan, en lien avec
I'effectif de population respectif des communes.

Plusieurs pbles de santé (hopitaux et cliniques) du territoire se situent a proximité de Dol et Dinan
dont les gares sont desservies par la ligne : y sont présents au total quatre centres hospitaliers, une
polyclinique et un hépital de jour pour enfants.

ANALYSE DES BESOINS DE MOBILITE

Localisation du lieu de travail par rapport au domicile

Région Bretagne Département llle-et- Département Cotes EPCI traversés
Vilaine d'Armor

H Travail dans la commune de résidence Travail en dehors de la commune de résidence

Figure 6 : Répartition du lieu de travail des actifs aux différentes échelles (données INSEE 2013)

Les territoires traversés par la ligne Dol-Dinan se caractérisent par un éloignement aussi important
gu'aux échelles départementale et régionale entre les lieux de résidents et de travail de la
population. 63% des actifs travaillent en dehors de leur commune de résidence, ce qui implique des
besoins de déplacement conséquents pour I'acces a I'emploi sur 'ensemble de la zone.

A I'échelle des EPCI traversés, la répartition est particulierement contrastée, en cohérence avec les
offres locales et I'attractivité portuaire et touristique des cbtes et notamment de Saint-Malo. C’est
dans I’Agglomération de Dinan que les besoins de déplacement des actifs sont les plus importants,
bien que présentant une concentration d'emplois plus importante que la Communauté de
Communes du Pays de Dol de Bretagne et du Mont-St-Michel, ce qui s’explique pour partie par
I'efficacité du lien entre Dinan et Rennes d’'une part, et Dinan et Saint-Malo d’autre part, qui font de
Dinan un lieu de résidence privilégié pour les actifs travaillant dans ces deux agglomeérations.
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Figure 7 : Répartition du lieu de travail des actifs a I'échelle des EPCI (données INSEE 2013)
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Sur les communes desservies par la ligne Dol-Dinan, la part de la population active qui travaille dans
sa commune de résidence est comprise entre 15 et 50% de la population active.

Figure 8 : Part des actifs travaillant dans sa commune de résidence (données INSEE 2013)
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Migrations domicile-travail

Figure 9 : Lieu d'emploi des actifs des communes situées a moins de 5km de la ligne (INSEE, 2013)
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Dans l'aire d'étude :

+ Les flux domicile-travail sont localement orientés vers les pdles de Dinan, Quévert et Taden :

e 8% des actifs des communes situées a moins de 5 km de la ligne (hors Dinan) travaillent a
Dinan (soit un volume? de 2 400 individus) ;

o 3,3% (hors Quévert) travaillent & Quévert (soit un volume e 1 100 individus) ;

o 2,5% des actifs des communes situées a moins de 5 km de la ligne (hors Taden) travaillent
a Taden (soit un volume de 800 individus) ;

e Moins de 0,5% des actifs des communes situées a moins de 5 km de la ligne (hors Dol)
travaillent & Dol (soit un volume de 100 individus).

+ Les podles urbains proches structurent les migrations des actifs :

* 13% des actifs des communes situées a moins de 5 km d’'une gare de la ligne hors aire
urbaine de St-Malo ont leur emploi dans l'aire urbaine de St-Malo (soit un volume de 3 700
individus) ;

e 5% des actifs des communes situées a moins de 5 km d’'une gare de la ligne hors aire
urbaine de Rennes ont leur emploi dans l'aire urbaine de Rennes (soit un volume de 2 000
individus) ;

* 1% des actifs des communes situées a moins de 5 km d’'une gare de la ligne hors aire urbaine
de St-Brieuc ont leur emploi dans I'aire urbaine de St-Brieuc (soit un volume de 300).

2 Volume issu des données INSEE de mobilités professionnelles de 2013 arrondi & la centaine.
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Localisation du lieu d’études par rapport au domicile

Comme les actifs de l'aire d’étude, les étudiants résidant dans I'aire d’étude doivent sortir de leur
commune de résidence pour se rendre sur le lieu de leur scolarité plus fréeqguemment qu’aux échelles
départementale et régionale.

Cela concerne 53% d’entre eux contre :
+ 60% al'échelle de la Bretagne ;
+ 62 al'échelle du département llle-et-Vilaine ;

+ 519% a I'échelle des Cotes d’Armor.

De méme qu'il a été constaté pour la part des actifs travaillant dans leur commune de résidence, la
part des scolarisés étudiant dans leur commune de résidence est plus importante au sein de
'agglomération de Saint-Malo.

La carte ci-dessous présente la part d’'individus scolarisés de plus de 15 ans dans leur commune
de résidence. Les valeurs sont particulierement faibles, en effet, ces personnes en age d’aller au
lycée et/ou dans I'enseignement supérieur doivent se déplacer dans les grandes villes, et selon le
secteur d'études, plus ou moins lointaines.

Migrations Domicile — Etudes

Figure 10 : Lieu d'études des scolarisés des communes situées a moins de 5km de la ligne (INSEE, 2013)

MODERNISATION DE L'AXE DOL-DINAN

Lieu d'études des personnes de plus de 15 ans scolarisées résidant dans les communes situées “i‘{ﬁ explain @
& moins de 5-ka de la voie ., RESEAU

= +
K S-Sy
amal
+ - E ¥ +
“

¥

* x
SAINT-BRIEUC
oy Rlancoét

Corseul-Languenan alHisse|  [Pietdihen

ITAMBALLE

ADCAITENCIRINAN

Légende

Réseau ferré Lieu d'études des résidents de plus de 15 ans

scolarisés de la zone Est/Quest
@ -Gares vayageurs Nombre de scolarisés de plus de 15 ans

=== Ligne Dol-Dinan Nombre de scolarisés de plus de 15 ans résidents du secteur Ouest
Autres lignes résidents du secteur Est
20
Découpage de I'aire d'étude . 20 .
I Zone Est

Source | INSEE, Données de mobilités
scolaires. 2013

0 Zone OQuest 40
40

DIRECTION TERRITORIALE BRETAGNE-PAYS DE LA LOIRE
TITRE : MODERNISATION DE LA LIGNE DOL-DINAN — ETUDES AVP
DIFFUSION LIMITEE] 13/32



Dans l'aire d'étude :

+ Les flux domicile-études sont localement orientés vers les péles de Dol, Aucaleuc et Dinan :

e 6% des étudiants de plus de 15 ans des communes situées a moins de 5 km de la ligne
(hors Dol) travaillent a Dol-de-Bretagne (soit un volume? de 50 individus) ;

e 3% des étudiants de plus de 15 ans des communes situées a moins de 5 km de la ligne
(hors Dinan) étudient a Dinan (soit un volume de 40 individus) ;

e 3% (hors Aucaleuc) étudient a Aucaleuc (soit 40 individus), ou est implanté la Chambre de
Métiers et de I'Artisanat des Cétes d’Armor, centre de formation d’apprentis.

+ Les pbles urbains proches structurent les migrations des actifs :

e 9% des scolarisés de plus de 15 ans des communes situées a moins de 5 km d’'une gare de
la ligne hors aire urbaine de St-Malo ont leur emploi dans l'aire urbaine de St-Malo (soit un
volume de 100 individus) ;

* 12% des scolarisés de plus de 15 ans résidant dans les communes situées a moins de 5 km
d'une gare de la ligne hors aire de Rennes étudient dans l'aire urbaine de Rennes (soit un
volume de 170 individus) ;

e 6% des scolarisés de plus de 15 ans résidant dans les communes situées a moins de 5 km
d’'une gare de la ligne et hors de l'aire urbaine de St-Brieuc ont leur lieu d’études dans l'aire
urbaine de St-Brieuc (soit un volume de 90 individus).

OFFRE DE TRANSPORT

Offre ferroviaire
Les lignes du réseau TER Bretagne empruntant la section de voie Dol-Dinan sont :

+ Laligne 24, ligne qui relie Dol — Dinan — Saint Brieuc
+ Laligne 17, pour les trajets Rennes — Dol de Bretagne — Dinan

Ces lignes sont interdépendantes : rames et offres sont agencées de maniere que le trajet sur la
section Dol-Dinan de ces deux lignes soit effectué communément. A I'heure actuelle, les communes
Saint-Samson-sur Rance (halte La Hisse), Pleudihen, Miniac et Plerguer sont desservies deux a
trois fois dans chacun des sens de circulation par jour ouvrable, aux périodes de pointe. La
fréquence de desserte de la gare de Dol et de la gare de Dinan est plus importante : 12 arréts en
gare y sont effectués par jour ouvrable (six dans chacun des sens), en lien avec l'offre de
correspondance a ces gares.

A partir de septembre 2017, suite a la réorganisation de I'offre TER accompagnant l'arrivée de la
grande vitesse a Rennes et sa diffusion dans le territoire, le nombre de passages sur la section Dol-

Dinan augmente, élevant la fréquence de desserte de la gare de Dol et Dinan. Y sont effectués 5
arréts dans le sens de circulation Dol vers Dinan et 8 arréts dans le sens inverse, par jour ouvrable.

Temps de parcours

Du fait des problemes liés a la vétusté de la voie ferrée, la vitesse de train est limitée a 60 km/h
depuis mi-décembre 2016 (au SA 2017), la vitesse nominale sur cette section étant de 100km/h,

3 Volume issu des données INSEE de mobilités scolaires de 2013 arrondi a la dizaine.
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allongeant le temps de parcours global entre Dinan et Dol d’environ 8 minutes portant le temps de
parcours moyen entre Dol et Dinan & 26 minutes.

Fréquentations par gare et principaux itinéraires empruntes
En 2014, 25 900 voyageurs ont circulés sur I'axe Dol et Dinan, chiffre en hausse de 18% par rapport
a 2011, et les gares parcourues par la ligne Dol-Dinan ont connu la fréquentation suivante :

Tableau 2 : Fréquentation des gares desservies par la ligne Dol-Dinan (données du Conseil régional de
Bretagne, Aristote-SNCF et KorriGo, 2014)

GARE Nombre de voyageurs TER durant I'année 2014
Gare de Dinan 91 900
Halte de La Hisse 1500
Halte de Pleudihen 600
Halte de Miniac 1300
Halte de Plerguer 2 600
Gare de Dol 348 300

La gare de Dol est de loin la gare la plus fréquentée de l'aire d’étude, du fait notamment de l'intensité
des relations entre Dol et Saint-Malo d’une part, et Dol et Rennes d’autre part

Fret ferroviaire

Aucun train de fret ne circule actuellement sur la ligne Dol-Dinan et aucun embranchement n’a été
recensé sur cette ligne. Aucun potentiel de développement du fret n’a été identifié sur la ligne Dol-
Dinan.

Route
Entre Dol et Dinan, il existe deux itinéraires concurrents de la ligne ferroviaire :

+ Le premier emprunte la RD676 et la RD795, au Sud de la ligne ;

+ Le second emprunte la RN176, située au Nord de la ligne. Cet itinéraire, malgré le trafic
relativement dense, est plus performant pour les liaisons Dol-Dinan.

Le schéma suivant met en évidence els trafic routier dans cette zone en 2016.
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Figure 11 : Trafic routier Moyen Journalier 2016 (DIR 2016)
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Transports en commun routiers

Deux réseaux de cars sont en interface avec les trains qui circulent sur la section de ligne Dol —
Dinan :

+ LE RESEAU TIBUS DU DEPARTEMENT DES COTES D’ARMOR, et en particulier la ligne 10
(Dinan-Saint-Malo) qui concurrence la ligne ferroviaire en offrant des liaisons directes vers Saint-
Malo & partir de Dinan et Pleudihen, & hauteur de respectivement 3 et 1 passages par jour par
sens de circulation pour un temps de parcours respectivement d’environ 35 et 15 minutes

+ LE RESEAU ILLENOO DU DEPARTEMENT D’ILLE-ET-VILAINE. Ce réseau offre des
correspondances a Dinan, Miniac et Dol respectivement pour les trajets le long de I'axe Dinard-
Dinan-Rennes (ligne 7), Tinténiac-St-Malo (ligne 8b) et Dol-Pontorson (ligne 17a). Depuis Dinan,
la ville de Rennes est atteinte en environ 1h a raison de 14 aller-retour par jour ouvrable de type
mardi et jeudi, en concurrence forte avec le train sur la liaison Dinan-Rennes. Depuis Miniac,
Saint-Malo est atteinte en une vingtaine de minutes.

Tableau 3 : Fréquentation des lignes de bus complémentaires ou concurrentes a la ligne ferroviaire

NOM DE LA LIGNE TRAJET NOMBRE DE VOYAGES

Ligne 10 Dinan-Saint Malo 65 000
Tibus Ligne 12 Dinan-Saint-Jacut 4 000
Données Ligne 13 Dinan-Saint-Cast 5 000

année scolaire -

2015-2016 Ligne 18 Dinan-Aucaleuc 10 000
Ligne 17 Dinan-Montauban 2 000

lllenoo !_lgne 7 Rennes-Dinan-Dinard 176 000
Données Ligne 17a Pontorson-Dol 2 000
année 2016 Ligne 8b Tinténiac-Saint Malo 77 000
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LE SCENARIO DE REFERENCE
Le scénario de référence définit le contexte d’évolution future exogene au projet.

Hypotheses macro-économiques

Les évolutions de populations et de PIB retenues pour les prévisions de trafic sont, a I'échelle
régionale, conformes aux préconisations du référentiel pour le calcul socio-économique de SNCF
Réseau (version de 2016). Le tableau ci-dessous précise les valeurs retenues :

Tableau 4 : Taux de croissance des PIB et populations régionaux retenus pour I'étude de trafic

PIB en volume Population

TCAM*  TCAMau-  TCAM TCAM TSQZI da;”'
2012-2030 delade 2030 20122030 2030-2040 o °°

BRETAGNE

FRANCE
0 0 0 0 0
METROPOL ITAINE 1.9% 1.6% 0.4% 0.30% 0.20%

Pour les besoins de I'étude, des prévisions de croissance de population & I'échelle des Pays de
Bretagne ont été utilisées (tirées du Modele Régional de Bretagne de SNCF Réseau).

Hypotheses concernant I’évolution de I'offre de transport pour le scénario de
référence

Depuis le 2 juillet 2017, la nouvelle ligne a grande vitesse entre le Mans et Rennes a été inaugurée.
Dans le méme temps, dans le cadre du SA2017, la complémentarité TGV-TER a été optimisée, avec
des correspondances améliorées pour diffuser les effets de la grande vitesse a tous les territoires.

Le scénario de référence prend en compte I'impact de la LGV sur le trafic sur les services de la ligne
Dol-Dinan. Des gains de temps ont été calculés et intégrés a I'analyse a partir de I'analyse des
horaires des TGV pour des allers-retours entre Paris, Rennes, Dol, Lamballe et St-Brieuc sur un jour
ouvré avant et aprés la mise en service. Ces gains regroupent a la fois des effets de changement
de vitesse, de desserte, de performance du rabattement en TER pour les trajets en correspondance.

Le tableau ci-dessous présente les gains de temps moyens mesurés et intégrés a I'étude de trafic
dés I'option de référence :

Tableau 5 : gains de temps consécutifs a la mise en service de la LGV Le Mans - Rennes

Gains de
Relation temps moyen
mesuré
Paris-Rennes 39 min
Paris-Dol 43 min
Paris-Saint-Brieuc 48 min
Paris-Lamballe 49 min

Comme évoqué précédemment, a partir du SA2019 I'hypothese est prise de la mise en place d'un
aller-retour direct Dinan-Dol-Rennes par jour, tel qu’envisagé par la Région Bretagne pour améliorer
les liaisons entre I'aire d’étude et la capitale bretonne.

4 TCAM : Taux de croissance annuel moyen
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Vers Saint-Brieuc, le train direct Dol-Dinan-St Brieuc qui existe en situation actuelle (2016) n’est pas
maintenu dans le scénario de référence et une correspondance sera systématiquement imposée
aux voyageurs a destination de Saint-Brieuc depuis 'aire d’étude.

L'OPTION DE REFERENCE

Figure 12 : Synoptique de 'option de référence
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L'une des particularités de la présente évaluation tient au caractere phasé de I'option de référence,
avec :

+ Une phase 1 de maintien de la ligne dans son état actuel, en lien avec la volonté politique de
maintenir les circulations entre Dinan et Dol, moyennant un financement de la Région Bretagne
du surcodt de maintenance des 2020 et pendant 15 ans (jusqu’en 2035) de 184 k€ / an.

+ Une phase 2 de fermeture de la ligne en I'absence d’investissements. Dans cette phase SNCF
Réseau est supposé s’acquitter d'un colt d’entretien de la voie neutralisée équivalent & 2 500 €
/km/voie/an, soit environ 52 k€ par an a partir de 2036. Dans cette phase, la desserte est
intégralement transférée sur des services par car (voir détail ci-apres).

Les hypothéses de desserte pour I'option de référence sont données a la page suivante (les temps
de parcours et de fréquence sont comparés a ceux de la situation actuelle).

+ Avant 2035, la ligne Dol-Dinan est supposée rester ouverte dans I'option de référence. Par
rapport a I'offre pour la situation actuelle (2016), les évolutions principales sont les suivantes :

» L’offre de services globale augmente d’un aller-retour par JOB ;

e Le temps de parcours moyen entre Dol et Dinan augmente d’'une minute ;

e L’aller-retour direct Dol - Dinan — Saint-Brieuc est supprimé.

e Une mission Dinan-Dol-Rennes est créée (dans les faits, celle-ci sera effectivement mise en
place au SA 2019 du fait de travaux & Rennes et sur 'axe Rennes-St Malo).

+ A partir de 2036, la ligne Dol-Dinan est supposée fermée dans 'option de référence. Par rapport
a l'offre pour I'option de référence avant fermeture, on considére une substitution mission pour
mission des trains par des cars par rapport & la référence pré fermeture de la ligne, avec une
augmentation de fréquence des missions directes Dol-Dinan, a 7 AR/JOB. Au global :

e L’offre de services augmente de 3,5 aller-retour par JOB ;
e Le temps de parcours moyen entre Dol et Dinan augmente de 11 minutes.

En I'absence d'offre car existante sur laquelle se baser pour définir les niveaux de service car,
'hypothése suivante a éte faite : temps_car = 1.4 * temps_fer, ce qui correspond moyenne de ce
gue I'on observe sur la ligne Dinan-Lamballe ou une offre car complémentaire de I'offre ferroviaire
circule.
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Le temps retenu pour les cars directs Dol-Dinan est de 35 min, soit 5 min de plus que la seule
mission car qui existait en 2016 en 30 min. Cette mission circulait & 5h40, d’ou la majoration de 5
min retenue pour les directs en moyenne sur une journée.

Figure 13 : Offre sur la ligne Dol-Dinan en option de référence, avant fermeture de la ligne (jusqu’a 2035) :

TEMPS (MOYEN) DOL-

FREQUENCE DINAN

BRETAGNE
PLERGUER

PLEUDIHEN
LA HISSE

Train 1 AR/j 32 min
Train 1 AR/j 26.5min
Train 4.5AR/] 25 min
Train 1 AR/j O 25 min
TOTAL 7.5AR/j (+1) 26 min (+1 min)

Figure 14 : Offre sur la ligne Dol-Dinan en option de référence, post fermeture de la ligne (& partir de 2036) :

TEMPS (MOYEN) DOL-
DINAN

Car 1 AR/j 45 min
Car 1 AR/j 37 min

FREQUENCE

BRETAGNE
PLERGUER

PLEUDIHEN
LA HISSE

Car 7AR/j ’ 35 min*
Car 1 AR/j 4 35 min
TOTAL 1&;:{’ 37 min (+11 min)

3. LES OPTIONS DE PROJET

OBJECTIFS ET FONCTIONNALITES DU PROJET

Le projet de modernisation de la section de ligne Dol-Dinan a pour objectif de relever la vitesse a
V120 (au lieu de V100 en situation nominale) et de développer I'offre TER, jusqu’a 10 AR/jour, contre
7,5 AR/jour dans l'option de référence envisagée selon l'expression de besoins de la Région
Bretagne, a I'horizon 2021.

NATURE ET MONTANT DES INVESTISSEMENTS REALISES
Le programme des travaux envisagées est donné ci-dessous :
+ Travaux de Signalisation :

» Passage en BAPR constitué de 2 cantons dans chaque sens de circulation ;
e Suppression du CAPI et reprises Telecom ;
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e Reprise de toutes les distances d’annonce des Passages a Niveau (PN) ;

+ Passages a Niveau :

* Mise en conformité de I'ensemble des installations ;
e Suppression de PN : 5 ou 6 sur les 11 « supprimables » identifiés en études préliminaires ;

+ Travaux de quais :

* remise en état légere des quais (désherbage, réensablement...).

Le tableau ci-dessous détaille les montants investis par les différentes parties prenantes du projet.
Au total, 25,9 M€,017 seront investis initialement dans le projet, dont 8,5% par SNCF Réseau
(hypothese prise pour les besoins de I'étude).

Tableau 6 : Montants d’investissement du projet

En millions d'euros courants (CE

2017) 2018 2019 2020 2021 2022 TOTAL

Etat 0.2 0.2 0.5 3.3 11 5.2
Région 0.4 0.4 0.9 6.6 2.2 10.5
CD22 0.1 0.3 2.0 0.7 3.0
Dinan Agglo 0.1 0.3 2.3 0.8 3.5
SNCF Réseau 0.1 0.1 0.2 14 0.5 2.2
Sl:absltizjel;inancer (puissance 0.1 0.1 0.9 0.3 14
TOTAL 0.7 0.9 23 16.5 5.5 25.9
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HYPOTHESES D’OFFRE DE SERVICES EN OPTIONS DE PROJET

Figure 15 : Synoptique des options de projet par rapport a I'option de référence

A partir de 2036

Option de AVATAEUES Fermeture de la
P maintien de la ligne ligne et mise sur car
reference avec LPV actuelles du service TER & 10

aller-retour par jour

Option de projet

centrale avec . ""'Set o semee 20?1\/ o et
Z elevement de la vitesse a e
developpement développement de l'offre a 10 AR/ jour

de l'offre

Option de projet

v,arlante sans Relevement de la vitesse a V120 et maintien de
developpement I'offre & 7,5 AR/ jour (dont 6,5 AR/jour Dinan-Dol et
d'offre 1 AR Dinan-Rennes).

Mise en service 2021

Deux options de projet sont a I'étude :
+ Une option centrale, correspondant aux expressions de besoin de la Région Bretagne avec :

» Relevement de vitesse a V120 ;
e Développement de I'offre a 10 AR/jour (contre 7,5 AR/jour actuellement).

+ Une option variante, étudiée a titre de comparaison, avec :

» Relevement de vitesse a V120 ;
 Méme niveau de service que pour 'option de référence (avant fermeture de la ligne), soit 7,5
AR/jour (dont 6,5 AR/jour Dinan-Dol et 1AR Dinan-Rennes).

Les hypothéses de desserte pour les options de projet sont données a la page suivante (les temps
de parcours et de fréquence sont comparés a ceux de I'option de référence).

+ en option de projet « centrale avec développement de I'offre » :

e la fréguence des services sur la ligne est portée a 10 AR / JOB, soit +2,5 AR par rapport a
'option de référence « ligne ouverte » et un nombre équivalent de services par rapport a
I'option de référence ;

» Les temps de parcours moyen entre Dol et Dinan sont nettement améliorés :

0 -8 min en moyenne entre Dol et Dinan par rapport a I'option de référence ligne
ouverte ;
0 -18 min en moyenne par rapport a I'option de référence ligne fermée ;

+ en option de projet « variante sans développement de I'offre » :

» lafréquence des services sur la ligne est maintenue a 7,5 AR / JOB, soit un niveau identique
a l'option de référence « ligne ouverte » et un nombre inférieur de services de 2,5 AR/JOB

par rapport a I'option de référence ;
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e Les temps de parcours moyen entre Dol et Dinan sont nettement améliorés :
0 -7 min en moyenne entre Dol et Dinan par rapport a I'option de référence ligne
ouverte ;
0 -18 min en moyenne par rapport a I'option de référence ligne fermée ;

Figure 16 : Présentation de I'offre sur Dol-Dinan en option de projet « centrale avec développement de
l'offre »

TEMPS (MOYEN)

FREQUENCE DOL-DINAN

BRETAGNE
PLERGUER

PLEUDIHEN
LA HISSE

1 AR/j 24 min
Train 1 AR/j 19.5 min

Train 7 AR/j -@ 18 min
Train 1 AR/j O 18 min

10 AR/j (+2.5 /

ref ligne 19 min (-8 min / ref

ouverte) ligne ouverte)
TOTAL (-/ refligne (-18 min / ref ligne

fermée) fermée)

Figure 17 : Présentation de I'offre sur Dol-Dinan en option de projet « variante sans développement de
l'offre »

TEMPS (MOYEN)

FREQUENCE DOL-DINAN

BRETAGNE
PLERGUER

PLEUDIHEN
LA HISSE

Train 1 AR/j 24 min
Train 1 AR/j 19.5 min
Train 4.5 AR/j 18 min
Train 1 AR/j 18 min

7.5AR/j (- / ref
ligne ouverte)
TOTAL (-2.5/ ref ligne
fermée)

19 min (-7 min / ref
ligne ouverte)
(-18 min / ref ligne
fermée)
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COUTS D’ENTRETIEN, RENOUVELLEMENT ET EXPLOITATION DE LA LIGNE

En termes d’entretien, renouvellement et exploitation de la ligne, les codts fixes sont répartis de la
facon suivante :

L'année de la mise en service du projet en 2021, un colt des besoins supplémentaires ponctuels
du métier circulation correspondant a la modification des consignes et aux tournées de site, a la
formation des agents ainsi qu'a I'accompagnement du projet lors de la mise en service de 45,1 k€ ;
Aprés 2035, les codts fixes d’entretien, renouvellement et exploitation s’élevent a 2,22 M€015/an
(valeur 2036) prenant en compte une économie de maintenance de 81 975€cez02/an pendant 20
ans par rapport a la situation actuelle.

MATERIEL ROULANT

Aucun achat de matériel roulant n’est prévu au titre du projet. A ce jour, le matériel roulant utilisé sur
la ligne est du X73500 US, dont la capacité est, selon la Région Bretagne, compatible avec I'offre et
la fréquentation envisagées a I'horizon 2021.
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4. EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE

IMPACT DU PROJET SUR LA DEMANDE VOYAGEURS

+ Lademande voyageurs en option de référence

En I'absence du projet, la ligne Dol-Dinan serait maintenue ouverte avec les ralentissements actuels
jusqu’en 2035. L’évolution de l'offre en référence par rapport a l'actuel impacte peu la
demande interne a I'axe et en échange avec le reste de la région. Le trafic est globalement stable
et on observe un effet de la mise en service de la LGV BPL. Au global, par rapport a la situation au
« fil de I'eau », le trafic est supérieur de 6% dans I'option de référence.

Au-dela de 2036 si le projet n'est pas réalisé, la ligne sera fermée et 'offre passée sur route. Le
changement de mode et les pertes de temps liées occasionnent des baisses importantes de trafic
sur I'axe. Par contre pour les liaisons vers le reste de la France et les trajets de rabattement vers le
TGV sur la ligne, 'impact du changement de mode est négligeable par rapport aux gains procurés
par l'effet LGV : le trafic augmente de 29% sur ce segment. Au global, la demande en option de
référence « ligne fermée » est inférieure de 9% a la demande au « fil de I'eau ».

+ Lademande voyageurs en option de projet centrale « avec développement d’offre »

A I'horizon 2021, en option de projet centrale, « avec développement de I'offre » et gain de temps
permis par la suppression des ralentissements et le relevement de vitesse, la fréquentation globale
de l'axe augmente sur 'ensemble des relations : +13% de fréquentation par rapport a I'option de
référence avec ralentissements.

A I'horizon 2036, I'effet est encore plus important par rapport a I'option de référence qui prend en
compte une fermeture de ligne et un passage sur la route de l'offre : le projet de modernisation
permet un gain de +31% de fréquentation sur I'axe par rapport a I'option de référence.

+ Lademande voyageurs en option de projet variante « sans développement d’offre »

A I'horizon 2021, en option de projet variante, les seuls gains de temps permis par la suppression
des ralentissements et le relevement de vitesse, permettent une augmentation de la fréquentation
de +4% (par rapport a I'option de référence avec ralentissements).

A I'horizon 2036, par rapport a I'option de référence post fermeture de ligne, les effets du projet sont
identiques mais plus marqués car I'écart d’offre entre référence et projet est plus important. Au global
en option de projet « variante », la fréquentation est supérieure de 21% a la référence

Ces résultats sont présentés dans les illustrations suivantes :
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Figure 18 : Evolutions de la fréquentation selon I'option de projet par rapport a la référence

Horizon 2021 - Evolution de la Horizon 2036 - Evolution de la
fréquentation en option de projet fréquentation en option de projet
(référence ligne ouverte) (référence ligne fermée)
70 000 80 000
13% 31%
60 000 % 70 000 21%
50 000 60 000
40 000 50000
21% 40 000
4% 58% 13%
“0000 6% 3%  15% 30000 39% 2% 9794
20000 3% 20 000 14%
<« {1 o oo IR TN ulE
0 0
Interne Dol Echange  Echange Total Interne Dol Echange  Echange  Total
Dinan régional  National Dinan régional  National
m Option de référence m Option de référence
m Option centrale avec développement de I'offre = Option centrale avec développement de ['offre
m Option variante sans développement de l'offre = Option variante sans développement de I'offre

On prend I'hypothese que 1% des nouveaux usagers de la ligne sont des reportés des cars, 10%
des usagers induits (qui ne se seraient pas déplacés en I'absence de projet) et les 89% restant des
reportés de la voiture.

L’ANALYSE MONETARISEE : LE BILAN SOCIO-ECONOMIQUE

L’analyse socio-économique du projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan consiste & comparer
une option ou les aménagements sont réalisés a une option sans aménagement. Elle montre la
pertinence socio-économique du projet vis-a-vis de la collectivité.

L'évaluation socio-économique vise a éclairer la décision publique, en déterminant en termes
monétaires les colts et avantages des projets d’'aménagements publics. Le bilan socio-économique
fait apparaitre dans chaque scénario étudié le différentiel des colts et des avantages entre la
situation de projet et la situation de référence. Il les traduit sous forme d'indicateurs synthétiques de
I'opportunité de ces scénarios.

Elaborés conformément aux textes en vigueur (instruction cadre du 16 juin 2014, complétée par le
guide de la DGITM du 27 juin 2014, les fiches-outils du ministere — en date du 14/10/2014 - et le
référentiel socio-économique de SNCF Réseau), les résultats, établis en euros constants de I'année
2015, sont présentés avec la majoration des fonds publics (intégrant ainsi le Colt d’'opportunité des
fonds publics ou COFP et le prix fictif de rareté des fonds publics ou PFRFP).

Sensibilité du projet au risque systémique

Les risques sont une composante inhérente a tout projet, notamment les risques sur I'environnement
macro-économique, dits risques systémiques, qui affectent conjointement la richesse de la
collectivité (PIB) et les avantages générés par le projet. Dans le contexte actuel, leur prise en compte
dans les bilans socio-économiques est devenue incontournable.
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C’est pourquoi, il est recommandé de réaliser au préalable a tout bilan socio-économique un test de
sensibilité au PIB ou test de stress macro-économique afin d’apprécier si le projet est sensible au
risque systémique. Ce test permet de déterminer le taux d’actualisation a appliquer au sein du bilan.

Dans la pratique, il s’agit de calculer :

+ La Valeur actuelle nette socio-économique (VAN-SE) d'un scénario macro-économique
tendanciel pour lequel on considére un taux de croissance uniforme du PIB (1,9% sur 2012-
2030, puis 1,7% sur 2030-2050 puis 1,6%) et un taux d’actualisation paramétré a 4% ;

+ La VAN-SE d'un scénario macro-économique stressé se caractérisant par une croissance du
PIB de 0% par an sur la durée de prévision et un taux d’actualisation paramétré a 4%.

Les résultats du test au risque systémique sont présentés dans le tableau ci-apres.

Tableau 7 : Résultats de I'analyse de sensibilité au risque systémique

Option de projet Option de projet
e : : . « centrale avec « variante sans
Sensibilité du projet au risque systémique développement de | développement de
I'offre » I'offre »
Test de Stress, bilan actualisé en 2021 a 4%
(en M€ 2015) 67,6 629
Scénario tendanciel, bilan actualisé en 2021
a 4% (en M€ 2015) 64 1S
Rapport de la \S/él;le-rS]dEansctiree”sesee a la VAN- VAN-SE < 0 VAN-SE < 0

La VAN-SE tendancielle est négative pour les deux options de projet évaluées, le projet est donc
présumeé significativement risqué. La VAN-SE sera donc calculée avec un taux d’actualisation de
4.5%, conformément aux recommandations de I'Instruction Royal pour les projets soumis aux
risques systémiques.

Rentabilité socio-économique

Tableau 8 : rentabilité socioéconomique

Option de projet Option de projet
« centrale avec « variante sans
développement de développement de
I'offre » I'offre »

Bilan actualisé a l'année
2020 a 4,5% avec COPF et
PFRP 25% (en M€ 2015)

Usagers 26,8 25,5
Gestionnaire
d’infrastructure 17,6 17,6
Exploitant ferroviaire 0 0
Autorité Organisatrice des
Transports 28,1 19,7
Puissance Publique -0,8 -1,9
Exploitants cars 0 0
Riverains -0,5 -0,4
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VAN-SE -64 M€ -57 M€

VAN-SE par euro investi -1.4 -1.3

VAN-SE par euro public

investi Lo L

Le projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan présente, dans les deux options de projet étudiées
une VAN-SE négative, respectivement de -64 M€2015 et -57 M€2015 pour les options « centrale avec
développement de l'offre » et « variante sans développement de I'offre ».

Les différents indicateurs traduisent I'absence de rentabilité socio-économique les deux options de
projet.

Les chroniques de VAN-SE mettent en évidence I'impact de I'hypothése de la fermeture de la ligne
en option de référence en 2035. A cet horizon, la réintégration dans le bilan du projet des co(ts fixes
d’entretien, renouvellement et exploitation de la ligne pésent fortement sur la rentabilité et les colts
excédent alors les bénéfices du projet, ce qui a pour effet de faire « plonger » la VAN-SE du projet,
alors méme que les gains des usagers voyageurs se renforcent par rapport a I'option de référence.

Seuls les usagers présentent un bilan bénéficiaire grace aux gains de temps permis par le projet et
aux gains de décongestion, qui sont toutefois modérés, le projet occasionnant peu de report de la
voiture dans des zones denses/congestionnées. Le bilan des usagers est Iégerement meilleur dans
I'option « centrale avec développement de I'offre », notamment grace aux meilleures fréquences
offertes sur la ligne, ce qui permet d'offrir des gains de temps plus importants aux anciens usagers
et d’attirer sur la ligne une clientéle plus nombreuse.

Tous les autres acteurs présentent un bilan déficitaire dont :

+ Les investisseurs, du fait des montants investis dans le projet et des colts de régénération de
l'infrastructure ;

+ L’Autorité organisatrice des transports(AOT) régionaux du fait du versement de la subvention a
I'exploitant

+ Le gestionnaire d'infrastructure, dont le bilan est largement pénalisé par les colts d’entretien,
renouvellement et exploitation de la ligne a partir de I'horizon 2036 (par rapport a une référence
ou la ligne est fermée aux circulations ferroviaires).

+ La puissance publique (dans une moindre mesure toutefois) du fait notamment de
'augmentation des émissions de gaz a effet de serre (GES), que ne compense pas la diminution
de l'insécurité routiere du fait du report modal (effet du report modal) ou 'augmentation des
montants des taxes pergues.

+ Les riverains (dans une moindre mesure également) qui patissent de l'augmentation des
émissions de polluants et des nuisances sonores.

Tests de sensibilité

Plusieurs tests de sensibilité ont été réalisés sur I'option de projet centrale avec développement de
I'offre et sur la date de la fermeture de la ligne en référence, afin d’estimer l'influence des paramétres
du bilan sur les résultats de 'évaluation :

+ Intégration des nuisances sonores au bilan des riverains ;
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+ Sans prise en compte du COFP ;

+ +/- 20% de trafic ;

+ +/- 10% d’investissement ;

+ +/- 10% de codlts d’exploitation pour le gestionnaire d’'infrastructure ;
+ +/- 10% de codts d’exploitation pour le transporteur ferroviaire. ;

+ Fermeture de la ligne en option de référence en 2026 au lieu de 2035.

Les résultats de ces différents tests de sensibilité sont présentés dans le tableau de la page suivante.
Les tests réalisés mettent principalement en évidence :

+ une sensibilité du bilan au risque trafic : une fréquentation inférieure de 20% aux prévisions
réalisées fait diminuer de 14,5% (pour l'option « centrale ») la rentabilité attendue du projet ;

+ une sensibilité sur les estimations des montants d’investissement, avec une élasticité de 0,5 de
la VAN-SE au montant investis ;

+ le caractere structurant pour le bilan de I'hypothese de fermeture de la ligne en option de
référence. Plus la ligne est fermée tét dans I'option de référence, plus le projet « ré-integre » tot
les colts d’exploitation, entretien de la ligne, ce qui pénalise tres fortement la rentabilité
socioéconomique du projet.

Tableau 9. Résultats des premiers tests de sensibilité

Option de projet « centrale avec
développement de I'offre »

VAN-SE (ME€) Ecart base

[ oBase | - [EEEEE :
SANS PRISE EN COMPTE DU COFP I -49.8 -21.9%

TRAFIC

| 20% | -71.9 12.7%

INVESTISSEMENT -67.3 5.5%
IE -60.3 -5.5%

-66.1 3.5%

-61.6 -3.5%

FERMETURE DEFINTIVE DE LA LIGNE EN 2026 EN 0
REFERENCE - -85.1 33.3%

[0) - 0,

COUTS D'EXPLOITATION EF (SANS REDEVANCES et IFER) gg'g 5577§/°
- (1] = . =J. 0
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L’ANALYSE MULTIDIMENSIONNELLE

Atteinte des objectifs
Le projet de modernisation de la section Dol-Dinan permet de répondre a I'ensemble des objectifs
qui lui sont assigneés :

+ Le relévement de la vitesse a V120 (au lieu de V100 en situation nominale)
+ développer l'offre TER, jusqu’a 10 AR/jour, a I'horizon 2021.

Le renouvellement de la ligne évite la fermeture aux circulations a I'horizon 2035. |l permet ainsi le
maintien d’une offre ferroviaire voyageurs entre Dol et Dinan et, plus globalement, entre Dol et Saint-
Brieuc.

Le projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan permet aux activités voyageurs de bénéficier de
plusieurs types d’avantages :

+ une amélioration du temps de parcours entre Dol et Dinan, et au-dela vers les poles d’emploi de
Rennes et Saint-Malo ;

+ Une évolution du nombre de circulations offertes, qui se traduit par une augmentation de la
fréquence des dessertes régionales en option « centrale ».

Effets du projet sur le trafic de voyageurs
Le projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan permet de faire gagner :

+ Dans son option centrale « avec développement de I'offre » a 10 AR/jour :

* 13% de fréquentation par rapport a I'option de référence dans laquelle la ligne est
maintenue avec des ralentissements (jusqu’en 2035) ;

* 31% par rapport a l'option dans laquelle la ligne est fermée et les services ferroviaires
remplacés par des services par car (a partir de 2036).

+ Dans son option variante « sans développement de I'offre » :

» 4% de fréquentation par rapport a I'option de référence dans laquelle la ligne est encore
ouverte et en exploitation (jusqu’en 2035) ;

» 21% par rapport a l'option dans laquelle la ligne est fermée et les services ferroviaires
remplacés par des services par car (a partir de 2036).

En proportion, l'effet fréquence, qui différencie les deux options, favorise le trafic local et les
rabattements vers les services grandes lignes par rapport au trafic d’échange régional.

A 90%, la clientele gagnée grace au projet se reporte depuis la voiture vers le TER. Les voyageurs
reportés des cars, pour les liaisons entre le secteur de Dol et la métropole rennaise représentent a
peine 1% de la clientele nouvelle de la ligne. Les usagers induits représentent 10% des nouveaux
usagers.

Effets du projet sur la collectivité
Le projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan présente, dans les deux options de projet étudiées
une VAN-SE négative, respectivement de -64 M€2015 et -57 M€2015 pour les options « centrale avec
développement de l'offre » et « variante sans développement de I'offre ».
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Autres effets du projet

En complément des effets mis en évidence par I'analyse monétarisée, on peut citer les avantages
suivants généreés par le projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan pour la collectivité :

+ Le projet va contribuer al’amélioration de I’accessibilité des territoires traversés par laligne
(Vallée de la Rance), et donc indirectement peut participer au développement économique de
ce territoire, en particulier en lien avec sa vocation touristique ;

+ Le projet contribue au maillage et a la cohérence de I'armature du réseau de transports de
Bretagne.
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5. SYNTHESE

ANALYSE STRATEGIQUE

Principales caractéristiques territoriales

La section Dol-Dinan ligne traverse des territoires peu peuplés et de faible densité. Le contexte
démographique est localement dynamique, avec une augmentation de +26% de la population entre
1990 et 2014.

Les zones desservies par la ligne sont plut6t a vocation résidentielle. Plus de 60% des actifs occupés
résidant dans son aire de chalandise doivent en sortir pour accéder a leur emploi. Les principaux
pbles d’emplois pour les actifs résidents de I'aire d’étude sont Dinan, Saint-Malo et Dol et dans une
moindre mesure Rennes, Lamballe et Saint-Brieuc

Principales caractéristiqgues concernant I'offre de transport

Pour les liaisons internes a I'axe Dol-Dinan, le train n’est pas concurrentiel par rapport a la voiture
du fait des limitations de vitesse imposées par I'état de la voie, en prenant en compte les temps de
rabattement et diffusion.

Pour l'accés a Saint-Malo et Rennes : le train est compétitif depuis Dol (ligne Rennes-St Malo) ;
depuis Dinan, hors temps de rabattement/diffusion, le train est plus lent que la voiture et moins
compétitif que les cars du réseau départemental d’llle-et-Vilaine, dont I'offre en termes de desserte
ainsi que le temps de parcours font concurrence a ces deux modes de transport (14 AR/jour en car
en moins d’'une heure entre Dinan et Rennes). Pour pallier a cette situation, un aller-retour direct
entre Dinan et Rennes sera mis en service a partir du SA2019.

LE PROJET DE MODERNISATION DE L’AXE DOL-DINAN

Le projet de modernisation de la section de ligne Dol-Dinan a pour objectif de relever la vitesse a
V120 (au lieu de V100 en situation nominale) et de développer I'offre TER, jusqu’a 10 AR/jour, contre
7,5 AR/jour dans l'option de référence envisagée selon I'expression de besoins de la Région
Bretagne, a I'’horizon 2021.

Le projet de modernisation a un cot de 29ME.

ANALYSE MULTIDIMENSIONNELLE DU PROJET

Le projet de modernisation de la section Dol-Dinan permet de répondre a I'ensemble des objectifs
qui lui sont assignés, listés ci-dessus. Le renouvellement de la ligne évite notamment la fermeture
aux circulations a I'horizon 2035. Il permet ainsi le maintien d’une offre ferroviaire voyageurs entre
Dol et Dinan et, plus globalement, entre Dol et Saint-Brieuc. |l permet en outre une amélioration du
temps de parcours entre Dol et Dinan, et au-dela vers les pdles d’emploi de Rennes et Saint-Malo.

Le projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan permet de faire gagner :

+ Dans son option centrale « avec développement de I'offre » & 10 AR/jour : respectivement
13% a 31% de fréquentation, selon I'horizon (respectivement par rapport a I'option de référence
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dans laquelle la ligne est maintenue avec des ralentissements, jusqu’en 2035, et par rapport a
I'option dans laquelle la ligne est fermée) ;

+ Dans son option variante « sans développement de I'offre » : respectivement 4% a 21% de
fréquentation, selon I'horizon (respectivement par rapport a I'option de référence dans laquelle
la ligne est maintenue avec des ralentissements, jusqu’en 2035, et par rapport a I'option dans
laquelle la ligne est fermée) ;

CONCLUSION

En dépit de I'atteinte des obijectifs, le projet de modernisation de la ligne Dol-Dinan présente, dans
les deux options de projet étudiées une VAN-SE négative, respectivement de -64 M€215 et -57
M€ 2015 pour les options « centrale avec développement de I'offre » et « variante sans développement
de l'offre ».

Outre son absence de rentabilité pour la collectivité, I'évaluation réalisée a notamment permis de
mettre en évidence l'impact important de I'hypothése de la fermeture de la ligne en option de
référence en 2035 sur la rentabilité du projet. Du point de vue de I'analyse socioéconomique, compte
tenu du caractére limité dans le temps du financement (sur 15 ans) accordé par la Région Bretagne
pour le maintien de la ligne en exploitation, cela signifie que, plus le projet sera réalisé tot, meilleure
sera son intérét pour la collectivité.
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16.3 Description des sondages pédologiques

Le tableau suivant présente la description des 44 sondages pédologiques réalisés au sein de la zone d’étude.

N° du Occupation du
sondage sol

Prairie en bordure
d’une parcelle

Description

- 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine

Hydromorphie
et classe

agr_icqlg e’t a - 10-25 cm : Limons sableux bruns ; présence de traces . .
Tl prg::ir:gt;gr:ne d’oxydo-réduction caractéristiques d"hydromorphie Indéterminable
(voie SNCF a 1'0 m | - 25 cm :refus de tariere
environ)

P e DAoL

-0-5cm : Terre végétale avec présence de racine

. : . ) T e
Prairie en bordure| - 5-35 cm : Limons sableux gris bruns ; présence de R —e
d’une parcelle traces d’oxydo-réduction caractéristiques . G -
agricole et a d’hydromorphie oui
T2 proximité d’'une | . 35.65 cm: Limons sableux vaseux gris trés Va
petite mare. compacts ; présence de traces d’oxydo-réduction
(voie SNCF a 10 m| caractéristiques d’hydromorphie disparaissant vers
environ) 55 cm de profondeur
- 65 cm : refus sur limons compacts et denses
-0-5cm : Terre végétale avec présence de racine O SR
9 Witz 13 W 15 16 17 8 18 20 21 22 2328 25 26 2 8 28
Prairie en bordure| - 10-45 cm : Limons sableux gris bruns ; présence de b = S :
d’une parcelle traces d’oxydo-réduction caractéristiques
agricole et a d’hydromorphie oui
T3 proximité d'une | _ 45.70 cm: Limons sableux gris trés compacts ; Vb
petite mare. présence de traces d’oxydo-réduction
(voie SNCF a 30 m| caractéristiques d’hydromorphie disparaissant vers
environ) 55 cm de profondeur
-70 cm : refus sur limons compacts et denses
Parcelle agricole | - 0-5 cm : Terre végétale avec présence de racine e
T4 (roseliere) - 5-65 cm: Limons sablo-graveleux bruns noirs ; Non
(voie SNCF a 10 m présence de quelques traces d’oxydo-réduction IVb
environ) - 65 cm : refus sur granite compact et dense
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N° du Occupation du o Hydromorphie
Description
sondage sol et classe
Parcelle agricole | - 0-15 cm : Terre végétale avec présence de racine
T5 (roseliere) - 15-55 cm: Limons sablo-graveleux bruns noirs ; Non
(voie SNCF & 10 m | présence de quelques traces d’oxydo-réduction IVb
environ) - 55 cm : refus sur granite compact et dense
. ) - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
Prairie en friche L
. o - 10-35 cm : Limons sableux bruns ocres
T6 avec étang au milieu ) o | ) Non
(voie SNCFa20m| ,35—45 dcm : Il_lmons sa e,ux gra\{c(ejeug (granite) ; Vb
environ) présence de quelques traces d’oxydo-réduction
- 45 cm : refus sur granite compact et dense
. ) - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
Prairie en friche L
. o - 10-30 cm : Limons sableux bruns
17 avec étang au milieu g N | ) ) Non
(voie SNCF 2 40 m ;)Ci(e)jo cm : Limons sableux graveleux (granite) gris Hors classe
environ) ' )
- 50 cm : refus sur granite compact et dense
- ] - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
Prairie en friche i
. o - 10-30 cm : Limons sableux bruns
T8 avec étang au milieu ) o | ) ) Non
(voie SNCF 240 m ;C:?é);SO cm: Limons sableux graveleux (granite) gris Hors classe
environ) ' )
- 60 cm : refus sur granite compact et dens
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N° du Occupation du
sondage sol

Hydromorphie

Description
et classe

Suce WM Dol
o | [ &
Brairi trich - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
rairie en friche - 10-40 cm : Limons sableux gris ocres
T9 avec étang au milieu ) i b i ] Non
(voie SNCF 220 m| 40-60 cm : Limons ,argl o-sableux gris ocres; présence Vb
environ) de quelques traces d’oxydo-réduction
- 60 cm : refus sur granite compact et dense
-0-5cm : Terre végétale avec présence de racine
Prairie en partie | 5-30 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de
inondablpe 3 traces d’oxydo-réduction caractéristiques
o d’hydromorphie .
proximité du . ) ) Oui
T10 ruisseau - 30-85 cm : Limons sableux fins et compacts gris Vb
(voie SNCF 220 m ocres ; présence de traces d’oxydo-réduction
environ) caractéristiques d’hydromorphie
- 85 cm: refus sur limons sableux compacts et
denses
Zlvn';l Zd' %% N By
Friche arbu;tlve - 0-5 cm : Terre végétale avec présence de racine
(peupleraie) o _ Non
T11 . . - 5-30 cm : Limons sablo-graveleux bruns ocres ;
(voie SNCF a 10 m N Hors classe
environ) - 30 cm : refus de tariére
- 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine \ E 3 ‘ . s
Friche arbustive - 10-35 cm : Limons sableux gris ocres bruns ; présence '
T12 (peupleraie) de quelques traces d’oxydo-réduction caractéristiques Non
(voie SNCF & 10 m| d’hydromorphie IVb
environ) - 35-85 cm : Limons sableux fins et compacts gris ocres ;
- 85 cm : refus de tariére
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Hydromorphie

Occupation du o
Description
et classe

sondage sol
Chemin en bordure| - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
T13 du pont SNCF - 10-25 cm : Limons sableux bruns Non
(5 m) et é} proximité| - 25-60 cm : Limons sableux ocres ; Hors classe
du ruisseau - 60 cm : refus sur granite
che arbusti - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
T14 FI"IC T\IarFt{s'cllve - 10-25 cm : Limons sableux bruns Non
(voie gnvci:rone; omf 25-80 cm : Limons sableux gris ocres ; Hors classe
- 80 cm : refus sur granite
- 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
Friche arbustive | 10-25 cm : Sables limoneux bruns
T15 (voie SNCFa10m| - 25-95 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de Non
environ) quelques traces d’oxydo-réduction caractéristiques IVb
d’hydromorphie
- 95 cm : refus sur limons compacts et denses
- 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
Eriche arbustive | - 10-25 cm : Limons-sableux gris
T16 | (voie SNCFa10m| 25-70 cm : Argile limoneuse grise ocre ; présence de Non
environ) quelques traces d’oxydo-réduction caractéristiques IVb
d’hydromorphie
- 70 cm : refus sur argile compacte et dense
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Occupation du Description Hydromorphie
et classe

sondage sol

Friche arbustive | - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T17 (voie SNCF & 10 m| - 10-90 cm : Limons argilo-sableux gris Hors classe
environ) - 90 cm : refus sur limons argileux compacts et denses

$ 4G
% 2

- 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine

Frlche arbt{stlve - 10-40 cm : Sables-limoneux bruns beiges Non
T18 | (voie SNCFa10m L bletix bei |
environ) - 40-80 cm : Limons sableux beiges Hors classe
- 80 cm : arrét du sondage
Prairie
partiellement
inondable - 0-40 cm : Tourbe brune claire oui
T19 (paturage - 40-100 cm : Tourbe brune foncée "
chevaux) -100 cm : arrét du sondage
(voie SNCFa30m
environ)
Prairie
partiellement
inondable - 0-40 cm : Tourbe brune claire oui
T20 (paturage - 40-100 cm : Tourbe brune foncée H
chevaux) -100 cm : arrét du sondage
(voie SNCFa15m
environ)
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Hydromorphie
et classe

Occupation du

sondage sol Description

Prairie
partiellement
inondable - 0-40 cm : Tourbe brune claire oui
T21 (paturage - 40-100 cm : Tourbe brune foncée H
chevaux) -100 cm : arrét du sondage
(voie SNCF a 30 m
environ)
Prairie -0-5cm : Terre végétale avec présence de racine
partiellement - 5-40 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de
inondable traces d’oxydo-réduction caractéristiques .
~ , . Oui
T22 (paturage d’hydromorphie q
chevaux) - 40-60 cm : Tourbes noire VidouH
(voie SNCFa10m| _ o cm : arrét du sondage car présence de la nappe
environ) et aucune remontré de matériaux
-0-30 cm : Tourbe brune claire e
. - 30-50 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de
Peupleraie ) . . s .
_ R traces d’oxydo-réduction caractéristiques Oui
environ) - 50-100 cm : Tourbes brune foncée
-100 cm : arrét du sondage
lerai -0-30 cm : Tourbe brune claire
.Peup era\ue - 30-100 cm : Tourbe brune foncée Oui
T24 | (voie SNCFa40m .
) -100 cm : arrét du sondage H
environ) , .
Présence de la nappe a 60 cm
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N° du Occupation du o Hydromorphie
Description
sondage sol et classe
lerai -0-30 cm : Tourbe brune claire
.Peup era‘ue - 30-100 cm : Tourbe brune foncée
T25 | (voie SNCFa 10 m .
) -100 cm : arrét du sondage
environ) i .
Présence de la nappe a 70 cm
lerai -0-30 cm : Tourbe brune claire
.Peup era\ue - 30-100 cm : Tourbe brune foncée Oui
T26 (voie SNCFa20m A
) -100 cm : arrét du sondage H
environ)
Présence de la nappe a 70 cm
Peupleraie -0-40 cm : Tourbe brune claire oui
T27 (voie SNCF a 30 m| - 40-100 cm : Tourbe brune foncée H
environ) -100 cm : arrét du sondage
Friche arbustive | - 0-80 cm : Limons sableux bruns clairs Non
T28 (voie SNCF a 10 m| - 80-90 cm : Limons sableux graveleux bruns clairs
Hors classe

environ)

- 90 cm : refus sur granite
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Occupation du

sol Description

Hydromorphie

-0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine

et classe

e, - G
5 16 17 @ 19 9 N i, ;
9 2000 2y %% 27128 29 30 3 2 szmi o

. b 3 7 3

0121 Sl :

Prairie . : ,
; -10-90 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de
partiellement , . : . ;
T29 inondable traces d’oxydo-réduction caractéristiques Oui
i . d’hydromorphie Vb
(voie SNCFa 15m ,
environ) - 90 cm: refus sur limons sableux compacts et
denses
Prairie -0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
; -10-90 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de
partiellement , . : o ;
T30 inondable traces d’oxydo-réduction caractéristiques Oui
. R d’hydromorphie Va
(voie SNCFa 10 m .
environ) - 90 cm: refus sur limons sableux compacts et
denses
SUE_ Dy Doy
/ "[ 37
Pralrl_e partiellement _ 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
inondable . i Non
T31 . . - 10-90 cm : Limons sableux gris ocres
(voie SNCFa 10 m  rof i | Hors classe
environ) - 90 cm : refus sur limons sableux compacts et denses
‘pl"l.! 10-1 12 " W15 % 17w 22N u 25 % 2 w2 303 2 3 MO % 3 83 I 2 uw e i
Pralrl_e partiellement _ o 10 cm : Terre végétale avec présence de racine
inondable . i Non
T32 . . - 10-90 cm : Limons sableux gris ocres
(voie SNCF a 10 m ; Hors classe
environ) - 90 cm : refus sur limons sableux compacts et denses
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N° du Occupation du Hydromorphie

sondage sol REE A et classe
- 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine; R R
présence de traces d’oxydo-réduction —
Prairie caractéristiques d’hydromorphie o
T33 ie SNCF 4 20 - 10-100 cm : Limons sableux argileux gris ocres ; Oui X
(voie ~-azum présence de traces d’oxydo-réduction Vb
environ) caractéristiques d’hydromorphie
- 100 cm : refus sur limons argileux compacts et
denses
Bt T S
- 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine R e -
Prairie - 10-80 cm: Limons sableux argileux gris ocres ; _
T34 . N présence de traces d’oxydo-réduction Oui
(Vo'e;’:l/ﬁ';r%zo m caractéristiques d’hydromorphie Vb
- 80 cm: refus sur limons argileux compacts et
denses
Prairie - 0-20 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T35 (voie SNCF & 20 m| - 20-90 cm : Limons sableux bruns beiges Hors classe
environ) - 90 cm : refus sur limons argileux compacts et denses
Prairie - 0-20 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T36 (voie SNCF & 20 m| - 20-90 cm : Limons sableux bruns beiges Hors classe
environ) - 90 cm : refus sur limons argileux compacts et denses
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Occupation du

sol

Description

Hydromorphie
et classe

-0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine

0
10 27 13" "
10012 33" g5 5% 17y

environ)

- 60 cm : refus sur granite

Peupleraie -10-95 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de oui
T37 (voie SNCF a 20 m| traces d’oxydo-réduction caractéristiques
environ) d’hydromorphie Vb
-95 cm : refus sur granite
-0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine
Peupleraie -10-90 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de oui
T38 (voie SNCF a 20 m| traces d’oxydo-réduction caractéristiques b
environ) d’hydromorphie V
-90 cm : refus sur granite
-0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine R
Peupleraie - 10-95 cm : Limons sableux gris ocres ; présence de Oui
T39 (voie SNCF a 20 m| traces d’oxydo-réduction caractéristiques
environ) d’hydromorphie Vb
-95 cm : refus sur granite
EECNLE S - “ s
TZ‘/O 303 32 33 3 3 ]
Prairie en friche | - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T40 (voie SNCF & 20 m| - 10-60 cm : Sables limoneux beiges
Hors classe
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N° du Occupation du o Hydromorphie
Description
sondage sol et classe
Prairie en friche | - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T41 (voie SNCF & 20 m| - 10-80 cm : Sables limoneux beiges
; ) Hors classe
environ) - 80 cm : refus sur granite
z 1M % w400
Prairie en friche | - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T42 (voie SNCF & 20 m| - 10-70 cm : Sables limoneux beiges
; ) Hors classe
environ) - 70 cm : refus sur granite
Prairie en friche - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T43 (voie SNCF & 10 m| - 10-70 cm : Sables limoneux beiges
; ) Hors classe
environ) - 70 cm : refus sur granite
On-u'o u s & 7w LI
Prairie en friche | - 0-10 cm : Terre végétale avec présence de racine Non
T44 (voie SNCF & 10 m| - 10-100 cm : Sables limoneux beiges
; ) Hors classe
environ) - 100 cm : refus sur granite
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16.4 Planning prévisionnel de I’opération

RENOUVELLEMENT DOL-DINAN

RESEAU PLANNING PREVISIONNEL DES TRAVAUX
2020 2021 2022
T4 19 T120 T2 20 T3 20 T4 20 T121 T2 21 T3 21 T4 21 T122 T2 22
Jan | Fév |Mar

Oct | Nov | Déc

Jan | Fév |Mar

Avr |Mai| Jui

Document établi le 28/03/2019
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lan |Fe'v|Mar
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13/12 ¢ Réouverture de ligne 3 la circulati

Jul | Aol | Sep

pn ferrovaire
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Avr |Mai| Jui
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